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Preface. 


In the period covered by the third North Sea book, after the honorable downfall of the 
German cruiser squadron in the battle of the Falkland Islands and the beginning of the land front 
in the west, major fighting between the main armed forces of Germany and England finally 
seemed to be on the way in the domestic waters. A futile advance of several U boats against the 
main base of the British fleet, which leads to the loss of "U 18" under tragic circumstances, is 
followed by the attack of the German High Seas Forces against Hartlepool, Whitby and 
Scarborough. For the first time both fleets are at the same time and almost all of them at sea; 
there are a number of strategic moves, the most surprising interactions of which offer a wealth of 
interesting details. Although the German fleet has a particularly good opportunity here to destroy 
part of the enemy, and although the will to put the attacker to fight is absolutely there on the 
English side, chance and error prevent the clash. Despite the close contact of the enemy forces, 
there is again no major combat action. This only occurred with a new one, this time 
unfortunately not supported by the battle squadrons Advance of the German battle cruiser and 
light armed forces, which led to the first battle between capital ships in the World War on 
January 24, 1915 under very unequal conditions at Dogger Bank. The two main chapters of the 
book are therefore dedicated to the description of the events of December 16 and January 24. 
The Christmas attack by English airmen against the German bases lies between the two actions. 
This allows combat forms of modern naval warfare in battles between airships, aircraft and 
submarines* 


Vorwort. 
In dem Zeitabschnitt, welchen der dritte Nordseeband behandelt, schienen sich nach dem ehrenvollen Untergange des deutschen Kreuzergeschwaders in der Schlacht vor den Falkland-Jnseln und 
der beginnenden Erstarrung der Landfront im Westen endlich gréBere Kampfhandlungen zwischen den Hauptstreitkriiften Deutschlands und Englands in den heimischen Gewiissern anzubahnen. 
Einem vergeblichen Vorsto8 mehrerer U-Boote gegen den Hauptstiitzpunkt der britischen Flotte, der unter tragischen Umstanden zum Verlust von ,,U 18" fiihrt, folgt der Angriff der deutschen 
Hochseestreitkriifte gegen Hartlepool, Whitby und Scarborough. Zum ersten Male sind bei dieser Unternehmung beide Flotten gleichzeitig und fast vollzihlig in See; es kommt zu einer Reihe 
strategischer Schachziige, deren héchst iiberraschende Wechselwirkungen eine Fiille interessanter Einzelheiten bieten. Obgleich sich aber der deutschen Flotte hier eine besonders giinstige 
Gelegenheit bietet, einen Teil des Gegners vernichtend zu schlagen und obgleich auf englischer Seite der Wille, den Angreifer zum Kampf zu stellen, durchaus vorhanden ist, verhindern Zufille 
und Jrrtiimer den Zusammenprall. Trotz vielfach engster Fiihlung der feindlichen Streitkrafte kommt es wieder zu keiner gréSeren Kampfhandlung. Eine solche trat erst bei einem neuen, diesmal 
leider nicht von den Schlachtgeschwadern unterstiitzten Vorsto® der deutschen Schlachtkreuzer und Leichten Streitkrifte ein, der am 24. Januar 1915 unter sehr ungleichen Bedingungen an der 
Dogger Bank zur ersten Schlacht zwischen GroBkampfschiffen im Weltkriege fiihrte. Der Schilderung der Vorgiinge vom 16. Dezember und 24. Januar sind daher die beiden Hauptkapitel des 
Buches gewidmet. Zwischen beiden Aktionen liegt der Weihnachtsangriff englischer Flieger gegen die deutschen Stiitzpunkte. Dieser aBt in Gefechten von Luftschiffen, Flugzeugen und U- 
Booten gegeneinander Kampfformen moderner Seekriegfiihrung 
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appear whose technical possibilities would have been relegated to the realm of the imagination 
just a few years earlier. 

Alongside this, there are important considerations of the great leadership. On the German 
side, at the beginning of January, after lengthy negotiations, the Fleet Chief was given greater 
freedom of action than before. On the English side, the question of "Flanders or Dardanelles" is 
decided in favor of action against the latter. 

In order to fully understand the strategic relationships and to form individual judgments, 
it was necessary here again to process the English source material in detail in the presentation. In 
addition to Corbett, "Naval Operations", Volumes I and II, and Jellicoe, "The Grand Fleet 1914- 
16", this time it was in particular Filson Young's book, "With the Battle Cruisers," which gave an 
insight into what was going on in English side much easier. 

On the German side, as should be emphasized again, in this as in the previous volumes, 
the almost complete documentary material of the marine archive primarily formed the basis. No 
judgment was included in the presentation that could not be substantiated almost verbatim from 
these documents. In contrast, the already published memories and records of persons who were 
jointly responsible were only used to complete the picture after a detailed examination and only 
to the extent that they were confirmed by documentary material. Each of the previously 
published volumes of the Marine Archive, including this one, was finally presented to a number 
of personalities before its publication, who were in the naval staff, in the admiral staff, in the 
Imperial Naval Office or in other responsible positions and the course of events have seen it from 
different points of view. In this way, an attempt was made to avoid one-sidedness, to take every 
point of view into account and to correct the presentation where it was not possible to create 
sufficient clarity due to the sole study of the files or the personal knowledge of the processor. 
Valuable results have been achieved through this process, for which the archive would like to 
express its special thanks to the persons concerned.* 





in Erscheinung treten, deren technische Méglichkeit noch wenige Jahre vorher ins Reich der Phantasie verwiesen worden sein wiirde. 

Nebenher laufen wichtige Erwaigungen der grofen Fiihrung. Auf deutscher Seite erhiailt der Flottenchef Anfang Januar nach lingeren Verhandlungen gréBere Handlungsfreiheit als 
bisher. Auf englischer Seite wird die Frage ,,Flandern oder Dardanellen" zugunsten des Vorgehens gegen die letzteren entschieden. 

Zur vollen Erkenntnis der strategischen Zusammenhiinge und Urteilbildung im einzelnen bedurfte es auch hier wieder der eingehenden Verarbeitung des englischen 
Ouellenmaterials in die Darstellung. Neben Corbett, ,,Naval Operations", Band I und II, und Jellicoe, ,,The Grand Fleet 1914—16", war es diesmal insbesondere das Buch von Filson Doung, 
With the Battle Cruisers", das die Einsicht in die Vorginge auf englischer Seite wesentlich erleichterte. 

Auf deutscher Seite bildete, wie nochmals betont sei, in diesem wie in den vorhergehenden Banden in erster Linie das fast liickenlose Urkundenmaterial des Marine-Archivs die 
Grundlagen. Kein Urteil hat in der Darstellung Aufnahme gefunden, das sich nicht aus diesen Urkunden fast wortlich belegen lieSe. Demgegeniiber sind die bereits ver6ffentlichten Erinnerungen 
und Aufzeichnungen mitverantwortlicher Personen nur nach eingehender Priifung und nur, so weit sie durch Urkundenmaterial bestitigt wurden, zur Vervollstaindigung des Bildes herangezogen 
worden. Jeder der bisher herausgegebenen Biinde des Marine-Archivs, so auch dieser, wurde schlieBlich vor seinem Erscheinen einer Reihe von Persénlichkeiten vorgelegt, die im Flottenstabe, 
im Admiralstabe, im Reichs-Marine-Amt oder sonst an verantwortlichen Stellen sich befunden und den Verlauf der Dinge von den verschiedensten Standpunkten aus miterlebt haben. Hierdurch 
ist versucht worden, Einseitigkeiten zu vermeiden, jede Anschauung zu beriicksichtigen und die Darstellung da zu berichtigen, wo sich auf Grund des alleinigen Studiums der Akten oder der 
persénlichen Kenntnis des Bearbeiters nicht ausreichende Klarheit schaffen lie}. Wertvolle Ergebnisse sind durch dieses Verfahren erzielt worden, fiir welche das Archiv den betreffenden 
Personen auch an dieser Stelle seinen besonderen Dank aussprechen darf. 
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On the basis of these investigations and in full awareness of the responsibility that was thus 
assumed, an objective assessment of the actions of the responsible personalities, regardless of 
whether they remained in the war or are still among the living, could not be withheld, even there 
where they made mistakes. Here, painful as it is, the concerns of the fatherland must be placed 
above those of the individual. 

""Warfare is the only subject which is of so great importance to me as that I can show 
gentle consideration for anyone." 

This saying of Frederick the Great must also serve as a guiding principle for the historical 
representation of war history. Only when - with full appreciation of the burden of responsibility 
of the leading personalities and the great individual military achievements - personal, social and 
party-political considerations fall in the historical record of the causes of the collapse, and all 
circles of the people become discordant about the level of historical knowledge uplift, 
constructive work can be done in this area and bear fruit for the future. The historiography of the 
victor is only too easily "interpreted according to the success" (Moltke); only the inferior can 
write unreservedly and openly. Hence it is that the peoples have always learned more from their 
defeats than from their victories, and from them lies at the same time a consolation and a hope 
for the German people. 


July 1922.° 


den betreffenden Personen auch an dieser Stelle seinen besonderen Dank aussprechen darf. Aus Grund dieser Untersuchungen und im vollen BewuBtsein der Verantwortung, 


die damit iibernommen wurde, durfte dann allerdings mit einer sachlichen Beurteilung der MaBnahmen der verantwortlichen Persénlichkeiten, gleichviel, ob sie im Kriege geblieben sind oder 
noch unter den Lebenden weilen, nicht zuriickgehalten werden, auch da, wo sie Fehler begangen haben. Hier miissen, so schmerzlich es ist, die Belange des Vaterlandes iiber die des einzelnen 
gestellt werden. 

»Das Kriegswesen ist der einzige Gegenstand, der siir mich von so groBer Wichtigkeit ist, als daB ich fiir irgend jemand schonende Riicksicht walten lassen k6nnte." 

Dieser Ausspruch Friedrichs des GroBen muf auch fiir die historische Darstellung kriegsgeschichtlicher Vorgiinge als Leitsatz dienen. Erst wenn — bei voller Wiirdigung der Last 
der Verantwortung der leitenden Persénlichkeiten und der grofen militarischen Einzelleistungen — in der geschichtlichen Erfassung der Ursachen fiir den Zusammenbruch persénliche, 
gesellschaftliche und parteipolitische Riicksichten fallen, und sich alle Kreise des Volkes au s der Zwietracht zur Héhe geschichtlicher Erkenntnis erheben, kann aufbauende Arbeit auf diesem 
Gebiete geleistet werden und siir die Zukunft Friichte tragen. Die Geschichtsschreibung des Sieg ers wird nur zu leicht ,,nach dem Erfolge appretiert" (Moltke), vorbehaltlos und offen kann nur 
der Unterlegene schreiben. Daher kommt es, das die Vélker stets mehr aus ihren Niederlagen als aus ihren Sieg en gelernt haben, und darin liegt fiir das deutsche Volk zugleich ein Trost und 
eine Hoffnung. 

Juli 1922. 
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(hatching), that of the enemy by a red area (hatching) and fire emitted on both sides by a blue- 
red-covered area (hatching). 
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Abbreviations and Explanations. 
[added from North Sea - Volume 1] 


Reconnaissance Group. 

Reconnaissance Line. 

Armament (e.g. 8 - 10.5 - 8 guns of 10.5 cm 
caliber). 

Port side. 

Bay. 

Commander of the scout ships. 

Bank (shallow water, mostly dangerous for 
shipping). 

centimeter 

Division (association of several war vehicles). 
steamer 

German 

English 

detection signal 

Flotilla (in the German fleet, 11 to 14 smaller 
war vehicles, torpedo boats, submarines, etc.). 


beacon of lightship 

Spark telegraphy, spark telegraphic 

leader of the torpedo boats 

leader of the submarines 

Squadron (association of 6 to 8 large ships of 
the line or cruisers as a tactical unit of a fleet). 


Greenwich (longitude from Greenwich's prime 


meridian). 

protected (lightly armored). 

Time (hour). 

Half-flotilla (torpedo boat a formation of 5 to 
7 torpedo boats). 

Gunboat 


small 


Small or Light Cruiser 
Kilometer 

Cruiser 

light 


Airship 
Ship of the line. (battleship) 


Noon 


Minesweeping Division. 
at noon. 

at midnight 

Magnetic. 

North. 


Ncht. 
Nm. 
NE. [NO] 


nordl. 
NW. 

E [O] 
Ostl. Lg 


Pzkrz. 
Iw. 

S 

S.K. 
Schlikrz 
Schw 


T Flotilla. 
Tpd 
Tpdbt 


Tpd.R 
Treffen 
U-Boat 
U-Hfl. 
U-Flotilla 
Vm. 


Vpil. 
W. 


Wasserverdr. 


Westl. 
Dest. [Zerst.] 


night, at night. 
Afternoon, or p.m. 
Northeast. 


Northward or to the north of 
Northwest 

East. 

Eastern length 


Armored cruiser 

relative [bearing] 

South 

Rapid fire cannon. 

Battle cruiser. 

Headlights or search light 
nautical mile (1852 m). 


His Majesty's cruiser. 
His Majesty's ship. 
Southeast 

Starboard side 
southwest 


ton (1 t- 1000 kg weight). 


Torpedo boat flotilla 
torpedo 
torpedo boat. 


Torpedo tube (permanently installed 
launching tube). 
hit or strike 


submarine 

Submarine half-flotilla 
submarine flotilla 
morning, or a.m. 


Outpost line 
West 


water displacement (the weight of the water 
displaced by the submerged hull is equal to 
the weight of the entire hull and is expressed 
in "t" at 1000 kg. each), 

To the west of or westward 

destroyer (torpedo boat destroyer). 
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Translator’s Notes 


Translator’s Notes (Ver 2.5) 
Dear reader: 


This is the third version of Book 3 in the North Sea series. It has been a year since my 
first attempt at an English language version of this book, and please find this version as a 
massive improvement over the first. In that time I have worked on most of the books of the 
German War at Sea 1914 — 1918 series, and published six of them on my site on archives.com. 
Below I have included links to all the German language books available online. 

I have also added from Book | of this series the list of abbreviations and the quadrant 
Map, and the German language chart of abbreviations. Also below is my rank conversion table 
for the officer grades. As well as an Officer Rank equivalency chart, and a list of the types of 
aircraft for the number referenced in the book. 

Finally this work is likely not in its final form. I still lack any means to reproduce the 
maps enclosed with the book. My equipment can only render low resolution images which are 
next to useless, but as anyone who checks online, the maps there are mostly missing. As this is a 
historical research project without any compassion, we have to make due with the equipment on 
hand. 

R. Denny May 2022 
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Square Map from Book #1 


Karte 5. “ 
Quadratkarte. Lreomeisiogs| ti 





Zu: Der Seekrieg in der Nordsee. Bd. I. 
































Instructions for use: 

1. The square maps should allow a short description of the approximate location at sea. 

2. Each map - has up to 9 main squares, each of which is divided into 850 small squares. The 
main squares are numbered 1-9, these numbers are called additional numbers. For a more 
detailed description of a square, they must always be specified if they can be confused with 
squares of the same name that are in the area of another. 
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3. The identical additional numbers are spatially so far apart that confusion is usually ruled out. 
If, in exceptional cases, this error is possible, the name of the map must also be given, e.g. North 
Sea 126y additional number 4. |! 
Can also be read as 126 gamma 6 
a alpha, B beta, y gamma, 6 delta, ¢ epsilon, ¢ zeta, n eta, 





11 
Gebrauchsanweisung: 
1. Die Quadratkarten sollen eine kurze Bezeichnung des ungefihren Standortes auf See erméglichen. 
2. Jede Karte —hat bis zu 9 Hauptquadrate, von denen jedes in 850 kleine Quadrate geteilt ist Die Hauptquadrate sind 1-9 numeriert, diese Zahlen heifen Zusatzzahlen. 
Sie sind zur néheren Bezeichnung eines Quadrates stets dann mit anzugeben, wenn Verwechselungen mit gleichlautenden Quadraten, die im Gebiete einer anderen liegen, méglich sind. 
3. Die gleichlautenden Zusatzzahlen liegen raumlich so weit voneinander entfernt, da8 Verwechselungen in der Regel ausgeschlossen sind. Sollte dies ausnahmsweise dock méglich sein, so muB 


die Bezeichnung der Karte mit angegeben werden, z.B Nordsee 126y [\Zusatzzahl 4 . 
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Officer rank equivalents (off the top of my head, so not gospel) 








Germany UK USN Germany UK USN 

Grofadmiral Fleet Admiral _ Fleet Fregattenkapitdn Commander Commander 
Admiral 

Generaladmiral Admiral Admiral Korvettenkapitcn Lt Comdr Lt Comdr 

Admiral Vice Adm Vice Adm | Kapitdnleutnant Lieutenant Lieutenant 

Vizeadmiral Rear Adm Rear Adm | Oberleutnant zur Sub Leut Leut (jr) 

See 

Konteradmiral Commodore Rear Adm | Leutnant zur See Midshipman Ensign 
(LH)* 

Kapitdn zur See Captain Captain Fahnrich zur See Sea cadet Midshipman 


* Lower Half 
+ Junior Grade 

I know what you a thinking, that the zur See in the text is unnecessary but it designates a 
line officer with the right to command a vessel, not a technical officer like a Doctor or Engineer. 


From Wikipedia 
Official printed works 

The War at Sea 1914-1918 published by the marine archive / edit. by Eberhard von Mantey; 
partly ed. by the Department of War Studies / edit. by Kurt Assmann; partly ed. in connection 
with the Federal Archives-Military Archive of the Working Group for Defense Research / edit. 
by Walther Hubatsch; partly edit. by the Military History Research Office / edit. by Gerhard P. 
Gro8. Publisher E.S. Mittler, Berlin / Bonn / Hamburg. 





Part 1: The war in the North Sea 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Anf. Sept. 1914. Bearb. von Otto Groos: 1920. XV, 293 S.: 
Mit 60 Kt., Tab. + Anlagen. 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Anf. Sept. 1914. Bearb. von Otto Groos: 2. durchgesehene 
Auflage 1922. XV, 293 S.: Mit 61 Kt.., Tab + Anlagen 
(See my site for translation.) 


Bd. 2. Von Anf. Sept. bis Nov. 1914. Bearb. von Otto Groos: 1922. XIV, 340, 1 S.: Mit 38 
Skizzen, Kt., Tab. + Anlagen. 


(For my translation, see my site.) 


Bd. 3. Vom Ende Nov. 1914 bis Anfang Feb. 1915. Bearb. von Otto Groos: 1923. XIII, 
300 S. : Mit 30 Skizzen, Ktn, Tab. + Anl. 


(For my translation, see my site.) 


Bd. 4. Von Anf. Febr. bis Ende Dez. 1915. Bearb. von Otto Groos: 1924. XV, 442 S.: Mit 
46 Skizzen, [farb.] Ktn, Tab. + An. 
(For my translation, see my site.) 


Bd. 5. Von Jan. bis Juni 1916. Textband. Bearb. von Otto Groos: 1925. XX, 568 S.: Mit 
81 Skizzen, Ktn, Tab. u. Anlagen. 
(translation forthcoming) 
https://hdl.handle.net/2027/uva.x001131544 

Bd. 5a Von Jan. bis Juni 1916. Kartenband. Bearb. von Otto Groos: 1925. Mit 81 Skizzen, 
43 Ktn, Tab. u. Anlagen. 
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Bd. 6. Vom Juni 1916 bis Friihj. 1917. Bearb.: Walter Gladisch: 1937. 352 S.: Mit 18 Ktn. 
u. 19 Skizzen. 


https://hdl.handle.net/2027/mdp.390 15037031088 
(translation forthcoming) 


Bd. 7. Vom Sommer 1917 bis zum Kriegsende 1918. Bearb. von Walter Gladisch: 1965. 
XIV, 368 S. : Mit Ktn. u. 9 Tab. 
https://hdl.handle.net/2027/mdp.3901503703 1005 








Bd. 7. Vom Sommer 1917 bis zum Kriegsende 1918. Kritische Edition; Textband und 
Kartenschuber. im Auftr. des Militérgeschichtlichen Forschungsamtes bearb. und 
neu hrsg. von Gerhard P. GroB: 2006. VI, 486 S.; Mit 4 Kt.-Beil. 

https://hdl.handle.net/2027/mdp.390 15037031005 
(translation forthcoming) 





Part 2: The war in the Baltic Sea 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Mitte Marz 1915. Bearb. von Rudolph Firle: 1921. X, 290 S.: 
Mit 12 Kt. u. Tab. 


(For my translation, see my site.) 


Bd. 2. Das Kriegsjahr 1915. Bearb. von Rudolph Firle: 1929. XVI, 385 S. + Mit 62 
Anlagen, Kt., Skizzen u. Tab. 
(translation forthcoming) 


Bd. 3. Von Anfang 1916 bis zum Kriegsende. Bearb. von Ernst Freiherr von Gagern: 1964. 
XV, 462 S.: Mit 5 Ktn. u. 14 Beilagen. 


Part 3: The submarine trade war (Der Handelskrieg mit U-Booten) [also see La Guerre 
Sous-Marine for books 1 thru 3.] 
Bd. 1. Vorgeschichte. Bearb. von Arno Spindler: 1932. XII, 269 S.: 6 Textskizzen u. 2 
Tab. + Mit 34 Anl. 
(For my translation, see here.) 





Bd. 2. Februar bis September 1915. Bearb. von Arno Spindler: 1933. XI, 299 S.: Mit 8 
mehrfarb. Steindr. Kt. u. 10 Textskizzen. 





Bd. 3. Oktober 1915 bis Januar 1917. Bearb. von Arno Spindler: 1934. XII, 400 S.: Mit 
16 mehrfarb. Steindr. Kt. u. 12 Textskizzen. 


Bd. 4. Februar bis Dezember 1917. Bearb. von Arno Spindler. Nachdr. [d. Ausg.] 1941: 
1964. VI, 559 S.: Mit 15 Kt., 7 Textskizzen u. 44 Minenskizzen. 
https://hdl.handle.net/2027/mdp.39015027341612 
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Bd. 5. Januar bis November 1918. Bearb. von Arno Spindler: 1966. VIII, 447 S., 3 Ktn.- 
Beil. Mit 3 Ktn. u. zahlr. Tab. 
https://hdl.handle.net/2027/uc1.$b743794 


Part 4: The Cruiser War in Foreign Waters 
Bd. 1. Das Kreuzergeschwader. Bearb. von Erich Raeder: 1922. Mit zahlr. Kt., Tab. u. 
Anl. 
(For my translation, see my site.) 
Bd. 1. Das Kreuzergeschwader. Bearb. von Erich Raeder: 2. verb. Aufl. 1927. XVII, 459 
S.: Mit Kt., Tab., Anl., Abb. 








Bd. 2. Die Tdtigkeit des Kleinen Kreuzers Emden. Konigsberg u. Karlsruhe, Geyer. 
Bearb. von Erich Raeder: 1923. XVI, 374 S. 





Bd. 3. Die deutschen Hilfskreuzer. Bearb. von Eberhard von Mantey: 1937. VI, 374 S.: 
Mit 51 Skizzen. 


Part 5: The War in Turkish Waters (Der Krieg in den tiirkischen Gewdssern) 
Bd. 1. Die Mittelmeer-Division. Bearb. von Hermann Lorey: 1928 [Ausg. 1927]. XVI, 
430 S.: Mit Skizzen, Kt. u. Anlagen. 


https://hdl.handle.net/2027/mdp.39015030479011 
(translation forthcoming) 





Bd. 2. Der Kampf um die Meerengen. Bearb. von Hermann Lorey: 1938. XI, 221 S.: Mit 
16 Kt. u. 8 Skizzen. 
https://hdl.handle.net/2027/mdp.39015030479029 


Part 6: Die Kadmpfe der Kaiserlichen Marine in den deutschen Kolonien [The battles of the 
Imperial Navy in the German colonies]. Tsingtau; Deutsch-Ostafrika. Bearb. von Kurt ABmann: 


1935. XVI, 330 S., Kt. + Register. 


Part 7: Die Uberwasserstreitkrafte und ihre Technik. [The surface forces and their 
technology]. Bearb. von Paul Koppen: 1930. XI, 314 S. + Anlagen. 


I have online links for all the volumes except the last two listed. 
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Chart of the Greman Navy’s aircraft numbers 















































































































































# Type # Type # Type # Type 

El Rumpler Taube | 30-39 | Ago 64 Rumpler 188-200 | Open 

D2 Albatros 40 Albatros 65-69 Ago 201-210 | FF29 

D3 Albatros WMZ | 41 FFIi1 70 Ago 211 FF33 

E4 Rumper Taube | 42 Lohner Type M | 71 Ago 212 FF29 

D5 Albatros WMZ | 43 Curtis 72 Ago 213-220 | FF33 

D6 Curtis 44 Spowith 71-72 Brandenburg W | 221-230 | Albatros 

D7 Ago 45 AEG 73 Union 231-235 | Brandenburg W 

E8 Rumpler Taube | 46 Oertz FB3 74 Albatros 236-240 | Gotha WD2 

D9 Albatros WMZ | 47 Rumpler 4E 75 Oertz FB2 241-253 | Rumpler 4B12 

D10 | Albatros WMZ | 48 Aviatik WP18 | 76-85 FF19 254-258 | Gotha WD2 

Dil Albatros WMZ | 49 Rumpler 4B11_ | 86-90 Rumpler 4B11_ | 259 Gotha WD3 

Di2_ | Avro 50 Rumpler 4B13_ | 91-98 FF29A 260-273 | Brandenburg W 

13 Wight 31 Rumpler 4B12_ | 99-100 | FF33A 274-275 | FF31 

14 Albatros 52 Albatros 111 Albatros 276-280 | Oertz W5 

D15_ | Ago 53 Albatros WDD | 112 Ago 281 Oertz W6 

D16 | Albatros 54 Albatros WDD | 113 Ago 282-284 | Trav. Fl 

D17__| Albatros WMZ | 55 Albatros WDD | 114 Ago 285-289 | Gotha WD1 

D18 | Curtis 56 Albatros WDD | 115 Ago Clw 290 FF29 

D19_ | Ago 57 Brandenburg 116 Lobner (Br.AE) | 291-296 | FF33D 

20 Albatros 58 Brandenburg 117 FF34 297-299 | Open 

21 Albatros 59 Gotha WD1 118 Gotha WD5 300 FF35 

22 Albatros 60 Gotha WD2 119 Gotha WD57 301-400 | Open 

23 Albatros 61 Gotha WD2 120 Gotha UWD 401 KW Whlm. W1 

24 Albatros 62 FF27 121-186 | Open 402 KW Whim. W2 

25-29 | FF19 63 Oertz W4 187 Curtis 403 KW Whlm. W13 

# Type # Type # Type # Type 

404 KW Danzig 474 Oertz W7 571 Brandenburg 677 Travmunde F2 

LW 

405 KW Danzig 475 Oertz W7 572 Gotha WD9 678 FF41A 

406- FF29 476 Gotha WD8 573- Gotha WD2 679 Gotha WD11 

410 577 

411- FF29A 477 Brandenburg 578 FBA 680- FF33E 

415 LW 684 

416- FF33A 478- FF33E 579 Grigorovitch 685- FF33H 

421 483 689 

422- Brandenburg 484 Lohner T 580- Sablarnig SF2 690- FF33E 

423 WwW 585 694 

424- Gotha WD2 485 Brandenburg 586 Ago C.Ilw 695- FF33H 

425 LW 699 

426 FF33 486- Brandenburg 587 FF39 700- Brand. GW 
489 NW 704 

427- Open 490 Sablatnig SF1 588- Brand. KW 705- Sablarnig SF2 

430 590 714 

431 Albatros 491- FF33E 591- FF33E 715- FF33E 
496 595, 724 

432 Albatros 497- FF33# 596- FF33H 725- FF33E 
508 600 729 

433- Albatros. 509 LFG Roland W1 | 601- Brand. NW 730- FF33H 

435 608 734 

436- Rumpler 4B12 | 510 FF33H 609- Sablarnig SF2 735 FF 

442 618 
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443- LVG 511- Brandenburg FB | 619 Sablarnig SF3 736- FF33E 
445 516 740 
446- Albatros 517- Brandenburg 620- Brand. GW 741- FF33H 
447 526 NW 624 745 
448- Open 527 Albatros W3 625- Brand. GNW 746 Brand. GDW 
449 632 
450 Albatros W2 528 Brandenburg 633- FF33E 747 Albatros W4 
GW 637 
451- FF33 529- FF33E 638- FF33H 748 Brand. KDW 
455 533 642 
456- FF33B 534- FF33F 643- FF39 749 FF43 
458 538 645 
459- FF33D 539- Ago C.Ilw 646- Brand. GW 750 LFGS50 
460 540 650 
461 KW Whim. W_ | 541- FF33E 651- Brand. GNW 751 Rumpler 6B 1 
550 658 
462 KW Whim. 551 Ru-KW Danzig | 659- FF33E 752- Brand. 
W6 663 781 NW(Go) 
463- KW Kiel 552 Brand. Danzig 664- FF33H 782 Ursinus-Rex 
466 668 
467- KW Danzig 553- FF33E 669 FF40 783- Brand. KDW 
470 562 784 
471- FF33C 563- Brandenburg 670- Gotha WD7 785- Albatros W4 
473 570 NW 676 786 
# Type # Type # Type # Type 
787- Rumpler 6B 1 943 Roland W16 1117- FF33L 1433 Do. Rs. II 
788 1126 
789- LEG-W 944 Gotha WD12A ]| 1127- FF39 1434- Rumpler 6B2 
790 1136 1458 
789- FF33S (Rol) 945 KW Whlm W9 | 1137- Brand CC 1459- Sablat SF5 
790 1146 1468 (LFG) 
791- Sablat. 946 Brand. CC 1147- Travmunde F2 | 1469- Brand W19 
800 SF(LVG) 1156 1471 
801 Gotha WD 14 947 KW Whim 1157 Oertz W8 1472- FF48 
1474 
802- FF33E 948-967 | Albatros W4 1158- FF33L 1475- Sablatnig SF7 
811 1177 1477 
812- FF33H 968-975 | SablatnigSF5 | 1178- Brand. W12 1478- Brand -W 
821 1187 1480 
822- FF33E 976-987 | SablatnigSF5 | 1188- Rumpler 6B2 1481- Junkers 
841 1207 1483 
841 FF33 Wolfchen | 976 Repl Org 976 1208- FF41A 1484- Albatros W4 
(replacement) (Ersatz) 1210 1513 
842- Gotha WD15 988-990 | Brand W11 1211- Gotha WD11 1514 Sablatnig SF5 
843 1213 
844 Travmunde F3 | 991-995 | Gotha WD11 1214- Sablat 1515- Gotha WD20 
1223 SF5(LVG) 1517 
845- Albatros W5 996-1000 | FF41A 1224- Sablatnig SF5 1518- LTG FD1 
849 1233 1520 
850- FF33E 1001- FF33L 1234- FF33L 1521- FF49C 
859 1010 1278 1535 
860- FF33E 1011- Brand W12 1279- FF33L 1536- FF49B 
869 1016 1288 1550 
870- FF33E 1107- Sablat 1289- FF33J 1551- Brand. W20 
884 1036 SF5(LVG) 1298 1553 
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885- FF33E 1037- Rumpler 6B 1 1299- LTG FD1 1554- Brand. KDW 
889 1061 1301 1573 
890- Rumpler 6B 1 1062- Rumpler 6B2 1302- Albatros W4 1574- Junkers 
899 1066 1326 1576 
900 Sab. SF4 1067- Brand. KDW 1327- Brand. CC 1577- FF33L 
(LVG) 1076 1351 1596 
901 Sab. SF4 1077- Brand. W16 1352- Sablatnig SF5 1597- FF49C 
1079 1371 1606 
902- Albatros W4 1080- Brand. GW 1372- Gotha WD11 1607- FF49B 
911 1084 1379 1616 
912- Brad. KDW 1085- FF33L 1380- Brand. KDW 1617- Gotha WD14 
921 1094 1394 1628 
922- FF33J 1095- FF33H 1395- Brand. W12 1629- Gotha WD 
931 1104 1414 1631 
932 FF33L 1105 KW Danzig 1415- Gotha WD14 1632- Sadchsische FW 
1430 1634 
933- FF33L 1106 KW Danzig 1431 Do. Rs. I 1635- Gotha WD 
941 1646 
942 Roland 1107- Albatros W4 1432 Staaken I. 1647- Brand. W23 
1116 1649 
# Type # Type # Type # Type 
1650 KW Danzig 2093- Brand. W12 2305 Brand. W 2792- Brand. W 
2112 Cux 2800 
1651- Gotha WD14 | 2113- Brand. W12 2306- Brand. W35_ | 2801- Open 
1662 2132 2307 3000 
1663- FF53 2133- Gotha WD22_ | 2308- Open 3001- FF33S 
1665 2134 2500 3030 
1666- Open 2135 Travmunde 2501- Brand. W29 | 3031- FF33J 
1668 F4 2506 3060 
1669- FF49C 2136- Open 2507- Brand. W29 | 3061- FF64 
1718 2137 2536 3063 
1719- Albatros W4_ | 2138 Brand. W18 2537 Brand. W19 | 3064- FF49C 
1738 3083 
1739- Brand. W26 2139 AEG 2538- Brand. W33_ | 3084- FF49C 
1741 2540 3143 
1742- FF49C 2140- Open 2541 Brand. W33_ | 3144- FF33L 
1811 2200 3193 
1812- FF49C 2201- Brand. W27 2542 Brand. W33_ | 3194- FF67 Cux 
1821 2203 3195 
1822- FF59C 2204 Brand. W29 2543 Brand. W33 | 3196 FF Cux 
1823 
1834- FF49C 2205 Brand. W29 2544- Brand. W19 | 3197- FF63 Cux 
1841 2563 3199 
1842- FF49C (LFG) | 2206 Brand. W29 2564- Brand. W29 | 3200 FF Cux 
1856 2583 
1857- Open 2207- Brand. W19 2584- Brand. W29 | 3201- FF Cux 
1871 2216 2587 3230 
1872- FF49 (Sab) 2217- Brand. W12 2588- Brand. W29 | 3231- FF Cux 
1901 2236 2589 3233 
1902- Open 2237 Brand. W19 2590- Brand. W29 | 3234- Open 
1942 2592 3300 
1943 Gotha WD. 2238- Brand. W19 2593- Brand. W 3301- FF60 
2257 2642 Cux 3303 
1944- Open 2258 Brand. W25 2543- Brand. W29 | 3304- Open 
1945 2652 4000 
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1946- Gotha WD14 | 2259- Brand. W19 2653- Brand. W29 | 4001- Gotha WD28 
1970 2278 2682 4002 

1971- Travmunde 2279- Open 2683- Brand. W19 | 4003 Gotha WD28 
1973 F4 2281 2722 

1974- Travmunde 2282- Brand. W32 2723- Brand. W37_ | 4004- FF49C Cox 
1979 F2 2284 2725 4033 (Go) 

1980- FF33E 2285- Brand. W 2726 Brand. W33 | 4034 Gotha WD28 
1999 2286 Cux 

2000- Brand. W12 2287- Brand. W29 2727- Brand. W34 | 4035- Open 

2019 2300 2729 4300 

2020- Sablatnig SF8 | 2301- Brand. W 2730- Brand. W29 | 4301- Gotha WD 
2022 2302 Cux 2759 4325 Cux 

2023- Brand. W12 2303 Brand. W 2760- Brand. W29 | 4326- Gotha WD27 
2052 Cux 2789 4328 

2053- FF49C 2304 Brand. W 2790- Brand. W 4329- Open 

2092 Cux 2791 Cux 5000 

# Type # Type # Type # Type 
5001- Albatros W8 6546- Open 8001- Open 8810-9000 | Open 
5003 6800 8300 

5004- Albatros W Cux 6801- Roland 8301- Staaken 9001-9300 | Open 
5006 6802 8306 

5007- Open 6803- Open 8307 Staaken 9301 AEG 
6000 7000 

6001- Sablatnig SF8 7001- Travemunde 8308- Open 9302-9303 | AEG 
6030 7030 F4 8500 

603 1- Sablatnig FF49 C | 7031- FF49 (Trav) 8504- Dornier 9304-9500 | Open 
6050 (Sab) 7040 8508 

6051- Sablatnig FF49 C | 7041- Open 8509- Open 9501-1200 | Open 
6080 (Sab) 7500 8800 

608 1- Open 7501- Junkers Cs1 8801- Dornier 12001- Brand. W 
6500 7503 8802 Rs.IV 12011 

6501- LFG FF35 (Rol) 7504- Open 8803- Dornier Rs. 12012- Brand. W 
6520 7800 8804 Cux 12041 Cux 
6521- LFG FF35 (Rol) 7801- Junkers 8805- Dornier Cs.I 12042- Brand. W 
6540 7803 8807 12051 Cux 
6541- Roland V19 7804- Open 8808 Dornier Cnx | 12052- Brand. W 
6543 8000 12054 Cux 
6544- Roland 8809 Dornier Cnx 

6545 
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1. U-boat operations against 
the bases and blockade lines 
of the ''Grand Fleet". 


When the fighting in Flanders subsided and in close connection with the German Fleet 
Command's intentions to operate, primarily against the "Grand Fleet", the focus of German 
submarine activity shifted more towards the north at the beginning of November. The change in 
the management of English operations at sea, as expressed by the appointment of Lord Fisher as 
First Lord of the Sea had come, seemed to expect a change in the conduct of the war anyway 
allow. What kind of this would be could not yet be seen from the distribution of the British naval 
forces, as far as this was known at all; was not even sure how far they had participated in the 
land fighting along the Belgian-French border. The reports of the observers, mostly belonging to 
the land army had been contradicting many times. With the undertaking against Yarmouth, 
however, the anticipated offensive activity of the British Fleet had been anticipated. It was 
obvious that the English, under the energetic direction of Lord Fisher, would respond with a 
bombardment of Heligoland. Damage to the torpedo boat and submarine harbor there was not 
without its appeal, especially since the bombardment in bad weather could perhaps be carried out 
in such a way that the heavy artillery of the Oberlandes did not even have an opportunity to 
intervene. But it was also possible that a far larger undertaking was being prepared against the 
German coast. In return, the news seemed to indicate that England was endeavoring to buy a 
large number of older steamers in Norway through agents or to acquire them on a temporary 
basis, a measure which was soon interpreted as preparation for a generous attempt to obstruct 
and block the Jade, Elbe and Weser rivers. The chief of the VI. Squadron Konteradmiral Schmidt 
v. Schwind, who in the meantime had been entrusted with securing the estuaries with the coastal 
defense ships, received orders to propose countermeasures against such a situation. '* 





'2 1, U-Bootsunternehmungen gegen die Stiitzpunkte und die Blockadelinien der ,,GroBen Flotte". 

Mit dem Abflauen der Kampfe in Flandern und im engsten Zusammenhang mit den vor allem gegen die ,,Grofe Flotte" gerichteten Operationsabsichten der deutschen 
Flottenleitung verschob sich der Schwerpunkt der deutschen U-Bootstiitigkeit Anfang November wieder mehr nach Norden. Der Wechsel in der Leitung der englischen Operationen zur See, wie 
er durch die Ernennung Lord Fisher's zum I. Seelord zum Ausdruck gekommen war, schien ohnehin auch einen Wechsel der Kriegfiihrung erwarten zu lassen. Welcher Art dieser sein wiirde, war 
allerdings aus der Verteilung der britischen Seestreitkrifte, soweit diese iiberhaupt bekannt geworden war, noch nicht zu ersehen; war doch nicht einmal sicher, wie weit sich jene an den 
Landkimpfen lings der belgisch-franz6sischen Grenze beteiligt hatten. Die Meldungen der zumeist dem Landheere angeh6renden Beobachter waren vielfach widerspruchsvoll gewesen. Mit der 
Unternehmung gegen Yarmouth aber war man der erwarteten Offensivtitigkeit der britischen Flotte zunachst einmal zuvorgekommen. Der Gedanke lag nahe, daB die Englander unter der 
energischen Leitung Lord Fisher's mit einer BeschieBung Helgolands antworten wiirden. Eine Schiadigung des dortigen Torpedoboots- und U -Bootshafens muBte fiir sie nicht ohne Reiz sein, 
zumal die BeschieBung bei unsichtigem Wetter vielleicht in der Weise durchgefiihrt werden konnte, daB die schweren Geschiitze des Oberlandes gar nicht erst Gelegenheit zum Eingreifen fanden. 
Es war aber auch méglich, daB eine weit gréRere Unternehmung gegen die deutsche Kiiste vorbereitet wurde. Dafiir schien die Nachricht zu sprechen, da8 England bemiiht sei, eine gréBere Zahl 
alterer Dampfer in Norwegen durch Agenten anzukaufen oder auf Zeit zu erwerben, eine Mainahme, die sehr bald als Vorbereitung fiir einen groBziigigen Sperr- und Blockierungsversuch gegen 
Jade, Elbe und Weser gedeutet wurde. Der Chef des VI. Geschwaders, Konteradmiral Schmidt v. Schwind, dem mit den Kiistenpanzern inzwischen die Sicherung der Flu8miindungen iibertragen 
worden war, erhielt daher Befehl, GegenmaSnahmen gegen einen solchen in Vorschlag zu bringen. 

Der Krieg in der Nordsee. III. 1 
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Incidentally, only so much was learned about the activities of the British naval forces that 
at the beginning of November the English guard line between the Shetland Islands and the 
Norwegian coast was abandoned because of the German submarine attacks and moved back to 
the Hebrides-Faroe-Iceland line. In the absence of any other information about the whereabouts 
of the primary fleet, the result was that it had probably withdrawn to the remote waters west of 
Scotland, where it remained inaccessible to German agents. In contradiction to this assumption, 
however, was the report of a reliable reporter who on October 26 claimed to have discovered 
capital ships coaling in a completely different place, namely in Mounts Bay at the western exit of 
the English Channel. A permanent coal yard was apparently also set up there, which was 
supplied by 60 steamers from Cardiff. This report had already been taken into account for the 
operational order for "U 29" sent into the Channel (1). Now other submarines were to look for 
the "Grand Fleet" in the north, and only then would the livelier activity of the surface forces 
which had begun with the operation against Yarmouth continue. As the strongest countermeasure 
against Lord Fisher's declaration of war zone and the remote blockade of German and neutral 
coasts that was in violation of international law, the German Fleet Command was already 
thinking of a blockade of the British coast by submarines. It would have meant nothing else than 
the obvious application of a weapon particularly suitable for purposes of the trade war (2). But as 
long as, under the influence of the political leadership, this form of reply to the English long- 
distance blockade was considered premature by the Chief of the Admiralty, other means had to 
be found to inflict damage on the enemy. In any case, one cannot entirely avoid the impression 
that the question of the submarine trade war, the preparation of which would have been more the 
task of the Admiralty's Staff, was drawing on the naval and squadron staff too early from their 
actual goal of bringing about decisive blows in the naval war and exploiting the submarines more 
than beneficial. The operational ideas of the Fleet Management in this direction were limited at 
the time to the intention of repeating the already planned advance of the German battlecruisers to 
the Skagerrak to strike against enemy trade or a renewed attempt to contaminate the entrance to 
the Firth of Forth with Mines. 


1) See “The North Sea”, Volume II, page 277. 
2) The considerations of the Fleet Management and the leader of the U boats after this 
Direction are reserved for a special processing of the U-boat trade war." 


'S U-Bootsunternehmungen gegen Stiitzpunkte u. Blockadelinien d. ,,GroBen Flotte". 

Uber die Tiitigkeit der britischen Seestreitkriifte erfuhr man im iibrigen nur so viel, daB Anfang November die englische Bewachungslinie zwischen den Shetland-Inseln und der 
norwegischen Kiiste wegen der deutschen U -Bootsangriffe aufgegeben und in die Linie Hebriden—Faréer—Island zuriickverlegt worden sei. Daraus ergab sich bei dem sonstigen Ausbleiben 
aller Nachrichten iiber den Aufenthaltsort der ersten Flotte, da sich diese wahrscheinlich in die abgelegenen Gewiisser westlich von Schottland zuriickgezogen habe, wo sie fiir deutsche Agenten 
unerreichbar blieb. Im Widerspruch mit dieser Annahme stand allerdings die Meldung eines zuverlissigen Berichterstatters, der am 26. Oktober an ganz anderer Stelle, niimlich in der Mounts 
Bay am Westausgang des Englischen Kanals, GroBkampfschiffe beim Kohlen entdeckt haben wollte. Auch sei dort anscheinend ein dauernder Kohlenplatz eingerichtet worden, der durch 60 
Dampfer von Cardiff aus versorgt wiirde. Diese Meldung war fiir den Operationsbefehl des in den Kanal entsandten ,,U 29" bereits beriicksichtigt worden (1). Nunmehr sollten andere U-Boote 
im Norden nach der ,,GroBen Flotte" suchen, dann erst wollte man die mit der Unternehmung gegen Yarmouth begonnene lebhaftere Tatigkeit der Uberwasserstreitkriifte fortsetzen. Als stiirkste 
Gegenmafnahme gegen die Kriegsgebietserklérung Lord Fisher's und die damit eingeleitete v6lkerrechtswidrige Fernblockade deutscher und neutraler Kiisten schwebte zwar schon damals der 
deutschen Flottenleitung eine durch U-Boote auszuiibende Blockade der britischen Kiiste vor. Sie wiirde nichts anderes bedeutet haben, als die selbstverstindliche Anwendung einer fiir Zwecke 
des Handelskrieges besonders geeigneten Waffe (2). So lange aber unter dem EinfluB der politischen Leitung diese Form der Erwiderung der englischen Fernblockade vom Chef des 
Admiralstabes als verfriiht bezeichnet wurde, muBten andere Mittel gefunden werden, dem Gegner Schaden zuzufiigen. Ohnehin kann man sich dem Eindruck nicht ganz entziehen, als ob die 
Frage des U-Bootshandelskrieges, dessen Vorbereitung wohl an sich mehr Aufgabe des Admiralstabes gewesen wire, Flotten- und Geschwaderstibe allzu frith von ihrem eigentlichen Ziel, der 
Herbeifiihrung entscheidender Schlige im Flottenkampf unter Heranziehung und Ausnutzung der U-Boote mehr als zutraglich abgelenkt habe. Die operativen Ideen der Flottenleitung in dieser 
Richtung beschrinkten sich zu der Zeit lediglich auf die Absicht einer Wiederholung des schon einmal geplanten Vorstofes der deutschen Schlachtkreuzer nach dem Skagerrak zu einem Schlag 
gegen den feindlichen Handel oder einem erneuten Versuch zur Verseuchung des Einganges zum Firth of Forth durch Minen. 














1) Siehe Nordsee, Band II, Seite 277. 
2) Die Erwagungen der Flottenleitung und des Fiihrers der U-Boote nach dieser Richtung sind einer Sonderbearbeitung des U-Bootshandelskrieges Vorbehalten. 
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On the other hand, nowhere is there the obvious idea of preventing the enemy from releasing 
heavy forces against the cruiser squadron through increased naval activity after Count Spee's 
victory at Coronet (1). The next time was more about the reconnaissance trips of the submarines. 

On November Sth, the II. U-Flotilla received orders to send "U 21" to the Hebrides, 
Stornoway, Broad Bay and the north exit of the Minch Canal, but initially no favorable star 
hovered over this task. "U 21" had to return the following day because of a machine breakdown 
and "U 22", which instead ran out on November 7th, was forced to turn back that same afternoon 
for the same reason. Only "U 24" (Schneider), which set sail on November 8th, seemed to be 
able to seriously tackle the task now (Map 1). 

This started a series of submarine ventures with a completely different character than 
those in the English Channel. Although the boats in the latter area were exposed to particular 
dangers due to mines, sands, the strong tidal currents, counteraction from numerous destroyers 
and even from airplanes, on the other hand, the flat and sandy bottom made it possible for them 
to rest on the bottom almost everywhere during the night and to let the crews gather new strength 
in this way. This relief fell away in the north partly because of the depth of the waters, partly 
because of the rocky seabed, but there were navigational difficulties, at least in the vicinity of the 
enemy bases, due to the often stronger tidal current, the rocks and reefs, and the darkening of 
most of the Beacon. In addition, the huge November storms increased the strains for the 
submarine crews almost beyond what was humanly possible. Nevertheless, achievements were 
achieved which to this day arouse the admiration of every seafaring man, even if the luck of the 
war on these voyages was not very kind to the boats as a result of a series of obvious 
coincidences. 

* 

The only effect that the German enterprise had exercised against Darmouth on the 
distribution of the British naval forces was the relocation of the HII and only non-capital battle 
squadron of the "Grand Fleet" and the HI Cruiser Squadron ("Antrim", "Devonshire" etc.) to 
Rosyth in order to be able to counter German attacks in good time in the event of a repetition. 


1) See “The Cruiser War in Foreign Waters” Book 1, page 253.'4 
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zur Verseuchung des Einganges zum Firth of Forth durch Minen. Nirgendwo findet sich dagegen der naheliegende Gedanke, nach dem Siege des Grafen Spee bei Coronet durch eine verstirkte 
Flottentitigkeit den Feind zu hindern, schwere Streitkrifte gegen das Kreuzergeschwader freizumachen(1). Die niichste Zeit stand vielmehr im Zeichen der Aufklérungsfahrten von U-Booten. 

Am 5. November erhielt die II. U-Flottille Befehl, ,,U 21" nach den Hebriden, Stornoway, der Broad Bay und dem Nordausgang des Minch- Kanals zu entsenden, jedoch schwebte 
iiber dieser Aufgabe zunichst kein giinstiger Stern. ,,U 21" mufte schon am folgenden Tage wegen einer Maschinenhavarie zuriickkehren und auch ,,U 22", das statt seiner am 7. November 
auslief, sah sich bereits an demselben Nachmittag aus dem gleichen Grunde veranlaBt, kehrtzumachen. Erst ,,U 24" (Schneider), das am 8. November in See ging, schien die Aufgabe nunmehr 
ernstlich in Angriff nehmen zu kénnen. (Karte 1). 

Damit begann eine Reihe von U-Bootsunternehmungen, die einen ganz anderen Charakter trugen, als die im Englischen Kanal. Obgleich die Boote im letzteren Gebiet durch 
Minen, Sande, die starke Gezeitenstr6mung, Gegenwirkung durch zahlreiche Zerst6rer und auch schon durch Flieger besonderen Ge fahren ausgesetzt waren, erméglichte es ihnen anderseits dort 
der flache und sandige Grund fast iiberall, sich wihrend der Nacht aus Grund zu legen und die Besatzungen auf diese Weise neue Kriifte sammeln zu lassen. Diese Erleichterung fiel im Norden 
teils wegen der Tiefe der Gewiisser, teils wegen des felsigen Meeresbodens fort, dabei waren die navigatorischen Schwierigkeiten, jedenfalls in der Nahe der feindlichen Stiitzpunkte, infolge des 
vielfach noch starkeren Gezeitenstromes, der Felsen und Riffe, sowie der Verdunkelung der meisten Leuchtfeuer nicht geringer. Dazu kam, dal gewaltige November stiirm e die Strapazen fiir die 
U —Bootsbesatzungen fast iiber das Menschenmégliche hinaus steigerten. Dennoch wurden Leistungen erzielt, die noch heute die Bewunderung jedes seebefahrenen Mannes erregen, wenn den 
Booten auch infolge einer Reihe offensichtlicher Zufalle das Kriegsgliick bei diesen Fahrten wenig hold gewesen ist. 

Die einzige Wirkung, die das deutsche Unternehmen gegen Darmouth auf die Verteilung der britischen Seestreitkrafte ausgeiibt hatte, war die Verlegung des III. und einzigen 
nicht aus GroSkampfschiffen bestehenden Schlachtgeschwaders der ,,Grofen Flotte" sowie des III. Kreuzergeschwaders (,,Antrim", ,,Devonshire" usw.) nach Rosyth, um deutschen Angriffen im 
Falle einer Wiederholung rechtzeitig entgegentreten zu konnen. 

1) Vgl. Kreuzerkrieg Band 1, Seite 253. 
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This put an end to the fears that the highest commanding officer had linked to the 
temporary dispatch of this squadron to the "Channel Fleet". He had seen in this a weakening of 
the "Grand Fleet", which was all the more important as, in his opinion; the superiority of the 
latter over the High Seas Fleet at that time was anyway slight. But it was not until November 20 
that the squadron arrived in Rosyth, marching west of Ireland via Scapa. 

On November 5th, however, the battle cruisers "Invincible" and "Inflexible" left the fleet 
to pursue the German cruiser squadron in South American waters, while the battle cruiser 
"Princess Royal" went to Halifax and then to the West Indies to join the squadron there to serve 
as a back-up against an attack by Count Spee. The new battle cruiser "Tiger" had come to the 
fleet as a replacement, but since, apart from the constant loss of two ships of the line for regular 
repairs, often up to three other ships of the line were out of readiness for war at the same time as 
a result of capacitor accidents, Admiral Jellicoe temporarily only had 18 Capital ships of the line, 
as opposed to 16 Germans, he believed. This unfavorable estimate of the British Supreme 
Commander was in fact true, although from III. German Squadron was still missing three ships: 
"KOnig", who was out of readiness for war until November 17th due to the re-setting of all 
machine bearings, "Markgraf", who was still waiting for gunnery practice, and "Kronprinz", 
which was put into service in Kiel on November 1 8th. 

Under these circumstances, Admiral Jellicoe considered the numerical preponderance of 
his fleet to be so small that, in agreement with the Admiralty, he persisted in a reluctance that, 
even after the attack on Yarmouth, contrary to German expectations, continued to surrender the 
southern North Sea to the German naval forces. After the accelerated return of the British Fleet 
chief from London to Lough Swilly on November 3rd were I, II and IV. Battle Squadrons went 
to sea immediately, but stayed, avoiding the minefield of the "Berlin" south around Tory Island, 
on November 4th November for target practice on the Galway coast. At the same time, the rest 
of the forces left the Loch-na-Keal base. The squadrons then crossed between the Hebrides, 
Faroe Islands and Shetland Islands, finally arriving in Scapa from November 7th to 9th, where 
they remained on standby for two to three hours until November 17".'° 


wad U-Bootsunternehmungen gegen Stiitzpunkte u. Blockadelinien d. ,,GroBen Flotte". 


(,,Antrim", ,,Devonshire" usw.) nach Rosyth, um deutschen Angriffen im Falle einer Wiederholung rechtzeitig entgegentreten zu kénnen. 

Damit nahmen die Befiirchtungen ein Ende, die sich ftir den Héchstkommandierenden an die zeitweilige Entsendung dieses Geschwaders zur ,,Kanal-Flotte" gekniipft hatten. Er 
hatte hierin eine Schwachung der ,,GroBen Flotte" gesehen, die um so mehr ins Gewicht fiel, als nach seiner Meinung die Uberlegenheit derselben iiber die Hochseeflotte zu dieser Zeit ohnehin 
gering war. Aber erst am 20. November traf das Geschwader, westlich von Irland iiber Scapa marschierend, in Rosyth ein. 

Bereits am 5. November hatten indes die Schlachtkreuzer ,,Invincible" und ,,Inflexible" die Flotte verlassen, um in den siidamerikanischen Gewiissern das deutsche 
Kreuzergeschwader zu stellen, wahrend der Schlachtkreuzer ,,Princess Royal" nach Halifax und dann nach Westindien ging, um dem dortigen Geschwader gegen einen Uberfall durch den Grafen 
Spee als Riickhalt zu dienen. Als Ersatz war zwar der neue Schlachtkreuzer ,,Tiger" zur Flotte gekommen; da aber, abgesehen von dem standigen Ausfall zweier Linienschiffe zu regelmaBigen 
Reparaturen, hiufig noch bis zu drei andere Linienschiffe infolge von Kondensatorhavarien gleichzeitig auBer Kriegsbereitschaft waren, verfiigte Admiral Jellicoe zeitweise nur iiber 18 
Grofkampf- Linienschiffe, gegeniiber 16 deutschen, wie er glaubte. Diese ungiinstige Schatzung des britischen Héchstkommandierenden traf in der Tat zu, obgleich vom III. deutschen 
Geschwader noch drei Schiffe fehlten: ,,.K6nig", der wegen NeuausgieBens aller Maschinenlager bis zum 17. November aufer Kriegsbereitschaft war, ,,Markgraf", der noch auf das AnschieBen 
der Geschiitze wartete, und ,,Kronprinz", der erst am 18. November in Kiel in Dienst gestellt wurde. 

Unter diesen Umstiinden sah Admiral Jellicoe das zahlenmiafBige Ubergewicht seiner Flotte als so gering an, da8 er in Ubereinstimmung mit der Admiralitit in einer Zuriickhaltung 
verharrte, die auch nach dem Angriff auf Yarmouth entgegen den deutschen Erwartungen die siidliche Nordsee weiterhin den deutschen Seestreitkristen preisgab. Nach der beschleunigten 
Riickkehr des britischen Flottenchefs von London nach Lough Swilly am 3. November waren das I., II. und IV. Schlachtgeschwader zwar sofort in See gegangen, blieben aber, dem Minenfeld 
der ,,Berlin" siidlich um Tory Island ausweichend, am 4. November noch zu SchieBiibungen an der Kiiste von Galway. Gleichzeitig verlieBen die iibrigen Streitkriifte den Stiitzpunkt Loch-na- 
Keal. Danach kreuzten die Geschwader zwischen den Hebriden, Faréer- und Shetland-Inseln, um schlieBlich vom 7. bis 9. November in Scapa einzulaufen, wo sie bis zum 17. November in zwei- 
bis dreistiindiger Bereitschaft liegen blieben. Die Blockade wurde wihrend dieser Zeit durch 
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The blockade was maintained during this period by II, HI and X Cruiser Squadrons in the 
Shetland-Faroe Islands-Iceland line and north-west of the Hebrides, but signs of strain were 
already showing, particularly among the outdated ships of X Cruiser Squadron ("Edgar," 
"Theseus," etc.), of which three at a time had to be sent to dock on the Clyde. Because of their 
obvious unsuitability for the blockade service in the northern latitudes, they were 
decommissioned at the end of November and replaced by armed merchant ships of considerably 
greater sea endurance. Likewise fell from the III. Cruiser squadron "Antrim", from the VI. 
"Drake", "King Alfred" and "Leviathan" through lengthy repairs. As ineffective as the blockade 
was as a result, steamers were stopped daily and brought to Kirkwall for examination. 

* 

Of the capital ships, only the battle cruisers went at that time to sea. They started on 
November 6th along with the I. Light cruiser squadron from Cromarty on a reconnaissance 
mission, which they take on the merchant shipping route from Farn Island to Lindesnes and from 
there along the Norwegian coast to the Sognefjord and on the return journey via the area east of 
the Shetland and Orkney Islands led to Scapa and Cromarty. 

Just as the 1st Light Cruiser Squadron was returning from the east to Scapa on November 
10, "U 24" (Schneider) had also reached the area east of the Pentland Firth, fighting against 
heavy seas and wind force 7 to 8. (Map 1.) Because of the extremely bad weather, driving with 
the tower hatch closed, the commandant, Kapitanleutnant Schneider, sighted a city-class cruiser 
at 08:55 am. The boat was however, because of the swell, it was so difficult to bring to the depth 
that it was immediately attempted attack failed. The same process was repeated an hour later, 
when the cruiser, zigzagging, came into view again for a short time. On the following day, 
November 11th, a heavy westerly storm set in, which lasted until the 13th. The cruisers of the 
British blockade squadron at sea had to turn, in particular the ships of the X Cruiser Squadron 
suffered considerably, boats and ventilators were washed away from the sea, and large quantities 
of water penetrated the interior of the ship. Even the ships in Scapa had to be under steam, while 
on land all the aircraft sheds were destroyed and the aircraft themselves were more or less badly 
damaged. The German submarine also suffered badly from the storm. The bright sea beat 
through the air mast into the oil engine room, so that the machine personnel had to work in their 
oilskins. 


Riickwirkungen von Coronet und Yarmouth auf die ,,Grofe Flotte". 5 

Die Blockade wurde wiihrend dieser Zeit durch das IL, III. und X. Kreuzergeschwader in der Linie Shetland-Inseln—Féréer- Inseln—Island und nordwestlich der Hebriden aufrechterhalten, es 
machten sich aber bereits Zeichen der Uberanstrengung geltend, insbesondere bei den veralteten Schiffen des X. Kreuzergeschwaders (,,Edgar", ,,. Theseus" usw.), von denen schlieBlich immer 
drei zu gleicher Zeit zum Docken nach dem Clyde gesandt werden muBten. Wegen ihrer offenbaren Ungeeignetheit fiir den Blockadedienst in den nérdlichen Breiten wurden sie schon Ende 
November aufer Dienst gestellt und durch bewaffnete Handelsschiffe von erheblich gréBerer Seeausdauer ersetzt. Ebenso fielen vom III. Kreuzergeschwader ,,Antrim", vom VI. ,,Drake", ,,.King 
Alfred" und ,,Leviathan" durch langere Reparaturen aus. So wenig effektiv die Blockade infolgedessen auch war, wurden dennoch tiglich Dampfer angehalten und zur Untersuchung nach 
Kirkwall eingebracht. 








Von den GroBkampfschiffen gingen zu dieser Zeit nur die Schlachtkreuzer in See. Sie begannen am 6. November zusammen mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader von 
Cromarty aus eine Aufklaérungsfahrt, die sie iiber den Handelsschiffsweg von Farn Island nach Lindesnes und von dort an der norwegischen Kiiste entlang bis zum Sognefjord und auf der 
Riickfahrt iiber das Gebiet dstlich der Shetland- und Orkney-Inseln zuriick nach Scapa und Cromarty fiihrte. 

Gerade als das I. Leichte Kreuzergeschwader am 10. November von Osten her nach Scapa zuriicklief, hatte auch ,,U 24" (Schneider), gegen schwere See und Windstirke 7 bis 8 
ankiimpfend, das Gebiet 6stlich des Pentland Firth erreicht. (Karte 1.) Wegen des iiberaus schlechten Wetters mit geschlossenem Turmluk fahrend, sichtete der Kommandant, Kapitinleutnant 
Schneider, um 8.55 Uhr Vm. einen Kreuzer der Stadteklasse. Das Boot war jedoch infolge des Seeganges so schwer auf Tiefe zu bringen, daB der sofort versuchte Angriff miBlang. Derselbe 
Vorgang wiederholte sich eine Stunde spiter, als der Kreuzer, zickzacklausend, noch einmal fiir kurze Zeit in Sicht kam. Am folgenden Tage, 11. November, setzte ein schwerer Weststurm ein, 
der bis zum 13. anhielt. Die in See befindlichen Kreuzer der britischen Blockadegeschwader muBten beidrehen, insbesondere litten die Schiffe des X. Kreuzergeschwaders erheblich, Boote und 
Ventilatoren wurden von der See weggewaschen, und Wasser drang in groBen Mengen ins Schiffsinnere ein. Selbst die Schiffe in Scapa muBten unter Dampf liegen, wahrend an Land simtliche 
Flugzeugschuppen vernichtet und die Flugzeuge selbst mehr oder weniger schwer beschidigt wurden. Auch das deutsche U-Boot hatte schwer unter dem Sturm zu leiden. Durch den Luftmast 
schlug die Helle See in den Olmotorenraum, so da das Maschinenpersonal im Olzeug arbeiten muBte. 
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An oil engine had already failed, as well as other machine damage was also inevitable. Under 
these circumstances the commandant had to make the decision to advance into the Pentland Firth, 
give up soon and march back. With severe marine damage "U 24" arrived back in Heligoland on 
November 14th. 


Although Kapitanleutnant Schneider, under the impression of his stormy voyage, 
declared further long-distance undertakings to the Orkney Islands to be unpromising at this time 
of year, Fleet Management found the task too important to give up after the first attempt because 
of the November storms. In the meantime, they probably had in connection with the march of the 
"Grand Fleet" from Lough Swilly to Scapa and the relocation of the III. Squadron after Rosyth 
and the advance of the British battlecruisers to the Norwegian Coast, the news of sightings of 
English naval forces by steamship captains and agents increased. Heavy and light forces had not 
only been seen off Dover, Plymouth, and the northern exit of the Irish Channel, but also 
allegedly again on the Farn Island-Lindesnes line, which they had temporarily abandoned, and 
off Stavanger, without any definite conclusions about the types of ships sighted or their 
membership of certain squadrons would have been possible. In any case, it was sufficient to state 
that the heavy British formations were apparently coming out of their concealment again, in 
conjunction with the readiness for use of a larger number of submarines, which had been restored 
in the last few days, in order to make it appear promising to use them according to a uniform 
plan against enemy capital ships. Expressed about the prospects of such an enterprise the leader 
of the submarines, Korvettenkapitaén Bauer, wrote on November 12th in his war diary as follows: 

“Tt is probable, or at least easily possible, that Lord Fisher's entry into the Admiralty as I 
Sea Lord will mean a change in warfare from cautious to energetic. The fact that the Farn Island- 
Lindesnes line was recently set as a steamer course by the English, but the North Sea south of 
this line was closed, leads to the idea that this measure should create an area in which their I. 
Fleet can move unobserved. Already the news from the agent that arrived on the 8th that 15 
liners had entered Cromarty on November 6th could be interpreted as a concentration in the 
North Sea.!” 





'7 1, U-Bootsunternehmungen gegen Stiitzpunkte u. Blockadelinien d. ,,GroBen Flotte" 


im Olzeug arbeiten mufte. Ein Olmotor war bereits ausgefallen, nun blieben auch andere Maschinenschiiden nicht aus. Unter diesen Umstiinden muBte der Kommandant den Entschlu8, in den 
Pentland Firth vorzustoBen, bald aufgeben und den Riickmarsch antreten. Mit schweren Seeschiden traf ,,U 24" am 14. November wieder in Helgoland ein. 

Obwohl Kapitinleutnant Schneider unter dem Eindruck seiner stiirmischen Fahrt weitere Fernunternehmungen nach den Orkney-Inseln zu dieser Jahreszeit fiir wenig aussichtsvoll 
erklirte, schien der Flottenleitung die Aufgabe doch zu wichtig, um sie wegen der Novemberstiirme schon nach dem ersten Versuch aufzugeben. Inzwischen hatten sich nimlich, wahrscheinlich 
im Zusammenhang mit dem Marsch der ,,Grofen Flotte" von Lough Swilly nach Scapa sowie der Verlegung des III. Geschwaders nach Rosyth und dem VorstoB der britischen Schlachtkreuzer 
bis zur norwegischen Kiiste, die Nachrichten iiber Sichten englischer Seestreitkrafte durch Dampferkapitiine und Agenten gemehrt. Nicht nur vor Dover, Plymouth und dem Nordausgang des 
Irischen Kanals waren schwere und leichte Streitkrifte gesehen worden, sondern angeblich auch wieder in der zeitweilig von ihnen verlassenen Linie Farn Island—Lindesnes und vor Stavanger, 
ohne daf allerdings sichere Schliisse iiber die Typen der gesichteten Schiffe oder ihre Zugehérigkeit zu bestimmten Geschwadern méglich gewesen waren. Immerhin geniigte die Feststellung, 
da die schweren britischen Verbinde anscheinend wieder mehr aus ihrer Verborgenheit hervorkimen, im Verein mit der in den letzten Tagen wiederhergestellten Verwendungsbereitschaft einer 
gr6Beren Zahl von U-Booten, um ein Ansetzen derselben nach einheitlichem Plan gegen feindliche GroBkampfschiffe erfolgversprechend erscheinen zu lassen. Uber die Aussichten eines solchen 
Unternehmens duBerte sich der Fiihrer der Unterseeboote, Korvettenkapitiin Bauer, am 12. November in seinem Kriegstagebuch folgendermaBen: 

»Es ist wahrscheinlich oder wenigstens leicht méglich, daB das Eintreten des Lord Fisher in die Admiralitit als I. Seelord einen Wechsel in der Kriegfiihrung von der vorsichtigen 
zur energischen Form bedeutet. Die Tatsache, da vor kurzem durch die Englander die Linie Farn Island—Lindesnes als Dampferkurs festgelegt, die Nordsee siidlich dieser Linie aber gesperrt 
worden ist, fiihrt zu dem Gedanken, da durch diese MaBnahme ein Gebiet geschaffen werden soll, in dem sich ihre I. Flotte unbeobachtet bewegen kann. Schon die am 8. eingetroffene 
Agentennachricht, da am 6. November 15 Linienschiffe in Cromarty eingelaufen waren, konnte im Sinne einer Konzentration in der Nordsee gedeutet werden. Noch 
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Such an intention was even more clearly indicated by the news that arrived on November 1 1th, a 
steamer had been stopped on November 8th at 57° north, 4° east and had counted a fleet of about 
25 British warships, including dreadnoughts and destroyers. 

So it does indeed appear as if a fleet is south of the line Farn Island — Lindesnes stands 
with the purpose of providing opportunities to perceive German fleet attack the immediately. 
That the English over the movements of our armed forces are kept informed, will have to be 
accepted. If our Fleet runs out, the English one can advance south and seek to fight them. Before 
he receives such a message, he will be as far north as possible stay to both our reconnaissance 
such as torpedo and U-boat attacks to be withdrawn as much as possible. So there is a certain 
prospect the English on a strip south of the Farn Island-Lindesnes line hold true. Accordingly, in 
the session on the Fleet flagship decided to use five submarines to search a 70 nm broad strip in 
the sea area mentioned. Each boat thus has an area of activity of 60 x 70 nm. - There is still no 
certainty that the fleet will be hit, even if it is in the said strip during the entire operation of the 
submarines. But for once, with some luck, there is a good chance of finding them, and 
furthermore it did not seem right to use more boats. One would then have had to wait longer for 
further boats to be ready for use again, and at least one had to reckon with the possibility of 
passing a blast of air through the enterprise which probably reduced the readiness for use of the 
greater part of the boats that were available for a long period of time or completely eliminated it. 
The total length of the absence the boat was set for 10 days by the Chief of the High Seas Forces. 

The plan promised even more prospects of success if it succeeded in bringing the British 
Fleet closer to the German Bight. As a means of doing this, it seemed to me a suitable measure to 
spread the rumor that the German Fleet would be making another advance on the English coast 
in the near future and, in order to make this rumor credible, to pull the units together at Schillig 
Roads." 


Independent of this undertaking and even before it is carried out came, became "U 22" 
(Hoppe) on November 15th, with the same orders as "U 24" (Schneider), sent north. '® 


'S Plan zum einheitlichen Vorgehen von 5 deutschen U-Booten. 7 


Noch deutlicher wies auf eine derartige Absicht die am 11. November eintreffende Nachricht hin, ein Dampfer sei am 8. November auf 57° Nord, 4° Ost angehalten worden und habe dabei eine 
Flotte von ungefihr 25 englischen Kriegsschiffen, darunter Dreadnougths und Zerstérern gezihlt. 

Es scheint also in der Tat, als ob eine Flotte siidlich der Linie Farn Island—Lindesnes mit dem Zweck steht, Gelegenheiten zum Angriff auf die Deutsche Flotte sofort 
wahrzunehmen. Daf die Englinder iiber die Bewegungen unserer Streitkriifte auf dem laufenden gehalten werden, wird man annehmen miissen. Liuft unsere Flotte aus, so kann die englische 
nach Siiden vorstoBen und sie zum Kampf zu stellen suchen. Bevor sie eine solche Nachricht erhilt, wird sie méglichst weit nérdlich stehen bleiben, um sowohl unserer Aufklirung wie Torpedo- 
und U-Bootsangriffen méglichst entzogen zu sein. Es besteht also eine gewisse Aussicht, die Englander auf einem Streifen siidlich der Linie Farn Island—Lindesnes zu treffen. Dementsprechend 
wird in der Sitzung auf dem Flottenflaggschiff beschlossen, fiinf U-Boote zum Absuchen eines 70 sm breiten Streifens im erwahnten Seegebiet zu entsenden. Jedes Boot bekommt damit ein 
Tatigkeitsgebiet von 60 x 70 sm Ausdehnung. — Eine Sicherheit, die Flotte zu treffen, auch wenn sie sich wahrend der ganzen Unternehmung der U-Boote in dem genannten Streifen aufhiilt, ist 
damit noch nicht gegeben. Aber einmal besteht doch bei einigem Gliick nicht geringe Aussicht, sie zu finden, und ferner schien es nicht richtig, mehr Boote zu verwenden. Man hiitte dann noch 
linger auf die Wiederherstellung der Verwendungsbereitschaft weiterer Boote warten miissen und muBte immerhin mit der Méglichkeit rechnen, durch das Unternehmen einen LuftstoB zu fiihren, 
der die Verwendungsbereitschaft des gr6Beren Teiles der iiberhaupt verfiigbaren Boote wahrscheinlich fiir lingere Zeit herabsetzte oder ganz aufhob. Die Gesamtdauer der Abwesenheit der 
Boote wurde vom Chef der Hochseestreitkrifte auf 10 Tage festgesetzt. 

Noch mehr Aussicht auf Erfolg versprach der Plan, wenn es gelang, die britische Flotte inzwischen zu einer noch gré®eren Anniherung an die Deutsche Bucht zu veranlassen. Als 
Mittel hierzu schien mir die MaBnahme geeignet, das Geriicht auszustreuen, die deutsche Flotte unternihme in nichster Zeit wieder einen VorstoB an die englische Kiiste, und, um dieses Geriicht 
glaubhaft zu machen, die Verbiinde auf Schillig- Reede zusammenzuziehen.« 

Unabhingig von dieser Unternehmung und noch bevor sie zur Ausfiihrung kam, wurde am 15. November ,,U 22" (Hoppe), und zwar mit dem gleichen Auftrage wie ,,U 24" 
(Schneider), nach Norden entsandt. 
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Loch Ewe was added to the bases it was supposed to search for enemy ships on the west 
coast of Scotland, following indications of which letters had been taken from an English officer 
captured on the Western Front. The boat was also informed that merchant ships were 
occasionally brought in to Stornoway in the Hebrides, but otherwise warships had not been 
reported either in this port or down the coast as far as Fastnet Rock. A trawler was stopped by the 
cruiser "Doris" just 10 nm from the Fastnet Rock lighthouse. 

Provided with these instructions, "U 22" reached the area 60 nm east of the Pentland Firth 
on November 17th. (Map 2.) There it spotted a cruiser of the "U 24" twice in the course of the 
morning at almost the same place as before "U 24" "Liverpool" class, which steered zigzag 
courses with a speed of about 12 nm. As can now be ascertained afterwards, the Ist Light Cruiser 
Squadron was in fact in the area during these days, in close connection with the Ist Battlecruiser 
and 2nd Cruiser Squadron, since, according to certain news from the English at the time, the 
breakout of German warships in the Atlantic Ocean was expected. For the same purpose, namely 
the latter to intercept, the II. Battle Squadron stood from November 17 to 21 west of the Shetland 
Islands. "U 22" therefore seems to follow the course have crossed north-east advancing 
formations, to be sure then south of their area of residence so that the presence of the 
Battlecruiser remained hidden. On the 18th it hit between fair Iceland and the Orkneys to the 
west. Here it sighted north Ronaldsay two apparently old two-funnel small cruisers - in reality 
minesweeping gunboats - and later just below that North Orkney Islands four destroyers. These 
were after the English Reports have only been called in by the gunboats since allegedly their own 
speed was not sufficient to even with 18 nm to overtake the submarine: as Jellicoe emphasizes 
(1), "The first practical proof of the high above water speed of the German submarines”. 

Persecution by the destroyers also remained with the large sea area in vain, although it 
lasted 24 hours during the night turned on headlights, looking for the U-boat when surfacing to 
surprise. The following day (November 19) was "U 22" west of the Orkney Islands. At 10:00 
a.m. ships of the II. Battle Squadron reported a submarine in this area, although it must be 
doubted that "U 22" was in their vicinity. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914—1916, page 262.” 


'° 1, U-Bootsunternehmungen gegen Stiitzpunkte u. Blockadelinien d. ,,GroBen Flotte" 


Zu den Stiitzpunkten, die es an der Westkiiste Schottlands auf feindliche Schiffe absuchen sollte, war auf Andeutungen, welche Briefen eines an der Westfront gefangen 
genommenen englischen Offiziers entnommen worden waren, auch noch Loch Ewe hinzugekommen. Im iibrigen wurde dem Boot mitgeteilt, daB gelegentlich zwar Handelsschiffe nach 
Stornoway auf den Hebriden eingebracht, sonst aber weder in diesem Hafen noch die Kiiste herunter bis Fastnet Rock Kriegsschiffe gemeldet worden waren. Lediglich 10 sm von Fastnet Rock- 
Leuchtturm sei einmal ein Fischdampfer von dem Kreuzer ,,Doris" angehalten worden. 

Mit diesen Anweisungen versehen, erreichte ,, U 22" am 17. November das Gebiet 60 sm éstlich vom Pentland Firth. (Karte 2.) Dort sichtete es fast an der gleichen Stelle wie 
vorher ,,U 24" zweimal im Laufe des Vormittags einen Kreuzer der ,,Liverpool"-Klasse, der mit etwa 12 sm Fahrt Zickzackkurse steuerte. Es war aber bei der hohen Diinung nicht méglich, zum 
Angriff zu kommen. Wie jetzt nachtraglich festgestellt werden kann, hat das I. Leichte Kreuzergeschwader in der Tat in diesen Tagen im dortigen Gebiet gestanden, und zwar in engster 
Verbindung mit dem I. Schlachtkreuzer und II. Kreuzergeschwader, da nach gewissen Nachrichten von den Englindern zu der Zeit der Ausbruch deutscher Kriegsschiffe in den Atlantischen 
Ozean erwartet wurde. Zu dem gleichen Zweck, nimlich um letztere abzufangen, stand vom 17. bis 21. November das II. Schlachtgeschwader westlich der Shetland-Inseln. ,, U 22" scheint daher 
den Kurs der nach Nordost vorstoBenden Verbinde gekreuzt zu haben, um sich dann freilich siidlich ihres Aufenthaltsgebietes zu halten, so daB ihm die Anwesenheit der Schlachtkreuzer 
verborgen blieb. Am 18. stie8 es bereits zwischen Fair Island und den Orkneys nach Westen vor. Hierbei sichtete es nérdlich Ronaldsay zwei anscheinend alte Kleine Kreuzer mit zwei 
Schornsteinen — in Wirklichkeit Minensuchkanonenboote — , und spiiter dicht unter der Nordkiiste der Orkney-Inseln vier Zerstérer. Diese waren nach den englischen Berichten erst von den 
Kanonenbooten herbeigerufen worden, da angeblich ihre eigene Geschwindigkeit nicht ausreichte, um selbst mit 18 sm Fahrt das U-Boot einzuholen: wie Jellicoe betont (1), »der erste praktische 
Beweis fiir die hohe Uberwassergeschwindigkeit der deutschen U-Boote«. 

Bei dem grofen Seegebiet blieb auch die Verfolgung durch die Zerstérer vergeblich, obgleich diese 24 Stunden lang, wahrend der Nacht mit angestellten Scheinwerfern, nach dem 
H-Boot suchten, um es beim Auftauchen zu tiberraschen. Am folgenden Tage (19. November) befand sich ,,U 22" westlich der Orkney-Inseln. Um 10 Uhr Vm. meldeten Schiffe des II. 
Schlachtgeschwaders in diesem Gebiet ein U-Boot, obgleich bezweifelt werden muB, da8 sich ,,U 22" in ihrer Nahe befunden hat. 

1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914—1916, Seite 262. 
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Otherwise the capital ships would hardly have escaped his attention. On that day all he noticed 
was an older destroyer or small cruiser (08:14 am) before diving. 


In the meantime, various reports at home about the appearance of strong British forces 
near the Shetlands had more or less refuted the reasoning of the leader of the submarines of 
November 12th. He was therefore compelled to change the plan of operations for the advance of 
the five submarines, as they only stay for two days in the areas of activity assigned to them south 
of the Farn Island - Lindesnes line, but then, if they had not seen anything of the enemy by then, 
should advance in parallel strips, if possible up to the 61st degree of latitude, in order to 
determine the whereabouts of the enemy bulk under all circumstances. Here, according to the list 
of boats from west to east, "U 18" (v. Hennig) the area west, "U 16" (Hansen) to the area east of 
the Shetland Islands, "U 8" (StoB) to the Norwegian Coastal area and "U 17" (Feldkirchner) and 
"U 9" (Weddigen) the open sea in between. Should a boat detect heavy ships during the advance, 
which it believed to have an opportunity to attack if it remained, it was not bound to carry out the 
task further. As soon as the boats had brought back news of the whereabouts of the bulk of the 
British armed forces, a new attack by the German cruisers against the English east coast was to 
follow. 

After several successive lows of the barometer, a cold northeast set in on November 17th, 
wind force 3, with clear air. A high pressure area extended from the south of Norway to England, 
so that for a few days constant and above all good-sighted weather was to be expected. The boats 
therefore left that same morning. However, they had hardly been on the road for two days when 
a third change in the operation plan was necessary. 

According to a reliable agent report from the Admiralty on November 17th, the British 
1st Fleet was supposed to be on the west coast of the Shetland Islands, in The Deeps Bay and the 
area west of the Shetlands-Fair Island the U boats line already advancing north to unite in this 
area immediately. Although they were already more than 200 nm away from their own coast 
when the message was received, an attempt was therefore made to send them the following order 
via the Norddeich station:”° 


2 17.XI — 19. XI ,,U22* vor dem Pentland Firth. 


werden mu, daf sich ,,U 22" in ihrer Nahe befunden hat. Andernfalls wiirden die GroBkampfschiffe wohl kaum seiner Aufmerksamkeit entgangen sein. Es hat an diesem Tage lediglich einen 
alteren Zerst6rer oder Kleinen Kreuzer bemerkt (8.14 Uhr Vm.), vor dem getaucht wurde. 

Inzwischen hatten in der Heimat verschiedene Nachrichten iiber das Auftreten starker britischer Streitkrafte in der H6he der Shetlands die Kombinationen des Fiihrers der U -Boote 
vom 12. November mehr oder weniger widerlegt. Er sah sich daher insofern zu einer Anderung des Operationsplanes fiir den VorstoB der fiinf U-Boote veranlaBt, als diese sich in den ihnen 
angewiesenen Titigkeitsgebieten siidlich der Linie Farn Island — Lindesnes nur zwei Tage aufhalten, dann aber, wenn sie bis dahin nichts vom Feinde gesehen hitten, in parallelen Streifen 
méglichst bis zum 61. Breitengrad vorgehen sollten, um unter allen Umstanden den Aufenthalt des feindlichen Gros festzustellen. Hierbei fiel, entsprechend der Aufstellung der Boote von 
Westen nach Osten, ,, U 18" (v. Hennig) das Gebiet westlich, ,,U 16" (Hansen) das Gebiet éstlich der Shetland-Inseln, ,, U 8" (StoB) das norwegische Kiistengebiet und ,, U 17" (Feldkirchner) 
und ,, U 9" (Weddigen) die dazwischen liegende freie See zu. Sollte ein Boot schon wihrend des Vormarsches schwere Schiffe feststellen, auf die es bei weiterem Verbleiben Angriffsgelegenheit 
zu haben glaubte, so war es nicht an die weitere Durchfiihrung der Aufgabe gebunden. Sobald die Boote Nachrichten iiber den Aufenthalt des Gros der britischen Streitkrafte zuriickgebracht 
haben wiirden, sollte dann ein neuer Angriff der deutschen Kreuzer gegen die englische Ostkiiste erfolgen. 

Nach mehreren hintereinander folgenden Tiefstiinden des Barometers setzte am 17. November ein kalter Nordost ein, Windstirke 3, bei klarer Luft. Ein Hochdruckgebiet dehnte 
sich vom Siiden Norwegens bis nach England aus, so dab einige Tage lang mit bestandigem und vor allem gut sichtigen Wetter zu rechnen war. Die Boote liefen daher noch an dem gleichen 
Vormittag aus. Kaum waren sie jedoch zwei Tage unterwegs, als eine dritte Anderung des Operationsplanes erforderlich wurde. 

Nach einer zuverlissigen Agentennachricht des Admiralstabes vom 17. November sollte sich die I. englische Flotte nunmehr an der Westkiiste der Shetland-Inseln, in der Bucht 
The Deeps und dem Gebiet westlich der Linie Shetlands— Fair Island, aufhalten, es schien daher zweckmiaBig, die bereits nach Norden vorstoBenden U-Boote sofort in diesem Gebiet zu 
vereinigen. Obgleich sie bei Eingang der Nachricht schon iiber 200 sm von der eigenen Kiiste entfernt waren, wurde daher versucht, ihnen iiber die Grofstation Norddeich folgenden Befehl 
zugehen zu lassen: 
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"U 18","U 16", "U 17", "U9", "U 8" go to the Shetland Islands immediately. Area of 
activity "U 18" is the west coast of Shetland's northern half, "U 16" is the west coast of the 
southern half, "U 17" Area around Fair Island, "U 9" east coast of Shetland's northern half, "U 8" 
east coast of southern half." 

The British Admiralty probably succeeded in intercepting and deciphering this radio 
message, because on the following day (November 20th) it ordered the ships of the X Cruiser 
Squadron to go to Swarbachs Minn on the east coast of the Shetlands, which they occasionally 
used to replenish coal to start to evacuate because of an imminent submarine attack. 

Other reports of unusually brisk activity in the German ports also seemed to indicate to 
the British that something was going on. In order to be able to counter any planned enterprise in 
good time, the Admiralty decided, as usual, to have the entire fleet advance against the German 
Bight, only this time this advance was to be accompanied by an air raid on the airship hangar in 
Cuxhaven, in order to provoke the German fleet management to strike prematurely. That the 
British had anything but a decisive blow in mind here, too, is evident from the fact that the 
aircraft attack was immediately revoked as was known how the opponent stands already on the 
point (1). On the other hand, it remained with the intended advance of the British naval forces to 
more closely embrace the German Bight in the period from November 22nd to 25th; as it soon 
turned out, much to the detriment of the German submarines sent north. 


After none of them had found an opportunity to shoot south of the Fair Island-Lindesnes 
line, these were already in the Shetland Islands on November 21, except for "U 9", namely "U 
18" (v. Hennig) and "U 16 "(Hansen) according to their original operational order, "U 17" 
(Spindler und Feldkirchner) on their own initiative, and only "U 8" (StoB) due to the last FT 
instruction from the submarine leader, which was only recorded by this boat . 


"U 18", Kapiténleutnant von Hennig, had soon gone under shore from the Dogger Bank 
to look for targets there and stood before Whitby at dawn on November 19th. During the day it 


crossed up the coast but saw no vehicles suitable for attack off Hartlepool or Sunderland and 
Shields. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page (i 


214 U 18", ,U 16", ,,U 17", ,,U 9", ,,U 8" sofort Shetland-Inseln gehen. Tatigkeitsgebiet ,,U 18" ist Westkiiste Shetlands Nordhilfte, ,,U 16" Westkiiste Siidhalfte, ,,U 17" Gebiet 
um Fair Insel, ,,U 9" Ostkiiste Shetlands Nordhilfte, ,,U 8" Ostkiiste Siidhilfte.« 

Es ist der britischen Admiralitat wahrscheinlich gelungen, diesen Funkspruch aufzufangen und zu entziffern, denn sie befahl den Schiffen des X. Kreuzergeschwaders bereits am 
folgenden Tage (20. November), den an der Ostkiiste der Shetlands gelegenen Hafen Swarbachs Minn, den sie gelegentlich zur Kohlenergiinzung anliefen, wegen eines bevorstehenden U - 
Bootsangriffes zu réumen. 

Auch andere Nachrichten iiber eine ungewohnlich rege Titigkeit in den deutschen Hiifen schienen den Englindern darauf hinzudeuten, dai etwas im Gange sei. Um einein etwa 
geplanten Unternehmen von vornherein rechtzeitig entgegentreten zu kénnen, beschlof die Admiralitat daher, wie gew6hnlich, die ganze Flotte gegen die Deutsche Bucht vormarschieren zu 
lassen, nur sollte dieser VorstoB diesmal noch von einem Fliegerangriff auf die Luftschiffhallen in Cuxhaven begleitet werden, um die deutsche Flottenleitung zum vorzeitigen Losschlagen zu 
reizen. DaB den Englindern aber auch hierbei alles andere vorschwebte als ein entscheidender Schlag, geht daraus hervor, da8 der Flugzeugangriff sofort widerrufen wurde, als bekannt wurde, 
wie sehr der Gegner bereits auf dem Sprunge stinde(1). Dagegen blieb es bei dem beabsichtigten Vorsto8 der britischen Seestreitkrifte zur engeren Umklammerung der Deutschen Bucht in der 
Zeit vom 22. bis 25. November; wie sich bald zeigen sollte, sehr zum Nachteil der deutschen nach Norden entsandten U-Boote. 





Diese standen, nachdem keins von ihnen siidlich der Linie Fair Island —Lindesnes Schufgelegenheit gefunden hatte, schon am 21. November bis auf ,,U 9" im Gebiete der 
Shetland-Inseln, und zwar ,,U 18" (v. Hennig) und ,,U 16" (Hansen) ihrem urspriinglichen Operationsbefehl entsprechend, ,,U 17" (Spindler und Feldkirchner) aus eigener Initiative, und nur ,,U 
8" (Sto8) auf Grund der nur von diesem Boot aufgenommenen letzten F.T.-Anweisung des Fiihrers der U-Boote. 


»U 18", Kapitanleutnant v. Hennig, war von der Dogger-Bank aus bald unter Land gegangen, um dort Angriffsobjekte zu suchen und hatte am 19. November bei Morgengrauen 
vor Whitby gestanden. Im Laufe des Tages kreuzte es die Kiiste hinauf, sichtete aber weder vor Hartlepool noch vor Sunderland und Shields zum Angriff geeignete Fahrzeuge. 
1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 11. 
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During the following night, with a freshening east wind, it sailed north along the coast at a 
distance of 20 to 30 nm, passed numerous merchant ships under the British flag on the Farn 
Island - Lindesnes line and reached the waters off the Moray Firth on November 21. There, too, 
there was no war vessels to be seen anywhere, and it was only on the way to the Pentland Firth at 
about 1:00 p.m. a chain of fishing boats visible to the south in the Moray Firth and to the north 
stretched beyond the coast of the Orkneys. Apparently designed for anti-submarine defense, the 
commander felt it was the best sign that the British Fleet was in Scapa Flow. In order not to be 
pulled into the Pentland Firth by the strong ebb current, Kapitanleutnant v. Hennig looked to the 
east and, shortly before dusk, sighted the masts and chimneys of an older type of protected 
cruiser. Since this was steering southeast, it was not possible to get there. At least it proved that 
there was game that could be hunted nearby. First, however, in accordance with the order, the 
commander continued the march north and reached a point 50 nm west of The Deeps Bay on the 
Shetlands on November 22, 09:00 a.m. (Map 2.) There he met a freshening wind from hour to 
hour with high swells. According to his previous experience in the area, this indicated a rapidly 
approaching storm. He therefore turned back in the evening (November 22nd) to seek refuge on 
the east coast of the Orkney Islands and thus gave up an advance intended far into the Atlantic 
Ocean, although he had set particular hopes from such a situation, since, according to some agent 
reports, enemy auxiliary cruisers and ships of the line had been seen in this area several times. 
The other boats had reached the Shetlands even faster. For example, "U 16", Kapitaénleutnant 
Klaus Hansen, already stood east of Lerwick on November 21, and also "U-17", Oberleutnant 
zur See Feldkirchner, appeared in front of the Out Skerries after the chief of the 2nd U-Half 
Flotilla, Kapiténleutnant Spindler, who was embarked on this submarine, decided of his own will 
to go beyond the order received due to the previous favorable course of the voyage, beyond the 
order received, to include the east coast of the Shetlands from the center to the north in the area 
of its output. As a result, he unconsciously complied with the will of the leader of the submarines, 
whose F. T. instruction of the 19th he had not received because the F. T. rigging was broken 
during alignment.” 


91, X1—22. XL. 14. 4 U-Boote vor den Shetlands. 


vor Sunderland und Shields zum Angriff geeignete Fahrzeuge. Bei auffrischendem Ostwind fuhr es wahrend der folgenden Nacht in einem Abstand von 20 bis 30 sm die Kiiste nach Norden 
entlang, passierte in der Linie Farn Island — Lindesnes zahlreiche Handelsschiffe unter britischer Flagge und erreichte am 21. November die Gewasser vor dem Moray Firth. Auch dort war weit 
und breit kein Kriegsfahrzeug zu sehen, und erst auf der Weiterfahrt nach dem Pentland Firth wurde gegen | Uhr Nm. eine Kette von Fischdampfern erkennbar, die sich nach Siiden zu im Moray 
Firth verlor und nach Norden unabsehbar bis iiber die Kiiste der Orkneys hinaus erstreckte. Offenbar zur U-Bootsabwehr ausgelegt, war sie nach Ansicht des Kommandanten das beste Zeichen 
dafiir, daB die britische Flotte in Scapa Flow lige. Um nicht durch den starken Ebbstrom in den Pentland Firth hineingesetzt zu werden, hielt Kapiténleutnant v. Hennig nach Osten ab und 
sichtete hierbei kurz vor Eintritt der Dimmerung Masten und Schornsteine eines geschiitzten Kreuzers alteren Typs. Da dieser Siidost steuerte, war ein Herankommen nicht méglich. Immerhin 
war damit bewiesen, daB jagdbares Wild in der Nihe war. Zunichst aber setzte der Kommandant, dem Befehl entsprechend, den Marsch nach Norden fort und erreichte am 22. November, 9 Uhr 
Vm., einen Punkt 50 sm westlich der Bucht The Deeps auf den Shetlands. (Karte 2.) Dort traf er bei hoher Diinung von Stunde zu Stunde auffrischenden Wind. Dies deutete nach seinen friiheren 
Erfahrungen in diesem Gebiet auf einen schnell herannahenden Sturm. Er machte daher schon am Abend (22. November) kehrt, um an der Ostkiiste der Orkney-Inseln Schutz zu suchen und gab 
damit einen weit in den Atlantischen Ozean hinein beabsichtigten Vorstof8 auf, obgleich er aus einen solchen besondere Hoffnungen gesetzt hatte, da nach einigen Agentennachrichten mehrfach 
feindliche Hilfskreuzer und Linienschiffe in diesem Gebiet gesehen worden waren. Noch schneller hatten die anderen Boote die Shetlands erreicht. So stand ,,U 16", Kapitanleutnant Klaus 
Hansen, bereits am 21. November éstlich von Lerwick, und auch ,,U-17", Kommandant Oberleutnant zur See Feldkirchner, erschien am Nachmittag dieses Tages vor den Out Skerries, nachdem 
der auf diesem U —Boot eingeschiffte Chef der 2. U -Halbflottille, Kapiténleutnant Spindler, sich infolge des bisherigen giinstigen Verlaufes der Fahrt aus eigenem Willen entschlossen hatte, iiber 
den erhaltenen Auftrag hinausgehend. die Ostkiiste der Shetlands von der Mitte bis nach Norden in den Bereich seiner Ausgabe einzubeziehen. Hierdurch kam er unbewuft dem Willen des 
Fiihrers der U-Boote entgegen, dessen F. T.-Anweisung vom 19. er nicht erhalten hatte, weil die F. T.-Takelage beim Ausrichten gebrochen war. Nur von ,,U 8" war dieser neue Befehl am 20. 
November 20 sm westlich Utsire ausgenommen worden, nachdem es am 18. November noch wegen Maschinenhavarie im Grénsfjord westlich Lindesnes gelegen und erst am folgenden Morgen, 
von dem norwegischen Torpedoboot ,,Kjack" bis zur Hoheitsgrenze begleitet, von dort wieder ausgelaufen war. 
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This new order was only excluded "U 8" on November 20, 20 nm west of Utsire after it had been 
located in the Grénsfjord west of Lindesnes on November 18th due to an engine breakdown and 
only left there again the following morning, accompanied by the Norwegian torpedo boat 
"Kjack" to the sovereign border. In response to the new order, Kapitaénleutnant Stoss 
immediately decided to run across the North Sea to the west, so that "U 8" arrived on the east 
coast of the Shetlands 12 hours before "U 17". (Map 2.) 

It was a strange fate that British II Battle Squadron and the battle cruisers were just 
leaving the area west and east of the Shetlands, in which they had been cruising for three to four 
days, when no fewer than four German submarines arrived almost simultaneously. 


"U 16" (Hansen) advanced furthest north. Already at 10:25 p.m. (November 21) it saw 
the light of Muckle Flugga on the northern tip of the islands and from there set course for the 
Faroe Islands, around this connection line as well Search for enemy forces. Despite the 
considerable deterioration in the weather, the commander reached 61° 20' north latitude in heavy 
rain showers the following morning (22 November), but no vehicle could be seen. So he turned 
and began to search the most important harbors of the Shetlands according to plan, in the hope 
that the enemy ships of the cordon might have taken refuge there in the ever stronger south wind. 
As aresult, it ran at 3:50 p.m. into the Burra Firth, the northernmost bay of the islands, the shores 
of which turned out to be completely uninhabited. Steering south at a distance of 8 nm from the 
coast, he penetrated on the following day (November 23) when it was light, supported by the 
local knowledge of his officer on watch, Leutnants zur See Herbert Pustkuchen, who knew the 
harbor from earlier, in Lerwick. To avoid any mine barriers, the boat followed an incoming 
steamer underwater. At 11 a.m. the eastern part of the harbor was already visible. (Map 2.) There 
were only five commercial steamers at anchor. Kapiténleutnant Klaus Hansen describes the 
difficulty of the onward journey in his war diary as follows: 

“In order to be able to overlook the harbor completely and to have room to turn when 
turning around, walked further into the interior of the harbor abeam of the Queens Hotel. No war 
vehicle in the port. In the northwest corner two large floating cranes. Since the water was too 
shallow east of the anchored steamers, the boat had to turn between the steamers and land. Here I 
had overestimated the distance from land”* 





3 worden, nachdem es am 18. November noch wegen Maschinenhavarie im Grénsfjord westlich Lindesnes gelegen und erst am folgenden Morgen, von dem norwegischen Torpedoboot ,,Kjack" 
bis zur Hoheitsgrenze begleitet, von dort wieder ausgelaufen war. Auf den neuen Befehl hin hatte sich Kapitanleutnant StoB sofort entschlossen, quer iiber die Nordsee nach Westen zu laufen, so 
daB ,,U 8" noch 12 Stunden vor ,,U 17" an der Ostkiiste der Shetlands eintraf. (Karte 2.) 

Es war ein seltsames Verhiingnis, daB das II. britische Schlachtgeschwader und die Schlachtkreuzer das Gebiet westlich und éstlich der Shetlands, in dem sie drei bis vier Tage 
gekreuzt hatten, gerade wieder verlieBen, als nicht weniger als vier deutsche U -Boote fast gleichzeitig dort eintrafen. 


Am weitesten nach Norden drang ,,U 16" (Hansen) vor. Bereits um 10.25 Uhr Nm. (21. November) sichtete es die Feuer von Muckle Flugga an der Nordspitze der Inseln und 
nahm von dort Kurs auf die Fairéers, um auch diese Verbindungslinie auf feindliche Streitkrifte abzusuchen. Trotz erheblicher Verschlechterung des Wetters erreichte der Kommandant bei 
heftigen Regenschauern am folgenden Vormittag (22. November) 61° 20' Nordbreite, aber kein Fahrzeug war zu erblicken. Er machte daher kehrt und begann nunmehr die wichtigsten Hafen der 
Shetlands planmaBig abzusuchen, in der Hoffnung, daB die feindlichen Schiffe der Absperrungslinie bei dem immer stirker werdenden Siidwind vielleicht dort Zuflucht gesucht hiitten. 
Infolgedessen lief er um 3.50 Uhr Nm. in den Burra Firth, die nérdlichste Bucht der Inseln, ein, deren Ufer sich als véllig unbewohnt erwiesen. Die Bucht war leer. In 8 sm Abstand von der 
Kiiste nach Siiden steuernd, drang er am folgenden Tage (23. November) bei Hellwerden, unterstiitzt von der Ortskenntnis seines Wachoffiziers, Leutnants zur See Herbert Pustkuchen, der den 
Hafen von frither kannte, in Lerwick ein. Um etwa ausliegende Minensperren zu vermeiden, folgte das Boot unter Wasser einem einlaufenden Dampfer. Um 11 Uhr Vm. war bereits der 6stliche 
Teil des Hafens einzusehen. (Karte 2.) Dort lagen nur fiinf Handelsdampfer zu Anker. Die Schwierigkeit der Weiterfahrt beschreibt Kapitiénleutnant Klaus Hansen in seinem Kriegstagebuch 
folgendermaBen: 

»Um den Hafen ganz iibersehen zu kénnen und Platz zum Drehen beim Kehrtmachen zu haben, bis ins Innere des Hafens querab von Queens Hotel weiter gelaufen. Kein 
Kriegsfahrzeug im Hafen. In der Nordwestecke zwei groBe Schwimmkrine. Da éstlich der vor Anker liegenden Dampfer zu flaches Wasser, mufte das Boot zwischen den Dampfern und Land 
drehen. Hierbei hatte ich die Entfernung von Land iiberschitzt 
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and got stuck on the sand that protruded far in front of the Queens Hotel, so that I had to 
maneuver, always under water, with various machine gears and a lot of speed to get the boat free. 
The fact that it did not appear was a remarkable achievement of the underwater pilots. 12:10 p.m. 
Passed Kirkebister lighthouse. For a submarine with a cannon, a bombardment of the port at 
dawn would, in my opinion, be carried out without any danger, since the boat would be 
submerged again before any counteraction from the fort or guard vehicles could start." 

At 3:00 p.m. "U 16" appeared 10 nm outside the entrance and continued the march south. 
Since there were apparently no enemy forces in the area assigned to him on the east coast of the 
Shetlands, Lieutenant Hansen now wanted to search the west coast of the Orkneys and then 
return through the Pentland Firth and get a glimpse of the Scapa Flow roadstead. 


In the meantime "U 8", Commander Lieutenant Captain Sto8, had not been able to detect 
any war or merchant traffic either in a waiting position 9 nm in the east of the Outer Skerries or 
in front of the Fair Island Canal. Even 25 nautical miles east of the Orkney Islands, he only 
sighted fishing trawlers that were being serviced by a dimmed destroyer at night. The attempts 
by "U 17" (Spindler und Feldkirchner) to get to the enemy were no less in vain. During the night 
of November 22nd, the boat stopped not far from "U 8" at a distance of 12 to 15 nautical miles 
east of the Shetlands to keep an eye out for dimmed ships. When it got light it was then in view 
of the coast to the walked north and had reached the northern tip of the Shetlands around noon, 
shortly before "U 16" entered the Burra Firth. (Map 2.) Like the commander of the latter boat, 
Kapitanleutnant Spindler also hoped to find hostile cruisers in this area, since agent reports 
indicated that an investigation center for merchant ships could be expected in this area. In the 
meantime the moderate wind had increased up to strength 5 and 6. In a short time, strong swell 
and sea with breakers appeared. The boat worked and rolled heavily in front to aft at sea, which 
increased noticeably as it approached the northern tip of the islands. Under these circumstances, 
in the opinion of the Half-Flotilla Chief, a diving maneuver in the face of enemy armed forces 
must result in inclinations which could damage the battery and make an attack at a depth of 10 m 
probably impossible. The falling barometer did not indicate an imminent return of calm days. In 
addition, the performance of the boat had been significantly weakened for two days due to the 
failure of a petroleum engine.“ 


492. XI.—23. XI. 14. ,,U 16" im Burra Firth und in Lerwick. 


und kam auf dem vor dem Queens Hotel weit vorspringenden Sand fest, so daB ich, immer unter Wasser, mit verschiedenem Maschinengang und viel Fahrt manévrieren muBte, um das Boot frei 
zu bekommen. Daf es hierbei nicht auftauchte, war eine bemerkenswerte Leistung der Tiefensteurer. 12.10 Uhr Nm. Kirkebister-Leuchtturm auslaufend passiert. Fiir ein U -Boot mit Kanone 
wire eine BeschieBung des Hafens in der Morgendimmerung meines Erachtens ohne Gefahr ausfiihrbar, da das Boot, noch bevor irgendwelche Gegenwirkung durch das Fort oder 
Wachfahrzeuge einsetzen kann, schon wieder getaucht sein wiirde.« 

Um 3 Uhr Nm. tauchte ,,U 16" 10 sm auBerhalb der Einfahrt auf und setzte den Marsch nach Siiden fort. Da an der Ostkiiste der Shetlands in dem ihm zugewiesenen Gebiete 
offenbar keine feindlichen Streitkriafte standen, wollte Kapitiinleutnant Hansen nunmehr die Westkiiste der Orkneys absuchen, um danach den Riickweg durch den Pentland Firth zu nehmen und 
hierbei einen Einblick auf die Reede von Scapa Flow zu gewinnen. 


Inzwischen hatte ,,U 8", Kommandant Kapitanleutnant StoB, weder in einer Wartestellung 9 sm éstlich der Out Skerries noch vor dem Fair Island-Kanal Kriegs- oder 
Handelsschiffsverkehr feststellen konnen. Selbst 25 sm éstlich der Orkney-Inseln sichtete er nur Fischdampfer, die bei Nacht von einem abgeblendeten Zerstérer revidiert wurden. Nicht weniger 
vergeblich waren die Versuche von ,,U 17" (Spindler und Feldkirchner), an den Feind zu kommen. Das Boot war wahrend der Nacht zum 22. November nicht weit von ,,U 8" in einem Abstand 
von 12 bis 15 sm 6stlich der Shetlands liegen geblieben, um nach abgeblendeten Schiffen Ausguck zu halten. Nach Hellwerden war es dann in Sicht der Kiiste nach Norden gelaufen und hatte 
gegen Mittag die Nordspitze der Shetlands erreicht, kurz bevor ,,U 16" in den Burra Firth einlief. (Karte 2.) Wie der Kommandant des letzteren Bootes, so hoffte auch Kapitinleutnant Spindler, 
in diesem Gebiet feindliche Kreuzer anzutreffen, da nach Agentenmeldungen mit einer Untersuchungsstelle fiir Handelsschiffe in diesem Gebiete zu rechnen war. Inzwischen hatte der bis dahin 
méaBige Wind bis Stiirke 5 und 6 aufgefrischt. In kurzer Zeit war starke Diinung und See mit Brechern aufgekommen. Das Boot arbeitete und wiilzte sich schwer vor der achterlichen See, die mit 
der Anniherung an die Nordspitze der Inseln zusehends zunahm. Ein Tauchmanéver angesichts feindlicher Streitkrifte muBte unter diesen Umstinden nach Ansicht des Halbflottillenchefs 
Neigungen zur Folge haben, welche die Batterie in Mitleidenschaft ziehen konnten, und einen Angriff auf 10 m Tiefe wahrscheinlich unméglich machten. Das fallende Barometer deutete 
keinesfalls auf baldige Wiederkehr ruhiger Tage. Uberdies war die Leistungsfihigkeit des Bootes durch Ausfall eines Petroleummotors schon seit zwei Tagen erheblich geschwiicht. 
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All this caused the Half-Flotilla Chief to give up the originally intended advance to the west side 
of the islands and to run back across the sea at the 60th parallel to the originally ordered activity 
strip of his boat, perhaps that at least steamers operated on this line and British warships crossed. 


On the other hand, the other submarines now felt themselves drawn with almost 
irresistible force into the area of the Orkney Islands, where they rightly suspected the "Grand 
Fleet" for which they had sought in vain at sea. But even before "U 18" (v. Hennig), "U 16" 
(Hansen) and "U 8" (StoB) approached this group of islands from the east, the "U 22" (Hoppe), 
which had been at sea for a long time but was not involved in the joint submarine operation, 
appeared from the west in front of the Pentland Firth. 

The enemy fleet had sought it in vain on November 18 in the Minch area and on 
November 19 between the Hebrides and the west coast of Scotland. Even in Loch Ewe and 
Gruinard Bay, where it entered shortly after dawn on November 20, it had not sighted any ships, 
apart from a few fish steamers and motor boats. An advance into the port of Stornoway on 
November 21 was just as unsuccessful. Many trawlers, some Hulks, a merchant steamer and a 
fully rigged ship were moored there, but warships were not found either there or in Broad Bay 
further north. Kapitaénleutnant Hoppe, however, was not discouraged by these failures. Despite 
the fact that the starboard engine failed for 24 hours in the afternoon due to leaking pipes in the 
oil cooler, he decided to penetrate the Pentland Firth from the west as a last attempt. 
Implementing the decision, the boat was already standing on the following day (November 22nd) 
at 15:30 p.m. on the Tor Ness-Dunnett Head line, apparently guarded only by a trawler. 40 
minutes later the flotilla leader cruiser "Adventure" or "Attentive" with 8 to 10 destroyers of the 
"PF" class came west of the island of Stroma from the south. Soon afterwards the latter swiveled 
in a broken formation, the cruiser leader at the end, accompanied on each side by a destroyer, to 
the east. Unfortunately, the countercurrent set in soon afterwards and forced the submarine to 
turn around in the Cantick Head-Stroma line before it could see the Scapa roadstead. (Map 2, 
insert) Driving through the Pentland Firth at night only seemed appropriate to the commander if 
the beacon on the Pentland Skerries could be expected with certainty.” 





°5 durch Ausfall eines Petroleummotors schon seit zwei Tagen erheblich geschwacht. Alles das veranlaBte den Halbflottillenchef, den urspriinglich beabsichtigten Vorsto® nach der Westseite der 
Inseln aufzugeben und in Hohe des 60. Breitengrades quer zur See bis in den urspriinglich befohlenen Titigkeitsstreifen seines Bootes zuriickzulaufen, vielleicht, daB wenigstens auf dieser Linie 
Dampfer verkehrten und britische Kriegsschiffe kreuzten. 


Dagegen fiihlten sich jetzt die anderen U -Boote mit geradezu unwiderstehlicher Gewalt in das Gebiet der Orkney-Inseln gezogen, wo sie mit Recht die ,,GroBe Flotte" vermuteten, 
die sie in See vergeblich gesucht hatten. Noch bevor aber ,,U 18" (v. Hennig), ,,U 16" (Hansen) und ,,U 8" (Stof) sich dieser Inselgruppe von Osten her niherten, erschien das schon lingst in See 
befindliche, an der gemeinsamen U -Bootsunternehmung jedoch unbeteiligte ,,U 22" (Hoppe) von Westen her vor dem Pentland Firth. 

Vergeblich hatte es die feindliche Flotte am 18. November im Minchgebiet und am 19. November zwischen den Hebriden und der Westkiiste Schottlands gesucht. Selbst in Loch 
Ewe und der Gruinard Bay, wo es am 20. November kurz nach Hellwerden getaucht eingedrungen war, hatte es, abgesehen von einigen Fischdampfern und Motorbooten, keine Schiffe getroffen. 
Ebenso vergeblich blieb ein Vorsto8 in den Hafen von Stornoway am 21. November. Dort lagen zwar viele Fischdampfer, einige Hulks, ein Handelsdampfer und ein Vollschiff, aber 
Kriegsschiffe wurden weder dort noch in der weiter nérdlich gelegenen Broad Bay angetroffen. Kapiténleutnant Hoppe lieB sich jedoch durch diese Fehlschliage nicht entmutigen. Trotzdem am 
Nachmittag die Steuerbord-Maschine durch undichte Rohre im Olkiihler fiir 24 Stunden ausfiel, beschloB er, als letzten Versuch von Westen her in den Pentland Firth einzudringen. Den 
EntschluB in die Tat umsetzend, stand das Boot bereits am folgenden Tage (22. November) um 3.30 Uhr Nm. in der Linie Tor Ne8—Dunnett Head, die anscheinend nur von einem Fischdampfer 
bewacht wurde. 40 Minuten spater kam der Flottillenfiihrerkreuzer ,,Adventure" oder ,,Attentive" mit 8 bis 10 Zerstérern der ,,F"-Klasse westlich der Insel Stroma von Siiden her. Bald darauf 
schwenkten letztere in aufgeléster Formation, der Fiihrerkreuzer am SchluB, an jeder Seite von einem ZerstGrer begleitet, nach Osten. Leider setzte aber bald darauf Gegenstrom ein und zwang 
das U -Boot, schon in der Linie Cantick Head—Stroma kehrtzumachen, noch bevor es die Reede von Scapa einsehen konnte. (Karte 2, Nebenk.) Ein Durchfahren des Pentland Firth bei Nacht 
schien dem Kommandanten nur dann angebracht, wenn sicher mit dem Leuchtfeuer auf den Pentland Skerries zu rechnen war. 
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At 6:25 p.m. "U 22" appeared, at 9:00 p.m. Signals and spotlights from two trawlers were 
observed, but the departure of the "Grand Fleet" to the east remained hidden from the boat. 
Indeed it went to sea that same night for a main body advance against the German Bight. It had 
apparently added fuel beforehand, because "U 18" (Hennig), which had arrived east of Kirkwall 
around this time on its return from the area west of the Shetlands, had observed numerous beams 
of light from headlights in the roadstead after dark. 


This circumstance, combined with the establishment of strong guard lines in front of the 
Pentland Firth two days earlier, confirmed Kapitaénleutnant v. Hennig, the commander of "U 18", 
was of the opinion that the "Grand Fleet" must be in Scapa. During the night he thought about 
how he could get to the roadstead the following day. The stiff wind was not an obstacle in its 
offshore direction, the current conditions extremely favorable. The boat was able to advance 
under cover of darkness over water as far as the Pentland Skerries, to then steer with the current 
into the Firth when it was submerged in light and to stand in front of the entrance of Scapa with 
almost full batteries to wait. It certainly seemed certain that this would be blocked by nets or 
mines at the narrowest point. The further measures therefore depended on the type and location 
of this lock as well as the other counteraction. While Kapitaénleutnant v. Hennig was still talking 
to his officers about the possibilities of execution, a beacon flashed on the starboard ahead, the 
Pentland Skerries! That put an end to all wavering. Trusting in the abilities and the fearless 
fulfillment of his crew's duties, supported by the enthusiastic exception of his plan by his watch 
officer, Leutnant zur See Neuerburg, and the chief engineer, chief engineer Sprenger, the 
commander was now determined to carry out the risk and boat and crew. To commit life and 
limb when there was a prospect of causing serious damage to the enemy. But what the German 
submarine commander took as a sign of good premonition, the burning of the most important 
beacon for the approach, was in reality only the first measure for the enemy fleet to leave! 

But the hopes of the submarine crew were still untroubled. After the torpedoes had been 
checked and the net cutters had been attached, "U 18" went under water in the first dawn shortly 
before the beacon in front of a destroyer and passed the rocks of the Pentland Skerries.”° 


°° Wa 18, XI.—22. XI. 14. ,,U 22" im Pentland Firth. 


war. Um 6.25 Uhr Nm. tauchte ,, U 22" auf, um 9 Uhr Nm. wurden Signale und Fackelfeuer von zwei Fischdampfern beobachtet, dagegen blieb dem Boot das Auslaufen der ,,Gro8en Flotte" 
nach Osten verborgen. Tatsichlich ging diese noch in der gleichen Nacht zu einem gréferen VorstoB gegen die Deutsche Bucht in See. Vorher hatte sie anscheinend noch Brennstoff erginzt, 
denn ,,U 18" (Hennig), das auf der Riickkehr aus dem Gebiete westlich der Shetlands um diese Zeit dstlich von Kirkwall angekommen war, hatte nach Anbruch der Dunkelheit zahlreiche 
Lichtkegel von Scheinwerfern auf der Reede beobachtet. 


Dieser Umstand im Verein mit der Feststellung starker Bew achungslinien vor dem Pentland Firth zwei Tage vorher bestirkten Kapitinleutnant v. Hennig, den Kommandanten 
von ,,U 18" in der Meinung, daB die ,,GroBe Flotte" in Scapa liegen miisse. Wiahrend der Nachtstunden iiberlegte er daher, wie er am folgenden Tage bis auf die Reede Vordringen kénnte. Der 
steife Wind war bei seiner ablandigen Richtung kein Hindernis, die Stromverhiltnisse auBerordentlich giinstig. Das Boot konnte im Schutze der Dunkelheit iiber Wasser bis zu den Pentland 
Skerries Vordringen, um dann bei Hellwerden getaucht mit dem Stromin den Firth hineinzusteuern und bei Stauwasser mit fast noch voller Batterie vor der Einfahrt von Scapa zu stehen. DaB 
diese an der schmiilsten Stelle durch Netze oder Minen gesperrt sein wiirde, schien allerdings sicher. Von der Art und Lage dieser Sperre sowie der sonstigen Gegenwirkung waren daher die 
weiteren Ma8 nahmen abhingig. Wahrend Kapitanleutnant v. Hennig mit seinen Offizieren noch im Gesprich iiber die Méglichkeiten der Ausfiihrung war, blinkte an Steuerbord voraus ein 
Leuchtfeuer auf, die Pentland Skerries! Das machte allem Schwanken ein Ende. Im Vertrauen auf die Fahigkeiten und die unerschrockene Pflichterfiillung seiner Besatzung, gestiitzt auf die 
begeisterte Ausnahme seines Planes durch seinen Wachoffizier, Leutnant zur See Neuerburg, und den leitenden Ingenieur, Oberingenieur Sprenger, war der Kommandant nunmehr fest 
entschlossen, das Wagnis durchzufiihren und Boot und Besatzung, Leib und Leben einzusetzen, wenn Aussicht vorhanden war, dem Feind empfindlichen Schaden zuzufiigen. Was aber der 
deutsche U —Bootskommandant als Zeichen guter Vorbedeutung nahm, das Brennen des fiir die Ansteuerung wichtigsten Leuchtfeuers, war in Wirklichkeit nur die erste MaBnahme zum 
Auslaufen der feindlichen Flotte! 

Noch aber waren die Hoffnungen der U -Bootsbesatzung ungetriibt. Nachdem die Torpedos nachgesehen und die Netzscheren aufgesetzt waren, ging ,,U 18" in der ersten 
Morgendimmerung kurz vor dem Leuchtfeuer vor einem Zerstérer unter Wasser und passierte ungefiihrdet die Felsen der Pentland Skerries. 
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(Map 2, insert) The morning sun bathed the South Hook of the Orkney Islands in a golden red, 
while the snow-capped mountains of Scotland shimmered over from the mainland. There was no 
vehicle to be seen far and wide ahead, only to the sea there were numerous fishing boats on the 
outer guard line. 

On the island of Swona at 10:15 a.m. the tidal current was already pushing the boat back 
so that at the low underwater speed (5 nm) it had to swing far to the west in order to gain entry to 
Scapa. A few destroyers and many steamers could already be seen in the periscope. 

In three long-distance voyages: to Dover, to the Norwegian coast and already once to the 
Shetlands, the crew had already traveled thousands of nautical miles without seeing a major 
enemy warship. Today was it! This feeling was written on all faces when the captain of the crew 
briefly explained his plan. 

The other events are described by Kapitianleutnant v. Hennig in his Report as follows: 

“At 11:00 a.m. I passed an older destroyer with four chimneys, two next to each other. I 
could have shot it down comfortably since it was stopped, but my plans were on a higher target. I 
now stayed in the very eastern part of the fairway so as not to get too close to the steamers. There 
were support ships of every kind, ordinary cargo steamers, and numerous coal and oil ships, 
some of considerable size. Only the foremost were in motion; all the others lay still. From this I 
concluded that the steamers had gathered in front of the barrier at night, only to run one after the 
other to Scapa. In the meantime I had passed the southern of the two larger islands that are off 
the Bay of Scapa Flow to the Pentland Firth. I could see two destroyers between them. I now 
only extended the periscope when it was urgently needed to determine the location. With the 
difficult navigation, helmsman Marx, as always, gave me the best help. Nobody said a word 
downstairs. Leaving a reef in the middle of the fairway, Nevi Skerry, to port, I reached a point 
around 12 o'clock where I could see the whole bay well, and it was there that I experienced the 
first great disappointment of that day. With the exception of a few destroyers, no warship was in 
Scapa Flow. 

The suspected barrier ran 1500 m north of the reef from Hunda Island to Roan Head 
across the fairway, it was a net barrier supported by numerous strong buoys.”” 





27 Pentland Skerries. (Karte 2, Nebenk.) Die Morgensonne tauchte die Siidhuk der Orkney-Inseln in ein goldenes Rot, wihrend vom Festlande die schneegekrénten Berge Schottlands 
heriiberschimmerten. Voraus war weit und breit kein Fahrzeug zu erblicken, nur nach See zu standen zahlreiche Fischdampfer der auBeren Bewachungslinie. 

Bei der Insel Swona dringte um 10.15 Uhr bereits der Flutstrom das Boot zuriick, so daB es bei der geringen Unterwassergeschwindigkeit (5 sm) weit nach Westen ausholen muhte, 
um die Einfahrt nach Scapa zu gewinnen. Dort waren im Sehrohr bereits einige Zerst6rer und viele Dampfer zu erkennen. 

In drei Fernfahrten: nach Dover, nach der norwegischen Kiiste und schon einmal nach den Shetlands hatte die Besatzung bereits Tausende von Seemeilen zuriickgelegt, ohne ein 
groBeres feindliches Kriegsschiff zu sichten. Heute galt es! Diese Empfindung stand auf allen Gesichtern geschrieben, als der Kommandant der Mannschaft in kurzen Worten sein Vorhaben 
erklirte. Die weiteren Ereignisse beschreibt Kapitanleutnant v. Hennig in seinem 

Bericht folgendermafen: 

»Um 11 Uhr Vm. passierte ich ganz dicht einen alteren Zerst6rer mit vier Schornsteinen, je zwei nebeneinander. Ich hiitte ihn bequem abschieBen kénnen, da er gestoppt lag, aber 
meine Plane waren auf ein héheres Ziel gerichtet. Ich hielt mich jetzt ganz im dstlichen Teil des Fahrwassers, um nicht zu nahe an die Dampfer heranzukommen. Es waren Hilfsschiffe jeder Art, 
gewohnliche Frachtdampfer sowie zahlreiche Kohlen- und Olschiffe, manche von ansehnlicher GréBe. Nur die vordersten waren in Bewegung, alle iibrigen lagen still. Hieraus schloB ich, daB die 
Dampfer sich nachts vor der Sperre angesammelt hatten, um jetzt nacheinander nach Scapa einzulaufen. Inwischen hatte ich die siidliche der beiden gr6Beren Inseln passiert, die der Bucht von 
Scapa Flow nach dem Pentland Firth zu vorgelagert sind. Zwischen ihnen konnte ich zwei Zerst6rer erkennen. Ich fuhr jetzt das Sehrohr nur noch aus, wenn es zur Ortsbestimmung dringend 
erforderlich war. Bei der schwierigen Navigierung leistete mir Steuermann Marx, wie stets, die beste Hilfe. Unten sprach niemand ein Wort. Ein in der Mitte des Fahrwassers liegendes Riff, Nevi 
Skerry, an Backbord lassend, gelangte ich gegen 12 Uhr an einen Punkt, von wo ich die ganze Bucht gut iiberblicken konnte, und da erlebte ich die erste groBe Enttiiuschung an diesem Tage. Mit 
Ausnahme einiger Zerstérer befand sich kein Kriegsschiff in Scapa Flow . 

Die vermutete Sperre lief 1500 m nérdlich des Riffs von der Insel Hunda bis Roan Head quer iiber das Fahrwasser, es war eine durch zahlreiche starke Bojen getragene Netzsperre. 
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The space between the buoys, which were 40 m apart, was made inaccessible to surface ships 
with strong beams. At each end a barrage ship was anchored close to shore and equipped with 
searchlights and light artillery. The blocking gap, which is estimated to be 150 m wide, was at 
the western passage ship. In the north, however, the gap was not covered by a second net barrier; 
rather the steamers drove to various anchorages with diverging courses immediately after passing 
the barrier ship. I do not believe that the passage was protected by deep nets, for not a single 
buoy indicated it. If even a liner had been in port, I would have entered. The steamers would 
have served me as guides. In the meantime I was within a few hundred yards of the eastern 
barrier ship, a Hulk. For a moment I thought of sinking it, the upper one would have been 
pointless, for such a low price to endanger the boat if it left. I was now in a fairly narrow space 
between the barrier and the rocky coast, so I had to turn the inner screw in reverse. I announced 
the situation through the mouthpiece. Some expressions of disappointment were heard. Around 
12:20 p.m. I had the outgoing course set. When I showed the periscope again, "U 18" was in the 
eastern half of the fairway, 12:45 p.m. it was in clearer water again. Two destroyers and several 
outpost vehicles stood ahead, as well as some steamers heading for the fairway I had two more 
destroyers just leaving the barrier. I had the bow tubes finished, now I wanted to attack at least 
one destroyer or one of the larger auxiliary ships. At first the space was too limited to maneuver 
on the torpedo shot, and when I extended the periscope again after a while it was too late for that. 
The destroyers and trawlers drove to and fro at high speed and irregular courses ahead. In my 
wake the other two destroyers approached with great speed. So it was "U 18" was discovered, 
probably when the periscope had to be shown longer than usual when turning around because of 
the difficult navigation. In clearer water I would not have let myself be stopped from carrying 
out the intended attack. However, with the sudden counteraction, I had to focus my attention 
mainly on the navigation. Screw noises could now be heard from all sides, sometimes in the 
immediate vicinity. I steered at 20 m and only went higher every 10 to 15 minutes to determine 
the location. ** 





°8 starke Bojen getragene Netzsperre. Der Raum zwischen den Bojen, die 40 m voneinander entfernt lagen, war mit starken Balken auch fiir Uberwasserschiffe unzugiinglich gemacht. An beiden 
Enden w ar je ein Sperrschiff dicht unter Land verankert und mit Scheinwerfern und leichter Artillerie ausgeriistet. Die nach Schitzung 150 m breite Sperrliicke befand sich beim westlichen 
Durchfahrtschiff. Im Norden war die Liicke jedoch nicht durch eine zweite Netzsperre abgedeckt, vielmehr fuhren die Dampfer gleich nach Passieren des Sperrschiffes mit auseinanderlaufenden 
Kursen nach verschiedenen Ankerplitzen. Da die Durchfahrt durch tiefstehende Netze geschiitzt war, glaube ich nicht, denn keine einzige Boje deutete darauf hin. Wenn auch nur ein 
Linienschiff im Hafen gelegen hatte, wire ich eingelaufen. Die Dampfer hiitten mir als Fiihrer gedient. Inzwischen war ich auf einige hundert Meter an das éstliche Sperrschiff, eine Hulk, 
herangekommen. Ich dachte einen Augenblick daran, es zu versenken, oberes wire sinnlos gewesen, fiir einen so geringen P reis das Boot beim Auslaufen zu gefihrden. Ich befand mich jetzt auf 
einem ziemlich eng begrenzten Raum zwischen Sperre und felsiger Kiiste und muhte daher aus der Stelle mit Riickwartsgang der inneren Schraube drehen. Ich gab die Sachlage durchs 
Sprachrohr bekannt. Einige AuBerungen der Enttiuschung wurden laut. Gegen 12.20 Uhr lieB ich auslaufenden Kurs absetzen. Als ich das Sehrohr wieder zeigte, lag ,, U 18" in der éstlichen 
Hailfte der Einfahrt, 12.45 Uhr befand es sich wieder in freierem Wasser. Voraus standen zwei Zerst6rer und mehrere Vorpostenfahrzeuge, sowie einige Dampfer, die auf die Einfahrt zuhielten. 
Hinter mir sah ich zwei weitere Zerstrer, die gerade auslaufend die Sperre passierten. Ich lieB die Bugrohre fertig machen, jetzt wollte ich wenigstens einen Zerstérer oder eines der gr6Beren 
Hilfsschiffe angreifen. Zuniichst war der Raum noch zu beschrankt, um auf den Torpedoschu8 zu manévrieren, und als ich nach einiger Zeit das Sehrohr wieder ausfuhr, war es hierfiir zu spiit. 
Voraus fuhren die Zerstérer und Fischdampfer mit hoher Geschwindigkeit und regellosen Kursen hin und her. In meinem Kielwasser niherten sich die beiden anderen Zerstérer mit groBer 
Schnelligkeit. ,, U 18" war also entdeckt worden, wahrscheinlich, als beim Kehrtmachen wegen der schwierigen Navigierung das Sehrohr linger als sonst gezeigt werden muBte. In freierem 
Wasser hiitte ich mich nicht abhalten lassen, den beabsichtigten Angriff durchzufiihren. Jedoch muBte ich hier bei der plétzlichen Gegenwirkung meine Aufmerksamkeit hauptsichlich auf die 
Navigierung richten. Von allen Seiten waren jetzt Schraubengerausche zu héren, manchmal in unmittelbarer Nahe. Ich lieS auf 20 m steuern und ging nur alle 10 bis 15 Minuten héher, um den 
Standort zu bestimmen. Hierzu wihlte 

Der Krieg in der Nordsee. III . 
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I always chose a point in time when the screw noise had decreased in strength. At 1:20 p.m. I had 
just extended the periscope again in order to quickly take a bearing, when "U 18" suddenly 
shifted to starboard, then there was a jerk, the boat straightened up again, but it was deep night in 
the periscope. It was bent at right angles. Some vessel, as I heard later, the destroyer "Garry", 
had rammed it coming from the port side. I ordered to go to 20 m and sent the officer on watch, 
Leutnant zur See Neuerburg, who had supported me in the tower up until then, down to explain 
the situation to the crew and then, on special orders, relieve Chief Engineer Sprenger in depth 
control, who was already there for five hours he had provided this tense service with care and 
great calm. According to my estimate, "U 18" was still about 2 nm away from the mouth of the 
bay in the Pentland Firth and could have reached the area of the strong tide current in 20 minutes. 
To determine my position, I let go again to 10 m and quickly searched the horizon. In the wake I 
noticed several destroyers, which were searching the fairway at full speed. A few trawlers could 
be seen ahead, but none of the vessels that were sighted were less than 1000 to 1500 m away 
which was about 4 points to port. At this moment the boat quickly became bulky and sank to 30 
to 40 m. At the same time, the explanatory message echoed from the control center: "Down 
rudder failed!" As a result of misfortune, the reserve control device jammed at the same time. 
The hand wheel could only be moved with great effort and very slowly. For a moment I thought 
of laying the boat on the bottom until the damage was repaired, but with the great depth of the 
water, the strong current and the rocky bottom, that would have meant certain death. If I didn't 
want to surrender, I had to persevere, no matter what the cost. And now a dive began, the 
gruesome details of which will stay in my memory forever. I had never before experienced such 
tendencies as they occurred now. Anything that wasn't nailed down rumbled to and fro in the 
boat. I had to work with the crudest means to absorb the violent movements of the boat. It was 
pumped out and flooded, the screws ran at breakneck speed, now backwards, now forwards. Still, 
the boat made the most amazing diving swings. Sometimes it was just below the surface, 
sometimes it rushed down to the limit of the compressive strength of the hull, and then each time 
the fixed floor slab in the oval tower bent like the back of a turtle.” 


°Hierzu wiihlte ich stets einen Zeitpunkt, wenn die Schraubengerausche an Starke abgenommen hatten. Um 1.20 Uhr hatte ich gerade wieder das Sehrohr ausgefahren, um schnell eine Peilung 
zu nehmen, da legte sich ,,U 18" plétzlich nach Steuerbord iiber, dann gab es einen Ruck, das Boot richtete sich wieder auf, aber im Sehrohr war tiefe Nacht. Es war rechtwinklig umgebogen. 
Irgendein Fahrzeug, wie ich spater hérte, der Zerstérer ,,Garry", hatte es, von Backbord kommend, gerammt. Ich befahl auf 20 m zu gehen und schickte den Wachoffizier, Leutnant zur See 
Neuerburg, der mich bis dahin im Turm unterstiitzt hatte, herunter, er sollte die Leute iiber die Sachlage aufklairen und dann auf besonderen Befehl Oberingenieur Sprenger in der Tiefensteuerung 
ablosen, der bereits fiinf Stunden lang diesen anspannenden Dienst mit Umsicht und groBer Ruhe versehen hatte. Nach meiner Schatzung befand sich ,,U 18" noch etwa 2 sm von der Miindung 
der Bucht in den Pentland Firth entfernt und konnte in 20 Minuten das Gebiet des starken Flutstromes erreicht haben. Zur Ortsbestimmung lie8 ich daher wieder auf 10 m gehen und suchte 
schnell den Horizont ab. Im Kielwasser bemerkte ich mehrere Zerst6rer, die mit héchster Fahrt kreuz und quer das Fahrwasser absuchten. Voraus waren einige Fischdampfer zu sehen, doch 
keines der gesichteten Fahrzeuge war weniger als 1000 bis 1500 m entfernt. Dann schritt ich zum Peilen der Siidhuk, die etwa 4 Strich Backbord voraus lag. In diesem Augenblick wurde das 
Boot schnell vorlaftig und sank auf 30 bis 40 m. Gleichzeitig schallte aus der Zentrale die erklarende Meldung herauf: ,,Tiefenrudermaschine versagt!" Das Ungliick wollte es, daB gleichzeitig 
die Reservesteuereinrichtung klemmte. Nur mit gr68ter Kraftanstrengung und ganz langsam lieB sich das Handrad bewegen. Einen Augenblick dachte ich daran, das Boot so lange auf den Grund 
zu legen, bis der Schaden ausgebessert ware, aber bei der groBen Wassertiefe, dem starken Strom und dem felsigen Boden hatte das den sicheren Tod bedeutet. Wollte ich mich nicht ergeben, so 
muhte durchgehalten werden, koste es, was es wolle. Und nun begann eine Tauchfahrt, deren grauenhafte Einzelheiten immer in meiner Erinnerung lebendig bleiben werden. Ich hatte derartige 
Neigungen, wie sie jetzt eintraten, noch nicht erlebt. Alles, was nicht niet- und nagelfest war, polterte im Boote hin und her. Ich muBte mit den grébsten Mitteln arbeiten, um die heftigen 
Bewegungen des Bootes aufzufangen. Es wurde gelenzt und geflutet, die Schrauben liefen in rasender Fahrt bald riickwarts, bald vorwirts. Trotzdem machte das Boot die tollsten 
Tauchschwankungen. Bald befand es sich dicht unter der Oberfliche, bald sauste es bis an die Grenze der Druckfestigkeit des Bootsk6rpers in die Tiefe und dann bog sich jedesmal die 
festeingepaBte Flurplatte im ovalen Turm wie der Riicken einer Schildkréte. 
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Gradually it was possible to bring more calm to the violent movements of the boat. In my 
estimation it must now be close to the exit. The danger of getting stranded on a rock anywhere 
was great and the bow really suddenly hit at a depth of 50 m, then a sharp crash in the middle, 
the boat literally curved and shot to the surface. I rushed to the front periscope to make a virtue 
of necessity and at least quickly determine the location, but the bow was already tilting and the 
boat sank again. I was just about to give the order to "stay upstairs" when the chasers heard the 
grinding screwing noise again and immediately afterwards there was a crash aft over the engine 
room. Some vessel, as I later learned, the trawler "Dorothy Gray", had rammed us, luckily only 
the upper deck taken. It was around 1:50 p.m., the boat was going deeper quickly, but the 
swaying got even wilder. The previous grounding must have taken place near the South Hook, so 
in order to get free I had to steer southwest first, then south and finally east. Gradually the depth 
control improved, and the annoying screw noises of the pursuers became weaker. Apparently "U 
18" was now in considerably deeper water. Everyone in the boat was already breathing a sigh of 
relief when the bilge pump failed at around 2:20 pm. It had been stressed too much during the 
last hour. It therefore had to be puffed with compressed air, and now, with even greater 
fluctuations in depth and the deafening noise of the hissing compressed air, a journey began, the 
impressions of which were perhaps even more terrible than those after the failure of the depth 
rudder machine. A few more minutes of extreme excitement, then fate approached, a violent 
thrust in front, then a crash to starboard, the creaking sound of sheet metal tearing, the cracking 
of rivets popping off and the rattling of screws grinding in the rock, then a paralyzing silence, it 
was the end. The rudder jammed hard on port, I saw the pressure gauge pointer from 55 to 60, 
finally 70 and 75 m climb, the boat was lost, so I gave up, regardless of the pursuers, I gave up, 
at least to save the life of the brave crew, the command, "Compressed air everywhere". Arrived 
at the top, I immediately hurried on deck, "U 18" was drifting heavily in the torrent, unable to 
maneuver, a helpless wreck. Half a nautical mile to the west, the rocks of the Pentland Skerries, 
on which we had probably hit, lay towards the sea, 5 nm from, several trawlers, in the northwest 
3 nm away, two destroyers and trawlers, and in the south about 5 nm from two other 
destroyers.*° 


*° Turm wie der Riicken einer Schildkréte. Allmihlich gelang es, mehr Ruhe in die heftigen Bewegungen des Bootes zu bringen. Nach meiner Schiitzung muBte es jetzt dicht am Ausgang stehen. 
Die Gefahr, irgendwo an einem Felsen zu stranden, war gro8 und wirklich stieB bei einer Tiefe von 50 m der Bug plétzlich auf, dann ein scharfes Krachen in der Mitte, das Boot kriimmte sich 
formlich und schof an die Oberflache. Ich stiirzte ans vordere Sehrohr, um aus der Not eine Tugend zu machen und wenigstens schnell den Standort zu bestimmen, doch schon neigte sich der 
Bug und das Boot sank abermals. Ich wollte gerade befehlen, ,,oben bleiben", da erténte wieder das mahlende Schraubengerausch der Verfolger und gleich darauf krachte es achtern iiber dem 
Maschinenraum. Irgendein Fahrzeug, wie ich spater erfuhr, der Fischdampfer ,,Dorothy Grey", hatte uns gerammt, gliicklicherweise aber nur das Oberdeck gefaBt. Es war gegen 1.50 Uhr, das 
Boot kam schnell tiefer, aber die Schwankungen wurden noch wilder. Die vorhergehende Grundberiihrung muBte nahe der Siidhuk stattgefunden haben, ich lieB daher, um frei zu kommen, zuerst 
Siidwest steuern, spiiter Siid und schlieBlich Ost. Allmihlich besserte sich die Tiefensteuerung, und auch die lastigen Schraubengerdusche der Verfolger wurden schwacher. Augenscheinlich 
befand sich ,,U 18" jetzt in erheblich tieferem Wasser. Alles im Boot atmete bereits erleichtert auf, da versagte gegen 2.20 Uhr die Lenzpumpe. Sie war wihrend der letzten Stunde zu stark 
beansprucht worden. Es muBte daher mit PreBluft gelenzt werden, und nun begann unter noch gréBeren Tiefenschwankungen und dem ohrenbetiubenden Lirm der zischenden Prefluft eine Fahrt, 
deren Eindriicke vielleicht noch furchtbarer waren, als die nach dem Versagen der Tiefenrudermaschine. Noch einige Minuten der héchsten Aufregung, dann nahte das Verhiingnis, ein heftiger 
StoB vorn, dann ein Krachen an Steuerbord, das knirschende Gerdusch zerreiSenden Blechs, das Knacken abspringender Niete und das Rattern der im Gestein mahlenden Schrauben, dann eine 
lahmende Stille, es war das Ende. Das Ruder klemmte hart Backbord, ich sah den Manometer-Zeiger von 55 auf 60, schlieSlich 70 und 75 m steigen, das Boot war _verloren. Ohne Riicksicht auf 
die Verfolger gab ich daher, um wenigstens das Leben der braven Besatzung zu retten, das Kommando, ,,Prefluft iiberall". Oben angekomkommen, eilte ich sofort an Deck, ,, U 18" trieb mit 
starker Schlagseite manévrierunfihig im reifSenden Strom, ein hilfloses Wrack. Im Westen eine halbe Seemeile ab, lagen die Felsen der Pentland Skerries, an denen wir vermutlich gescheitert 
waren, gegen See zu, 5 sm ab, mehrere Fischdampfer, im Nordwesten 3 sm entfernt, zwei Zerst6rer und Fischdampfer, und im Siiden etwa 5 sm ab zwei weitere Zerstérer. 
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Nobody seemed to be paying attention to us, but at any moment the enemy might come and open 
fire. I didn't have a cannon. Any resistance would have been pointless, so I ordered, with a heavy 
heart, to show the white flag in order not to sacrifice any of my brave people, as a sign that "U 
18" was a defenseless wreck (1). While I then took the measures inside the boat I heard singing 
from above; the crew had started to sing "Deutschland iiber alles" and the flag song (2). Now I 
knew that the enemy was not far. Soon afterwards I received the message: Destroyer 100 m 
abeam. Then I gave the agreed signal with the battery whistle to sink." 

The last to leave was Kapiténleutnant v. Hennig opened the lower rooms, then the crew 
swam towards the enemy with a hurray for their commanders, while "U 18" reared up high and 
shot down. Seldom have unfortunate coincidences failed a brave enterprise. 

Although heavy seas did not make rescue easy, the entire crew except for one man, the 
torpedo heater Missall, was rescued and treated by the English with the chivalry they did not 
always deny to a brave but unfortunate opponent. But not a single man in the crew had lost his 
temper; they had done their service calmly and conscientiously and manfully defied the dangers 
surrounding them to the bitter end (3). 


With the sinking of "U 18", however, the attempts to advance against Scapa were by no 
means over. On the following day (November 24), "U 22" (Hoppe) and "U 16" (Hansen) were 
one after the other in the Pentland Firth, the former, after searching in vain for cruisers in the Fair 
Island Canal on November 23rd (Map 2, inset). 


1) Here follows an episode indicative of the professional loyalty of the crew, about which 
the report reads as follows: Then I went aft. The two stern torpedoes were just being shot out, the 
torpedo heater, Aspirant Missal, appeared at the rear hatch and looked sadly after the career. 
"What are you doing here?" I asked him. "I just wanted to see if the torpedoes were running," he 
said. I had to smile despite my desperate mood. 

2) According to the report of an eyewitness, this was accompanied by the machinist's 
mate Lippe on the violin, which he then smashed in painful excitement on the tower of the 
submarine. 

3) In the commandant's report, the following crews were named with special recognition: 
Boat mate Precht (depth rudder), Senior Seaman Gitzen (9 F), Seaman Schulz, Machinist Knob, 
Machinist's mate Jahn, Senior Aspirant Schwarz and Stoker Strattmann.*! 


*! Niemand schien auf uns zu achten, aber jeden Augenblick konnte der Feind heran sein und das Feuer er6ffnen. Eine Kanone hatte ich nicht. Jeder Widerstand wire sinnlos gewesen, ich befahl daher, um keinen 
meiner braven Leute zu opfern, schweren Herzens, die weife Flagge zu zeigen, zum Zeichen, da ,,U 18" ein wehrloses Wrack sei (1). Wihrend ich dann im Bootsinnern die MaBnahmen zum Versenken 
iiberwachte, hérte ich von oben Gesang; die Leute hatten ,,Deutschland iiber alles" und das Flaggenlied angestimmt (2). Jetzt wuBte ich, daB der Feind nicht mehr weit sei. Bald darauf erhielt ich die Meldung: 
Zerstérer 100 m querab. Darauf gab ich das verabredete Signal mit der Batteriepfeife zum Versenken.« 

Als letzter verlieS Kapitinleutnant v. Hennig die unteren Riiume, dann schwamm die Besatzung mit einem Hurra auf ihren Kommandanten dem Feind entgegen, wahrend ,,U 18" sich hoch 
aufbiumte und in die Tiefe scho8. Selten haben ungliickliche Zufiille einem tapfereren Unternehmen den Erfolg versagt. 

Obgleich schwere See die Rettung nicht leicht machte, wurde die ganze Besatzung bis auf einen Mann, den Torpedoheizer Missall, geborgen und von den Englindern mit der Ritterlichkeit 
behandelt, die sie damals nicht immer einem tapferen, aber ungliicklichen Gegner versagten. 

Kein einziger Mann der Besatzung aber hatte die Fassung verloren; ruhig und gewissenhaft hatten sie ihren Dienst verrichtet und mannhaft den sie umgebenden Gefahren getrotzt bis zum bitteren 
Ende (3). 


Mit dem Untergang von ,,U 18" waren jedoch die Versuche, gegen Scapa vorzudringen, noch keineswegs beendet. Bereits am folgenden Tage (24. November) standen ,,U 22" (Hoppe) und ,,U 16" 
(Hansen) nacheinander im Pentland Firth, ersteres, nachdem es am 23. November im Fair Island-Kanal vergeblich nach Kreuzern der dort vermuteten Absperrungslinie gesucht hatte. (Karte 2, Nebenk.) 





1) Hier folgt eine fiir die Berufstreue der Mannschaft bezeichnende Episode, iiber welche der Bericht folgendermafen lautet: Darauf ging ich nach achtern. Die beiden Hecktorpedos wurden 
gerade herausgeschossen, der Torpedoheizer, Anwarter Missal, erschien am Hinteren Luck und sah der Laufbahn traurig nach. ,,Was machen Sie hier", fragte ich ihn. ,,[ch wollte nur sehen, ob die Torpedos gerade 
laufen", sagte er. Ich muBte laicheln trotz meiner verzweifelten Stimmung. 

2) Dieses wurde nach dem Bericht eines Augenzeugen von dem Maschinistenmaaten Lippe auf der Geige begleitet, die er danach in schmerzlicher Erregung am Turm des U-Bootes zerschmetterte. 

3) In dem Bericht des Kommandanten wurden folgende Mannschaften mit besonderer Anerkennung genannt: Bootsmaat Precht (Tiefenruder), Obermatrose Gitzen (9 F), Matrose Schulz, 
Maschinist Kné$, Maschinistenmaat Jahn, Oberanwirter Schwarz 

und Heizer Strattmann. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 21 22. XI.—24. XI. 14. ,,U 22" and ,,U 16" in Pentland Firth. 


Despite a failure of the compass, 09:28 a.m. Diving north of the Pentland Skerries with the 
current into the Firth, also sighted a few steamers, but no warships or destroyers, and therefore 
went south again on the longitude of Duncansby Head immediately before the entrance to Scapa, 
with the east current running out to regain free water south of the Pentland Skerries. Numerous 
trawlers passed the boat, apparently without noticing anything of his presence. With this bold 
ride, which due to the failure of the St.B. engine was only carried out with one engine as a result 
of new leaks in the oil cooler, Kapitaénleutnant Hoppe finished the long-distance undertaking, 
which had been carried out with such excellent tenacity, but very little luck, and started the 
march back home. 

What "U 22" had not succeeded in despite two attempts, the complete passage through 
the Pentland Firth, "U 16" had succeeded on the same day. Walking south west of the Orkney 
Islands, Kapiténleutnant Hansen stood at 2:00 p.m. in front of the west entrance, just in time to 
still pass the Firth with an easterly current. He raised the British flag and surfaced as far as the 
Stroma-Cantick-Head line. From there he had a full view of the entrance to Scapa Bay, but 
neither clouds of smoke nor vehicles were seen in the area indicated on the map as the anchorage. 
(Map 2, inset.) Only outside the roadstead were destroyers temporarily in sight east of Swona, 
but they were soon hidden again by the island. No earlier than between Swona and Stroma the 
boat went deep and passed the Outer Sound, while strong rain and hail gusts considerably 
restricted the tightness and made the passage more difficult. It was only after diving that the 
submarine at the signal station on Stroma made itself suspicious, because two trawlers were now 
approaching the boat, signaling lively, with the search line deployed from the east-southeast. 
They were apparently neither armed nor with F.T. equipped. Kapitaénleutnant Hansen therefore 
let them come very close, showing the periscope, and first walked abeam of them to a depth of 
30 m, in order to avoid dragged nets. Meanwhile the ebb current began. At 5:00 pm the 
previously sighted destroyers, apparently belonging to the "Albatross" class, came into view 
from Swona for a short time, then the boat could emerge at 6:30 p.m. and recharge the battery. 
On November 25th it stood still at 10:00 a.m. further north in front of the Stronsay Firth. When it 
tried to stop a steamer there, which apparently wanted to draw attention to the submarine by 
showing a German merchant flag over a green one, the foremost, according to English reports 
the minesweeper "Skipjack" broke away from a group of vessels in the south previously thought 
to be harmless. , and approached "U 16" at a speed of about 15 nm. 





* hatte. (Karte 2, Nebenk.) Trotz einem KompaBversager drang es, 9.28 Uhr Vm. tauchend, nérdlich der Pentland Skerries mit dem Strom in den Firth ein, sichtete auch einige Dampfer, aber 
keine Kriegsschiffe oder Zerstérer, und ging daher auf der Linge von Duncansby Head unmittelbar vor der Ein fahrt nach Scapa wieder auf Siidkurs, um, mit dem Oststrom auslaufend, siidlich 
der Pentland Skerries wieder freies Wasser zu gewinnen. Zahlreiche Fischdampfer passierten das Boot, anscheinend ohne etwas von seiner Anwesenheit zu bemerken. Mit dieser kiihnen Fahrt, 
die wegen Versagens des St.B .-Motors infolge neuer Undichtigkeiten im Olkiihler nur mit einer Maschine durchgefiihrt wurde, beendigte Kapitinleutnant Hoppe die mit so hervorragender 
Zahigkeit durchgefiihrte, aber so wenig vom Gliick begiinstigte Fernunternehmung und trat den Riickmarsch nach der Heimat an. 

Was ,,U 22" trotz zweimaligem Versuch nicht gelungen war, die vollstaéndige Durchfahrt durch den Pentland Firth, war ,,U 16" an demselben Tage gegliickt. Westlich der Orkney- 
Inseln nach Siiden laufend, stand Kapitanleutnant Hansen um 2 Uhr Nm. vor dem Westeingang, gerade rechtzeitig, um den Firth noch mit 6stlichem Strom zu passieren. Er setzte die britische 
Flagge und drang aufgetaucht bis zur Linie Stroma — Cantick-Head vor. Von dort hatte er einen vollen Einblick in die Einfahrt der Scapa-Bucht, aber weder Rauchwolken, noch Fahrzeuge 
wurden in dem in der Karte als Ankerplatz bezeichneten Gebiet gesichtet. (Karte 2, Nebenk.) Nur auBerhalb der Reede kamen 6stlich von Swona voriibergehend Zerstérer in Sicht, die aber bald 
wieder durch die Insel verdeckt wurden. Nicht friiher als zwischen Swona und Stroma ging das Boot auf Tiefe und passierte den Outer Sound, wahrend starke Regen- und Hagelbéen die 
Dichtigkeit erheblich einschriankten und die Durchfahrt erschwerten. Erst durch das Tauchen machte sich das U -Boot der Signalstation auf Stroma verdachtig, denn zwei Fischdampfer kamen 
nunmehr, lebhaft signalisierend, mit ausgebrachter Suchleine von Ostsiidost auf das Boot zu. Sie waren ollem Anschein nach weder bewaffnet noch mit F.T. ausgeriistet. Kapitaénleutnant Hansen 
lie sie daher, das Sehrohr zeigend, ganz nahe herankommen und ging erst querab von ihnen auf 30 m Tiefe, um etwa geschleppten Netzen auszuweichen. Inzwischen setzte der Ebbstrom ein. 5 
Uhr Nm. kamen noch einmal in der Dimmerung die vorher gesichteten Zerstérer, anscheinend zur ,,AlbatroB-"Klasse gehérend, von Swona her fiir kurze Zeit in Sicht, dann konnte das Boot um 
6.30 Uhr Nm. auftauchen und die Batterie aufladen. Am 25. November stand es um 10 Uhr Vm. weiter nérdlich vor dem Stronsay Firth. Als es dort einen Dampfer anzuhalten versuchte, der 
anscheinend durch Zeigen einer deutschen Handelsflagge iiber einer griinen auf das U -Boot aufmerksam machen wollte, léste sich aus einer Gruppe vorher fiir harmlos gehaltener Fahrzeuge im 
Siiden das vorderste, nach englischen Berichten das Minensuchkanonenboot ,,Skipjack", und kam mit etwa 15 sm Fahrt auf,,U 16" zu. 
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Coming within 2 nm, it opened fire while the submarine flooded for diving. One of the grenades, 
one 5.7 cm, was later found, not detonated, in the F.T. rigging. After the dive, however, the two 
enemy ships moved away at high speed in the direction of the Pentland Firth, then four fish 
steamers and later four destroyers set out in pursuit. At first, Kapiténleutnant Hansen ran across 
water in front of the enemy vehicles, which apparently barely more than 12 nm or 18 nm, and 
finally, after both petroleum motors failed, even only driving with the electric motor on one side. 
But then, in order to avoid the chase as quickly as possible, he dived on the opposite course 
under the destroyers, ran east and soon lost sight of the pursuers, so that he could now march 
back home unhindered. 

"U 8" (StoB) had similar experiences the day before (November 24th) at 10:30 a.m. in 
front of the entrance to the Firth of Moray, where it sighted a torpedo cannon boat of the "Circe" 
class at 4 nm, according to the English reports of H.M.S. "Dryad". Even while "U 8" was diving, 
grenades were already striking in the immediate vicinity of the boat. Once surprised, the 
commander refrained from attempting further attacks in this area, especially since at a distance 
of 450 nm from the home port he only had a fuel supply of 23 tons. When the barometer fell 
sharply, he marched back. (Map 2.) 

Also from "U 9" (Weddigen), the only boat which, according to the original order, had 
continued its patrol on the open sea between Scotland and Norway, no major enemy ship had 
been sighted. It was on November 21 at 2:00 pm., beyond the 61st degree of latitude, reached the 
northernmost point in his area of activity, was on the return march the following day already 
obstructed by a freshening south-east wind, which loosened the elevator, and in the evening 
sought shelter at the entrance to the Stavanger Fjord. The next morning (November 23) the 
Norwegian torpedo boat "Trods" came alongside to inform the boat that it had to leave 
Norwegian territory within 24 hours, but already at 10:00 am. "U 9" returned to his area of 
activity. (Map 2.) 

* 

Despite all efforts, the U-boat trips had been in vain. Neither south of the Farn Island- 
Lindesnes line, nor in front of the Shetlands and Orkneys, had they encountered the enemy bulk 
or parts thereof.** 





33 18ste sich aus einer Gruppe vorher fiir harmlos gehaltener Fahrzeuge im Siiden das vorderste, nach englischen Berichten das Minensuchkanonenboot ,,Skipjack", und kam mit etwa 15 sm Fahrt 
auf,,U 16" zu. Auf 2 sm herangekommen, er6ffnete es das Feuer, wihrend das U -Boot zum Tauchen flutete. Eine der Granaten, eine 5,7 cm, wurde spiiter, nicht detoniert, in der F.T.-Takelage 
gefunden. Nach dem Tauchen aber entfernten sich die beiden feindlichen Schiffe mit hoher Fahrt in der Richtung auf den Pentland Firth, dann machten sich vier Fischdampfer und spiiter 
hinzukommend vier Zerst6rer an die Verfolgung. Zunichst lief Kapitéinleutnant Hansen iiber Wasser vor den anscheinend kaum mehr als 12 sm bzw. 18 sm laufenden feindlichen Fahrzeugen her, 
zuletzt nach Ausfall beider Petroleummotoren sogar nur mit der E-Maschine einer Seite fahrend. Dann aber tauchte er, um der Verfolgung méglichst schnell zu entgehen, auf Gegenkurs unter 
den Zerst6rern durch, lief nach Osten ab und verlor die Verfolger bald aus Sicht, so daB er nunmehr ungehindert den Riickmarsch nach der Heimat antreten konnte. 

Ahnliche Erlebnisse hatte ,,U 8" (StoB) einen Tag vorher (24. November) um 10.30 Uhr Vm. vor dem Eingang zum Firth of Moray, wo es auf 4 sm ein Torpedokanonenboot der 
»Circe"-Klasse, nach den englischen Berichten H. M. S. ,,Dryad", sichtete. Noch wahrend ,,U 8" tauchte, schlugen bereits Granaten in unmittelbarer Nahe des Bootes ein. Einmal iiberrascht, 
verzichtete der Kommandant auf weitere Angriffsversuche in diesem Gebiet, zumal er bei einer Entfernung von 450 sm vom Heimathafen nur noch iiber einen Brennstoffvorrat von 23 t verfiigte. 
Bei stark fallendem Barometer trat er den Riickmarsch an. (Karte 2.) 

Auch von ,,U 9" (Weddigen), dem einzigen Boot, das seine Streife, dem urspriinglichen Befehl entsprechend, auf freier See zwischen Schottland und Norwegen fortgesetzt hatte, 
war kein gr6Beres feindliches Schiff gesichtet worden. Es hatte am 21. November um 2 Uhr Nm., iiber den 61. Breitengrad hinausgehend, den nérdlichsten Punkt in seinem Titigkeitsgebiet 
erreicht, war am folgenden Tage auf dem Riickmarsch bereits durch auffrischenden Siidostwind, der die Tiefenruder lockerte, behindert worden, und suchte am Abend im Eingang zum Stavanger 
Fjord Schutz. Dort kam am anderen Morgen (23. November) das norwegische Torpedoboot ,,Trods" langsseit, um dem Boot mitzuteilen, daB es binnen 24 Stunden das norwegische 
Hoheitsgebiet verlassen miisse, aber bereits um 10 Uhr Vm. Kehrte ,,U 9" in sein Tatigkeitsgebiet zuriick. (Karte 2.) 








Trotz aller Anstrengungen waren die Fahrten der U-Boote vergeblich gewesen. Weder siidlich der Linie Farn Island—Lindesnes, noch vor den Shetlands und Orkneys hatten sie 


das feindliche Gros oder Teile desselben angetroffen. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 23 24. XI.14. Advance of the "Grand Fleet" against the German Bight. 


It was a strange game of chance: When "U 22" was looking for the enemy on the west coast of 
Scotland, Jellicoe had just moved the location of the "Grand Fleet" from there to Scapa. When 
other submarines tried to catch him off the Shetlands, it was not a day since the British 
battlecruisers and ships of the I. Battle Squadron had left this area and entered Scapa. But when 
the German submarines finally tried to penetrate there themselves, the "Grand Fleet" had already 
left the site again. - Under cover of darkness, it had set sail on the night of November 23rd, after 
previously, as usual; gunboats had searched a path east of the Pentland Firth for mines, at 10:30 
a.m. they united at 57.40 North and 2.30 East with the III. Battle Squadron and III. Cruiser 
Squadron, which came from Rosyth, in order to then advance against the German Bight (Map 2 
and 3). The following were involved in the enterprise: the I., I, HI. and IV. Battle Squadrons, 
the I. Battle Cruiser Squadrons and I. Light Cruiser Squadrons, the II., III., 1V. Cruiser 
Squadrons and the II. and IV. Destroyer Flotilla. 

At the same time, 3 light cruisers and 8 destroyers with aircraft mother ships departed 
from Harwich. An air raid, presumably against the airship hangar in Nordholz near Cuxhaven, 
was the secondary purpose of the enterprise in relation to the armed forces deployed and what 
was expected from the German side: The advance proceeded, apart from a machine accident on 
the armored cruiser “Drake ", which as a result had to be sent back to Scapa without any special 
incidents. In the afternoon the Ist battle cruiser squadron with the light cruisers and a division of 
destroyers was detached in order to take up a reception position for the "Harwich" forces 80 nm 
north of Heligoland when it was light on November 24th. By contrast, at midnight (23/24 
November) the majority were still 180 nm north-west of Heligoland in order not to get too early 
in the area of German torpedo boat attacks. In the meantime, however, the British Supreme 
Commander received a message from the Admiralty that the aviation operation had been 
abandoned because the enemy was at sea with a formation of ships that was too strong for their 
own detached forces. Since this by no means corresponded to the facts, it could only have been 
an agent's report or a submarine report about the advance that the German battle cruisers, 
accompanied by "Straiburg", "Stralsund" and the V Flotilla, to bring in the newly joined forces 
"Derfflinger" on November 20th. (Map aa 


34 Shetlands und Orkneys hatten sie das feindliche Gros oder Teile desselben angetroffen. Es war ein sonderbares Spiel des Zufalls: Als ,,U 22" den Feind an der Westkiiste Schottlands suchte, 
hatte Jellicoe den Standort der ,,Grofen Flotte" gerade von dort nach Scapa verlegt. Als andere U-Boote ihn vor den Shetlands stellen wollten, war es noch keinen Tag her, daB die britischen 
Schlachtkreuzer und Schiffe des II. Schlachtgeschwaders dieses Gebiet verlassen hatten und nach Scapa eingelaufen waren. Als die deutschen U-Boote aber schlieBlich selbst dort einzudringen 
versuchten, hatte die ,,GroBe Flotte" den Platz bereits wieder verlassen. — Im Schutze der Dunkelheit war sie in der Nacht zum 23. November ausgelaufen, nachdem zuvor wie gewohnlich 
Kanonenboote einen Weg éstlich des Pentland Firth auf Minen abgesucht hatten, Um 10.30 Uhr Vm. vereinigte sie sich auf 57.40 Nord und 2.30 Ost mit dem III. Schlachtgeschwader und III. 
Kreuzergeschwader, die von Rosyth kamen, um dann gegen die Deutsche Bucht vorzustoBen. (Karte 2 u. 3.) An dem Unternehmen waren beteiligt: das I., IL., II. und IV . Schlachtgeschwader, 
das I. Schlachtkreuzergeschwader und I. Leichte Kreuzergeschwader, das II., III., lV . Kreuzergeschwader und die II. und IV . Zerstérerflottille. 

Gleichzeitig gingen von Harwich 3 Leichte Kreuzer und 8 Zerstérer mit Flugzeugmutterschiffen vor. Ein Flugzeugangriff, vermutlich gegen die Luftschiffhallen in Nordholz bei 
Cuxhaven, war der, im Verhiltnis zu den aufgebotenen Streitkraften und dem, was man von deutscher Seite erwartete, recht untergeordnete Zweck der Unternehmung: Der Vormarsch verlief, 
abgesehen von einer Maschinenhavarie auf dem Panzerkreuzer ,,Drake", der infolgedessen nach Scapa zuriickgeschickt werden muBte, ohne besondere Ereignisse. Am Nachmittag wurde das I. 
Schlachtkreuzergeschwader mit den Leichten Kreuzern und einer Division von Zerstérern detachiert, um mit Hellwerden am 24. November eine Aufnahmestellung fiir die ,, Harwich"-Streitkrifte 
80 sm nordwirts Helgoland einzunehmen. Dagegen stand das Gros um Mitternacht (23./24. November) noch 180 sm nordwestlich von Helgoland, um nicht zu friih in den Bereich deutscher 
Torpedobootsangriffe zu geraten. Inzwischen erhielt der britische Héchstkommandierende jedoch eine Nachricht der Admiralitit, daB die Fliegerunternehmung aufgegeben worden sei, da der 
Feind mit einem Verbiinde von Schiffen in See stinde, der fiir die eigenen detachierten Streitkrifte zu stark sei. Da dies keineswegs den Tatsachen entsprach, kann es sich nur um die Mitteilung 
eines Agenten oder eine U -Bootsmeldung tiber den VorstoB gehandelt haben, den die deutschen Schlachtkreuzer, begleitet von ,,Straiburg", ,,Stralsund" und der V. Flottille, zum Einfahren des 
neu zum Verbinde getretenen ,,Derfflinger" am 20. November unternommen hatten. 
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The ships were here from 03:00 a.m. until 10:00 p.m. been at sea and advanced to about 80 nm 
north-northwest of Heligoland. In contrast, on the night of November 24th, apart from the usual 
outpost forces on the German side, only two torpedo boat flotillas were at sea, namely the III. 
and VI., who, as often happened on the darker nights, advanced in a north-westerly direction 
from Heligoland in order to stop an enemy approaching as soon as possible. But as almost 
always, the advance lasted a very short distance. According to their orders, the boats turned 
around 85 nm from the island and now, without suspecting the proximity of the valuable objects 
of attack, ran directly in front of the enemy battlecruisers, because, more offensively than the 
Admiralty, Jellicoe had meanwhile decided on the one that had already started not to abandon the 
advance without attempting a repetition of the procedure carried out with such good success on 
August 28th. For this purpose, the old armored cruisers of the II cruiser squadron were to serve 
as bait together with the "Harwich Force" and for this purpose should run right up to the German 
outpost forces, cause them to pursue them and pull them onto the "Grand Fleet". The 
Commodore (T.) (1), commander of the "Harwich Force", was therefore instructed to meet the II 
Cruiser Squadron 70 nm north of Norderney at dawn and to advance towards Helgoland from 
there, while the battle cruisers with the Ist Light Cruiser Squadron were to run towards them 
from the north-west in support. 

At the same time, the "Grand Fleet" steered further south-south-east in order to reduce 
their distance from the detached forces. The transmission of the orders that initiated this 
movement had triggered heavy FT traffic, which was also observed on the German side and was 
reported by "Bliicher" as an FT guard ship as early as midnight. Although two of his own 
torpedo boat flotillas were at sea, without that a in the same vain was ordered by stronger armed 
forces when it got light, Even this warning did not induce the fleet management to take any 
special measures, especially since the fleet chief took the following position in the event of an 
enemy attack, which he had recorded in the war diary on November 12th: 

“Tf the English Fleet really comes - which I don’t think is likely - into the German Bight 
to offer us battle, England will make all preparations with submarines in order to demolish any 
German Forces before it comes to the attack. 


1) Commodore (T.) is the name of the leader of the torpedo boat forces.*° 





35 hatten. (Karte 2.) Die Schiffe waren hierbei von 3 Uhr Vm. Bis 10 Uhr Nm. in See gewesen und bis etwa 80 sm nordnordwestlich von Helgoland vorgestoBen. Dagegen befanden sich in der 
Nacht zum 24. November aufer den iiblichen Vorpostenstreitkraften von deutscher Seite nur zwei Torpedobootsflottillen in See, und zwar die III. und VI., die, wie dies haufig in den dunkleren 
Nichten zu geschehen pflegte, in nordwestlicher Richtung von Helgoland vorstieBen, um einem etwa im Anmarsch begriffenen Feind schon beizeiten nach Méglichkeit Abbruch zu tun. Aber wie 
fast immer, erstreckte sich der VorstoB auch diesmal iiber eine sehr kurze Strecke. Ihrem Befehl entsprechend, machten die Boote bereits 85 sm von der Insel entfernt kehrt und liefen nunmehr, 
ohne die Nihe der wertvollen Angriffsobjekte zu ahnen, unmittelbar vor den feindlichen Schlachtkreuzern her, denn, offensiver als die Admiralitiat, hatte Jellicoe inzwischen beschlossen, den 
einmal begonnenen Vorsto8 nicht abzubrechen, ohne eine Wiederholung des am 28. August mit so gutem Erfolg durchgefiihrten Verfahrens zu versuchen. Hierzu sollten die alten Panzerkreuzer 
des II. Kreuzergeschwaders zusammen mit den ,,Harwich-Streitkriften" als Kéder dienen und zu diesem Zweck bis dicht an die deutschen Vorpostenstreitkrifte heranlaufen, diese zur 
Verfolgung veranlassen und auf die ,,GroBe Flotte" ziehen. Der Kommodore (T.)(1), Befehlshaber der ,,Harwich-Streitkrifte", erhielt daher Anweisung, sich bei Tagesanbruch mit dem II. 
Kreuzergeschwader 70 sm nérdlich von Norderney zu treffen und von dort gegen Helgoland vorzustoBen, wahrend die Schlachtkreuzer mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader ihnen von 
Nordwesten her zur Unterstiitzung entgegenlaufen sollten. Gleichzeitig steuerte die ,,GroBe Flotte" weiter Siidstidost, um auch ihren Abstand von den detachierten Streitkriften zu verkleinern. 

Die Ubermittlung der Befehle, welche diese Bewegung einleiteten, hatte einen starken F.T.-Verkehr ausgelést, der auch auf deutscher Seite beobachtet und schon gegen 
Mitternacht von ,,Bliicher" als F.T.- Wachschiff gemeldet wurde. Obgleich zwei eigene Torpedobootsflottillen in See waren, ohne da eine Aufnahme derselben bei Hellwerden durch stirkere 
Streitkrifte befohlen war, sah sich die Flottenleitung auch durch diese Warnung keineswegs zu besonderen MaSnahmen veranlaBt, zumal der Flottenchef fiir den Fall eines feindlichen Angriffes 
folgenden Standpunkt vertrat, den er am 12. November im Kriegstagebuch niedergelegt hatte: 

»Kommt die englische Flotte wirklich — was ich nicht fiir wahrscheinlich halte — in die Deutsche Bucht, um uns die Schlacht anzubieten, so wird England alle Vorbereitungen 
mit U-Booten getroffen, um den deutschen etwa auslaufenden Streitkriiften Abbruch zu tun, ehe es zum Schlagen kommt. 

1) Mit Commodore (T.) wird der Fiihrer der Torpedobootsstreitkriifte bezeichnet. 
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It would therefore not be right to go out in such a case, as there would be a high probability of 
losses from enemy submarines before the battle. The days are already so short that the presence 
of the English Fleet in the German Bight sufficient for a battle can hardly be assumed. - In my 
opinion, at the moment we can only consider undertakings based on our own initiative, which 
must be launched with such force that we do not have a collision with heavy enemy forces as 
long as it concerns only part of the English Fleet need to fear. - We will have to avoid any 
offensive activity by the English Fleet with superior means in order to choose the time and place 
of our own offensive undertakings in which we can hope to meet parts of the English Fleet and 
defeat them." 

These statements seem plausible in general, but, apart from the again emerging 
overestimation of the submarine, they do not take into account the great moral disadvantages 
which such extensive restraint must have in the event of an enemy attack, all the more so as its 
own outpost forces are already weak were exposed to such. Achieving "partial success" was only 
possible if every opportunity was seized. 

After dawn, Helgoland reported the exceptional visibility of 20 nm in fine weather and a 
light northwest wind. At 09:30 am again very strong hostile FT traffic was heard on the cruiser 
"Arcona", but it was not until 11:00 am that the Fleet Management received reliable reports of 
the presence of enemy forces in the German Bight. From the high lighthouse on the island of 
Helgoland four enemy destroyers in the north-northwest and several clouds of smoke behind 
them sighted before they could be seen from the smaller field of view of the outpost torpedo 
boats, which were actually further forward. 

Bearing in mind the experience of August 28, the latter were immediately withdrawn 
from Heligoland by the Commander of the Reconnaissance Forces. In the meantime, more thick 
clouds of smoke and mast tops in the northwest had been made out, which suggested the 
presence of heavy forces. Only now (11:15 a.m.) did the Fleet go into heightened readiness and 
give orders that the submarines laying in the Heligoland harbor should leave and keep ready to 
attack. 





36 haben, um den deutschen etwa auslaufenden Streitkriiften Abbruch zu tun, ehe es zum Schlagen kommt. Es wire daher nicht richtig, in solchem Falle herauszugehen, da mit groBer 
Wahrscheinlichkeit mit Verlusten durch feindliche U -Boote vor der Schlacht gerechnet werden miiBte. Die Tage sind schon so kurz, daf eine zeitlich fiir eine Schlacht ausreichende Anwesenheit 
der englischen Flotte in der Deutschen Bucht kaum angenommen werden kann. — Fiir uns kommen meines Erachtens zur Zeit nur auf eigener Initiative beruhende Unternehmungen in Frage, die 
mit so kraftigen Mitteln angesetzt werden miissen, da wir einen Zusammenstof mit schweren feindlichen Streitkraften, so lange es sich nur um einen Teil der englischen Flotte handelt, nicht zu 
fiirchten brauchen. — Etwaiger offensiver Tatigkeit der englischen Flotte mit iiberlegenen Mitteln werden wir aus dem Wege zu gehen haben, um uns Zeit und Ort eigener Offensiv- 
Unternehmungen selbst zu wahlen, bei denen wir hoffen kénnen, mit Teilen der englischen Flotte zusammenzutreffen und sie zu schlagen.« 

Diese Ausfiihrungen scheinen im allgemeinen einleuchtend, sie beriicksichtigen aber, abgesehen von der wieder hervortretenden Uberschiitzung des U-Bootes, nicht die groBen 
moralischen Nachteile, welche eine so weitgehende Zuriickhaltung im Falle eines feindlichen Angriffes haben mu&te, um so Mehr, als bereits schwache eigene Vorpostenstreitkrifte einem 
solchen ausgesetzt waren. ,,Teilerfolge" zu erringen war aber nur méglich, wenn jede sich bietende Gelegenheit ausgenutzt wurde. 

Nach Hellwerden meldete Helgoland bei sch6nem Wetter und leichtem Nordwestwind die auSergewéhnliche Sichtweite von 20 sm. Um 9.30 Uhr wurde auf dem Kreuzer 
,Arcona" wieder sehr starker feindlicher F.T.-Verkehr gehdrt, aber erst um 11 Uhr Vm. erhielt die Flottenleitung sichere Meldung von der Anwesenheit feindlicher Streitkrifte in der Deutschen 
Bucht. Von dem hochstehenden Leuchtturm der Insel Helgoland aus wurden vier feindliche Zerstérer in Nordnordwest und hinter diesen mehrere Rauchwolken gesichtet, noch bevor sie fiir den 
geringeren Gesichtskreis der an sich weiter vorgeschobenen Vorpostentorpedoboote erkennbar wurden. 

Eingedenk der Erfahrungen vom 28. August wurden letztere vorn Befehlshaber der Aufklirungsstreitkrafte sofort auf Helgoland zuriickgenommen. Inzwischen waren von dort aus 
weitere starke Rauchwolken und Mastspitzen in Nordwest ausgemacht worden, die auf die Anwesenheit schwerer Streitkrafte schlieBen liehen. Erst jetzt (11.15 Uhr) ging die Flotte in verschiirfte 
Bereitschaft und gab Befehl, daB die im Helgolinder Hafen legenden U-Boote auslaufen und sich zum Angriff klar halten sollten. Dort befand sich jedoch zur Zeit nur ein U-Boot, dagegen war 
»U 5" (Lemmer) 
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However, there was only one submarine there at the time, whereas "U 5" (Lemmer) had already 
put to sea at 7:15 a.m. to ambush enemy submarine submerged in 143 ¢ (1). It was therefore at 
11 a.m. happened to be already in the immediate vicinity of the enemy. 

In order not to disturb the submarine, the 16th Half-Flotilla had returned to Heligoland 
from its outpost position in this area before the first report of sightings by enemy forces had 
arrived, but was now sailing out again to provide assistance to the 15th Half-Flotilla. Of this, "V 
181" had meanwhile identified three ships with one mast and three funnels that were steering 
south-east. In addition to these ships and a destroyer, three large cruisers with two masts and four 
funnels in deep formation were in sight on Heligoland since 11:00 a.m., maneuvering 10 to 15 
nm northwest of the island on changing courses. At 11:15 am they had approached the fortress so 
far that it was with a gun turret at 184 hm on the third large cruiser from the left and another on 
145 hm opened fire on a small cruiser. It was the first and only shots in the war that the fortress 
had an opportunity to detach. The impacts were short. At the same moment the enemy forces 
turned around, departed for west-northwest, and came out of sight at 12:10 p.m. The hope that 
the German mine barrier, which was only 5 nm away from them at times, and with it the guns of 
Heligoland, would come into play had not come true. At a great distance the VII Flotilla 
followed the withdrawing enemy, but had to return to Heligoland on the F.T. order of the 
commander of the reconnaissance forces, so that touch was lost. 


No sooner had heavy enemy forces been reported than the naval command gave orders 
that all available torpedo boat forces should keep themselves clear for night operations. For this 
purpose, the Commander of the Reconnaissance Forces provided nine half-flotillas, but the Fleet 
Management decided that only four of these should proceed and ordered the remaining armed 
forces to be on standby until 1:20 p.m. when nothing else happened. Only when an aircraft was 
reported gave a more precise picture of the English advance. (Map 3.) Unfortunately, as a result 
of the delay in orders, which was based on the lack of equipment in the aircraft with F.T. 
equipment, did not meet them until around 4:00 p.m.. It read as follows: 

“1:30 pm 45 nm from Heligoland 5 armored cruisers of the "Devonshire" class sighted 
with course and high speed. As security in front of and next to it 12 small cruisers and 8 
destroyers. 


1) Location designation, see square map (Map 5) in Volume I.*” 


37 Dort befand sich jedoch zur Zeit nur ein U-Boot, dagegen war ,,U 5" (Lemmer)schon um 7.15 Uhr Vm. in See gegangen, um in 143 ¢ (1) getaucht feindlichen U -Booten 
aufzulauern. Es stand daher um 11 Uhr Vm. zufallig bereits in unmittelbarer Nahe des Feindes. 

Um das U -Boot nicht zu stéren, war die 16. Halbflottille aus ihrer Vorpostenstellung in diesem Gebiete, noch bevor die erste Meldung iiber Sichten feindlicher Streitkriifte 
eingetroffen war, auf Helgoland zuriickgegangen, lief aber nunmehr wieder aus, um der 15. Halbflottille Hilfe zu bringen. Von dieser hatte ,,V 181" inzwischen drei Schiffe mit einem Mast und 
drei Schornsteinen ausgemacht, die Siidost steuerten. AuBer diesen Schiffen und einem Zerst6rer waren auf Helgoland seit 11 Uhr Vm. noch drei GroBe Kreuzer mit zwei Masten und vier 
Schornsteinen in tiefer Formation in Sicht, die 10 bis 15 sm nordwestlich der Insel auf wechselnden Kursen man6vrierten. Um 11.15 Uhr Vm. hatten sie sich der Festung so weit genihert, daB 
diese mit einem Geschiitzturm auf 184 hm auf den dritten GroBen Kreuzer von links und mit einem anderen auf 145 hm auf einen Kleinen Kreuzer Feuer eréffnete. Es waren die ersten und 
einzigen Schiisse im Kriege, welche die Festung zu lésen Gelegenheit hatte. Die Aufschlige lagen kurz. In dem gleichen Augenblick machten die feindlichen Streitkrifte kehrt, liefen nach 
Westnordwest ab und kamen um 12.10 Uhr aus Sicht. Die Hoffnung, da die zeitweise nur 5 sm von ihnen entfernte deutsche Minensperre und mit ihr zusammen die Geschiitze von Helgoland 
zum Tragen kommen wiirden, hatte sich nicht erfiillt. In groBem Abstande folgte die VIII. Flottille dem abziehenden Feind, mufte aber auf den F.T.-Befehl des Befehlshabers der 
Aufklarungsstreitkriifte nach Helgoland zuriickkehren, so daB die Fiihlung verlorenging. 

















Kaum waren schwere feindliche Streitkrafte gemeldet worden, als die Flottenleitung Anweisung gab, daB alle verfiigbaren Torpedobootsftreitkrafte sich zur Nachtunternehmung 
klar halten sollten. Dazu stellte der Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrafte neun Halbflottillen bereit, die Flottenleitung entschied jedoch, da8 nur vier von diesen vorgehen sollten, und befahl 
fiir die iibrigen Streitkrafte, als sich bis 1.20 Uhr nichts weiter ereignete, gew6hnliche Bereitschaft. Erst die Meldung eines Flugzeuges gab ein genaueres Bild des englischen VorstoBes. (Karte 3.) 
Leider traf sie infolge des Befehlsverzuges, der in dem Mangel einer Ausriistung der Flugzeuge mit F.T.-Einrichtung beruhte, erst gegen 4 Uhr Nm. ein. Sie lautete folgendermafen: 

»1.30 Uhr 45 sm von Helgoland 5 Panzerkreuzer der ,,Devonshire"- Klasse mit Kurs und hoher Fahrt gesichtet. Als Sicherung davor und daneben 12 Kleine Kreuzer und 8 
Zerst6rer. 





1) Standortbezeichnung, siehe Quadratkarte (Karte 5) im I. Band. 
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Airplane dropped 5 bombs on small cruisers of the "Bristol" class from a height of 500 m and 
scored one hit. Airplane undamaged. Airplane "25"." 

The plane belonged to the Heligoland air station. Of the six machines at this station, only 
three were operational on November 24th. Of these, two had already searched the German Bight 
for enemy submarines. When the first report of the appearance of enemy forces was received at 
11:30 a.m., the planes "202" and "25" were cleared for take-off. The Chief of the flight station, 
Kapiténleutnant Berthold, on "25", observer Chief Machinist's Mate Behrendt, flew immediately 
to the northwest for reconnaissance despite two carburetor fires and irregular engine running, 
followed by "202" under Oberleutnant zur See Riensberg, observer Oberleutnant zur See Zirzow. 
Both aircraft soon encountered the enemy forces and correctly determined course, formation and 
speed. (Map 3.) The attempt to drop bombs, however, had to give up "202" because the engine 
did not run properly, the aircraft did not climb and the elevator jammed. Because of this 
malfunction, to turn off prematurely and to go down in front of the Elbe estuary with the engine 
skipping, from where it was only able to submit its report via the cruiser "Medusa". In the 
meantime, "25" had come under attack in the manner specified in his report. His dashing 
approach and exemplary reconnaissance received the special recognition of the Fleet Chief. 
Other aircraft that had risen from List and Borkum no longer came to the enemy, although the 
latter extended their reconnaissance to over 60 nm north of their base. 

Of the airships, only "L 6", Commander Oberleutnant zur See Baron von Buttlar, was on 
the move that day. Coming from Fuhlsbiittel, it landed in Nordholz at about 11:00 a.m. according 
to an order of the Commander of the Reconnaissance Forces to scout as far to sea as possible. 
Unfortunately, despite the excellent visibility of 40 to 50 nm, the airship did not manage to get in 
touch with the enemy, rather it returned at 4:00 p.m. just beyond the German mine barrier around 
Heligoland (in 127 e). (Map 3.) 

"U 5", Kapitaénleutnant Lemmer, who had stood in the neighboring square when the 
enemy approached, had not come to the attack despite his favorable position, as it turned out 
after a request from the Fleet Management. The submarine had sighted four destroyers heading 
north and high speed at 10:50 a.m. and followed them immediately to the west-northwest,*® 





38 davor und daneben 12 Kleine Kreuzer und 8 Zerstérer. Flugzeug hat aus 500 m Héhe 5 Bomben auf Kleinen Kreuzer der ,,Bristol"-Klasse geworfen und einen Treffer erzielt. Flugzeug 
unbeschadigt. Flugzeug ,,25".« 

Das Flugzeug gehérte zur Flugstation Helgoland. Von den sechs Maschinen dieser Station waren am 24. November nur drei fahrbereit. Von diesen hatten bereits zwei die 
Deutsche Bucht auf feindliche U-Boote abgesucht. Als um 11.30 Uhr die erste Meldung vom Auftreten feindlicher Streitkrafte einging, lagen die Flugzeuge ,,202" und ,,25" gerade zum Start klar. 
Sofort flog der Leiter der Flugstation, Kapitanleutnant Berthold, auf ,,25", Beobachter Obermaschinistenmaat Behrendt, trotz zweimaligem Vergaserbrand und unregelmaBigem Motorlauf zur 
Aufklérung nach Nordwest, gefolgt von ,.202" unter Oberleutnant zur See Riensberg, Beobachter Oberleutnant zur See Zirzow. Beide Flugzeuge trafen bald auf die feindlichen Streitkrafte und 
stellten Kurs, Formation und Fahrt einwandfrei fest. (Karte 3.) Den Versuch, Bomben zu werfen, muhte ,,202" allerdings aufgeben, weil der Motor nicht einwandfrei lief, das Flugzeug nicht stieg 
und das Héhensteuer klemmte. Wegen dieser Stérung war es gezwungen, vorzeitig abzudrehen und mit aussetzendem Motor vor der Elbmiindung niederzugehen, von wo es seine Meldung erst 
liber den Kreuzer ,,Medusa" abgeben konnte. Inzwischen war ,,25" in der in seiner Meldung angegebenen Weise zum Angriff gekommen. Sein schneidiges Vorgehen und die mustergiiltige 
Aufklarung fanden die besondere Anerkennung des Flottenchefs. Andere Flugzeuge, die von List und Borkum aufgestiegen waren, kamen nicht mehr an den Feind, obgleich letztere ihre 
Aufklarung bis iiber 60 sm nérdlich von ihrem Stiitzpunkt ausdehnten. 

Von Luftschiffen war an diesem Tage nur ,,L 6", Kommandant Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, unterwegs. Von Fuhlsbiittel kommend, war es gegen 11 Uhr Vm. in 
Nordholz gelandet, aber schon um 1.25 Uhr Nm. wieder aufgestiegen, um, einem Befehl des Befehlshabers der Aufklérungsstreitkriifte entsprechend, méglichst weit nach See zu aufzukliren. 
Leider gelang es dem Luftschiff jedoch trotz der hervorragenden Sichtweite von 40 bis 50 sm nicht, Fiihlung am Feind zu gewinnen, es kehrte vielmehr bereits um 4 Uhr Nm. eben jenseits der 
deutschen Minensperre bei Helgoland (in 127 €) um. (Karte 3.) 

Auch ,,U 5", Kapitanleutnant Lemmer, der bei der Annaherung des Feindes im Nachbarquadrat gestanden hatte, war, wie sich nach einer Anfrage der Flottenleitung ergab, trotz 
seiner giinstigen Stellung nicht zum Angriff gekommen. Das U-Boot hatte um 10.50 Uhr Vm. zwar vier Zerst6rer mit nérdlichem Kurs und hoher Fahrt gesichtet und war diesen sofort nach 
Westnordwest gefolgt, 
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in order to aim for clouds of smoke that came into view behind the destroyers, but had lost touch 
again at 12:45 p.m. at its low underwater speed. This fact prompted the Leader of the 
Submarines to make the following comments in the war diary: 

“The question arises again whether it can be justified to reduce the number of submarines 
stationed in Heligoland to guard the German Bight. The event seems to justify the action in some 
ways. Nothing was previously known of an approach of enemy armed forces, "increased 
readiness" was only ordered when they were already in front of Heligoland. Even a larger 
number of submarines would not have left after the order to secure them and would have been 
given the brief presence of the enemy. Certainly not attacked. The fact that "U 5" was already 
outside Heligoland initially had nothing to do with expectation of enemy ships, even if the 
reappearance of English submarines in the German Bight could be interpreted as a 
reconnaissance for a subsequent squadron undertaking. 

Since, of course, as the events so far show, an undertaking against Heligoland will always 
be designed for the greatest possible surprise, and since the enemy near our coast will only travel 
at high speed and with sufficient destroyer protection, a permanently laid out narrow U-security 
line is required to ensure the prospect of attack in cases like this one today. It cannot be denied 
that such a safeguard is desirable. The question arises, however, whether the effort is in 
proportion to the chances of success and necessity. The period between the first and second 
English venture is three months; had we given priority to securing the German Bight over any 
other after August 28, around half of all available submarines would have been locked in during 
the entire period without ever having the prospect of a worthwhile attack. Based on these 
experiences, the extensive exposure of the German Bight to submarines is therefore justified. 
However, the more new boats are ready at the front, the more care will have to be taken that 
there will be a sufficient number of ready-to-use boats in Helgoland." 

According to a sketch of the aircraft "25" that arrived later, the formation and 
composition of the enemy forces were as follows: Five armored cruisers of the "Devonshire" 
class in the middle, to port of three, ahead of four small cruisers of the "Arethusa" - and to 
starboard of one of the "Bristol" class secured and accompanied by six destroyers for anti- 
submarine defense:*” 





° nach Westnordwest gefolgt, um auf Rauchwolken zuzuhalten, die hinter den Zerstorern in Sicht kamen, hatte aber bei seiner geringen Unterwassergeschwindigkeit bereits um 12.45 Uhr 
mittags die Fiihlung wieder verloren. Dieser Umstand gab dem Fiihrer der U -Boote zu folgenden Bemerkungen im Kriegstagebuch Veranlassung: 

»Es tritt wieder die Frage auf, ob es vertreten werden kann, die Zahl der in Helgoland zur Bewachung der Deutschen Bucht stationierten U -Boote zu vermindern. Das Ereignis 
scheint die MaBnahme in gewisser Hinsicht zu rechtfertigen. Von einer Anniherung feindlicher Streitkriifte war vorher nichts bekannt, ,,verscharfte Bereitschaft" wurde erst befohlen, als sie 
bereits vor Helgoland standen. Auch eine gréBere Zahl von U-Booten wire, nach dem Sicherungsbefehl, erst dann ausgelaufen und wire bei der kurzen Anwesenheit des Feindes sicherlich nicht 
zum Angriff gekommen. Da ,,U 5" bereits auBerhalb Helgoland stand, hatte mit Erwartung feindlicher Schiffe zunachst nichts zu tun, wenn auch das erneute Erscheinen englischer U-Boote in 
der Deutschen Bucht als Aufklarung fiir eine folgende Geschwaderunternehmung aufgefaBt werden konnte. 

Da naturgema8, wie auch die bisherigen Ereignisse zeigen, eine Unternehmung gegen Helgoland stets auf méglichste Uberraschung angelegt sein wird, und da der Feind in der 
Nihe unserer Kiiste nur mit hoher Fahrt und geniigender Zerstérersicherung fahren wird, so geh6rt eine dauernd ausgelegte enge U -Sicherungslinie dazu, um Angriffsaussichten in Fallen wie 
dem heutigen zu gewihrleisten. Daf eine solche Sicherung wiinschenswert ist, kann nicht bestritten werden. Es fragt sich aber, ob der Aufwand im Verhiltnis zur Erfolgsaussicht und 
Notwendigkeit steht. Der Zeitraum zwischen der ersten und zweiten englischen Unternehmung betrigt drei Monate; hatten wir nach dem 28. August die Riicksicht auf die Sicherung der 
Deutschen Bucht jeder anderen vorgezogen, so ware wihrend der ganzen Zeit rund die Halfte aller verfiigbaren U -Boote festgelegt worden, ohne jemals Aussicht auf lohnenden Angriff zu 
bekommen. Nach diesen Erfahrungen ist daher die weitgehende Entbl6Bung der Deutschen Bucht von U -Booten gerechtfertigt. Je mehr neue Boote aber frontbereit werden, um so mehr wird 
auch wieder auf eine geniigende Anzahl verwendungsbereiter Boote in Helgoland Bedacht genommen werden miissen.« 

Nach einer spater eintreffenden Skizze des Flugzeugs ,,25" war die Formation und Zusammensetzung der feindlichen Streitkrafte folgende gewesen: Fiinf Panzerkreuzer der 
,,Devonshire"-Klasse in der Mitte, an Backbord von drei, voraus von vier Kleinen Kreuzern der ,,Arethusa"- und an Steuerbord von einem solchen der ,,Bristol"-Klasse gesichert und von sechs 
Zerstérern zur U -Bootsabwehr begleitet: 
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Another vanguard of four small cruisers with four funnels and two masts as well as two 
destroyers marched 4 nm further forward. (Map 3, inset) In spite of the excellent flight 
reconnaissance demonstrated by this information, the German Fleet Command had hidden an 
important circumstance: the presence of the enemy battle cruisers and battle fleet. If "L 6" had 
extended the reconnaissance as far as it corresponded to the importance of his task, he would at 
least the presence of the enemy battlecruisers could hardly have escaped. 

From the reports available, the purpose of the enemy with the advance was not apparent. 
However, the disparity between effort and result gave the fleet management the cause for the 
following conclusions: 

“Tt is possible that it was an undertaking similar to the one on August 28, and that only 
the clearer weather prevented the enemy from getting any closer. - The British submarine 
reconnaissance apparently set up beforehand was probably unsuccessful, since no German armed 
forces were permanently at sea. Secondly, it is possible that the English fleet made this advance, 
which was carried out very carefully, in order to calm down the popular mood once again and to 
be able to spread through the press that the English Fleet had once again "swept the North Sea 
under the cannons of Heligoland”. It is striking that it was not the modern armored cruisers -" 
Lion "class - who were sent forward; however, it cannot be ruled out that they stood rearwards 
and were held back because of the feared submarine danger. - Finally it is also possible that the 
entry of the German battlecruisers on November 20th was noticed and reported by the English 
submarines, and that the enemy wanted to try to lure them further out to sea with the less 
powerful armored cruisers of the "Devonshire" class, where perhaps stronger forces were located, 
should they be out again. It is also very likely that the enemy had prepared submarine positions 
at the estuaries. - The press reports in the near future may allow conclusions to be drawn as to the 
intent on which the advance was based." 

Mine ships had not been seen, but caution seemed advisable. It was therefore ordered that 
the squares traversed by the enemy should be searched for mines the next morning and used by 
barrier breakers.*° 





4° Steuerbord von einem solchen der ,,Bristol"-Klasse gesichert und von sechs Zerstérern zur U -Bootsabwehr begleitet: 4 sm weiter vorgeschoben marschierte eine weitere Vorhut von vier 
Kleinen Kreuzern mit vier Schornsteinen und zwei Masten sowie zwei Zerst6rern. (Karte 3, Nebenk.) Trotz der durch diese Angaben erwiesenen vorziiglichen Flugaufklérung war der deutschen 
Flottenleitung jedoch ein wichtiger Umstand verborgen geblieben: die Anwesenheit der feindlichen Schlachtkreuzer und Schlachtflotte. Hatte ,,L 6" aber die Aufklarung so weit ausgedehnt, wie 
dies der Bedeutung seiner Aufgabe entsprach, so wiirde ihm wenigstens die Anwesenheit der feindlichen Schlachtkreuzer wohl kaum entgangen sein. 

Aus den vorliegenden Meldungen war der Zweck, den der Feind mit dem VorstoB verfolgt hatte, nicht ersichtlich. Das MiBverhiltnis zwischen Aufwand und Ergebnis gab jedoch 
der Flottenleitung zu folgenden Schliissen AnlaB: 

»Es ist méglich, daB es sich um eine ahnliche Unternehmung handelt, wie am 28. August, und daB nur das sichtigere Wetter den Gegner davon Abstand nehmen lieh, niher 
heranzukommen. — Die augenscheinlich vorher eingerichtete britische U -Bootsausklérung hat wohl keinen Erfolg haben kénnen, da sich keine deutschen Streitkrifte dauernd in See aufgehalten 
haben. Es ist zweitens méglich, daB die englische Flotte diesen VorstoB, dessen Ausfiihrung sehr vorsichtig war, unternommen hat, um die Volksstimmung einmal wieder zu beruhigen und um 
durch die Presse verbreiten zu kénnen, daB die englische Flotte wieder einmal die Nordsee ,,reingefegt habe bis unter die Kanonen von Helgoland". Auffallend ist, da8 nicht die modernen 
Panzerkreuzer — ,,Lion"-Klasse — vorgeschickt wurden; es ist jedoch nicht ausgeschlossen, da diese weiter riickwirts standen und wegen der befiirchteten U -Bootsgefahr zuriickgehalten 
worden sind. — Endlich ist es auch méglich, daB das Inseegehen der deutschen Schlachtkreuzer am 20. November von den englischen U —Booten doch bemerkt und gemeldet worden ist, und 
daB der Gegner versuchen wollte, diese, falls sie wieder draufen sein sollten, durch die weniger starken Panzerkreuzer der ,,Devonshire"-Klasse weiter in See zu locken, wo vielleicht stirkere 
Streitkrafte standen. Auch ist es sehr wahrscheinlich, daB der Feind U -Bootsstellungen vor den Flu8miindungen vorbereitet hatte. — Die Pressenachrichten der nichsten Zeit werden vielleicht 
Riickschliisse auf die Absicht zulassen, die dem VorstoB zugrunde lag.« 

Minenschiffe waren zwar nicht gesehen worden, dennoch schien Vorsicht geboten. Es wurde daher befohlen, daB die vom Feind befahrenen Quadrate am nichsten Morgen nach 
Minen abgesucht und von Sperrbrechern befahren werden sollten. 
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As can be seen from the English account, the same shortcomings in the cooperation 
between the "Grand Fleet" and the armed forces subordinate to the Admiralty had emerged 
during this advance as on August 28th. The Commodore (T.) Harwich "destroyer, was so little 
informed by the Admiralty about the involvement of the armed forces of the "Grand Fleet" that 
he initially regarded Beatty's light cruisers as the enemy and caused quite a stir with a 
corresponding report (1). 

The further course of the enterprise shows that the British were not particularly serious in 
their attempt to attack. After the commodore (T.) at 11:50 a.m. an enemy submarine and smoke 
clouds and ships behind Heligoland and soon afterwards the leader of the II Cruiser Squadron 
had reported by radio that he had only sighted enemy destroyers and that he had not succeeded in 
attracting them, the battle cruisers were already turned around 60 nm northwest of Heligoland. 
Admiral Beatty, used to numerical superiority, felt too weak to stay longer this time because his 
squadron had, against his wishes, shortly before by sending the "Princess Royal" to Canada on 
three ships, namely "Lion", "Queen Mary" and the as yet little used "Tiger" had been reduced. 
But since these four ships of equal value from the German side, namely "Seydlitz", "Moltke", 
"von der Tann" and "Derfflinger", were able to confront them, it seemed to the Leader of the 
British battlecruisers that, in the event that the former were at sea, the effective support of the old 
and slow armored cruisers of the II Cruiser Squadron in such close proximity to Heligoland was 
insufficiently assured, especially since the Battle Fleet was too far back to intervene in time (2). 
He therefore withdrew to this at 12 noon and was already in optical signal sensing with the latter 
at 14:30 p.m. (Map 3.) For his part, the Battle Fleet had only approached Heligoland within 100 
nm and turned around at 1:00 p.m.. After the unification, the battle cruisers secured the light 
cruisers 15 nm east of the battle fleet at nightfall, while destroyers and small cruisers provided 
strong protection against the feared attacks by German torpedo boat flotillas. The latter came too 
late, however, because they were only dispatched at nightfall, instead of during the day, 
supported by cruisers, to make contact with the withdrawing enemy, as had been the rule in all 
peace maneuvers. 


1) Filson Young: with the Battle Cruisers, page 75. 
or Second edition titled “With Beatty in the North Sea” Page 80 
2) Filson Young: with the Battle Cruisers, page 76."' 


4! Wie im iibrigen aus der englischen Darstellung hervorgeht, hatten sich bei diesem VorstoB wieder die gleichen Mangel im Zusammenarbeiten zwischen der ,,GroBen Flotte" und 
den der Admiralitat unterstellten Streitkraften herausgestellt, wie am 28. August. Der Kommodore (T.), der die ,,Harwich"-Zerstérer fiihrte, war von der Admiralitiit so wenig iiber die 
Mitwirkung von Streitkraften der ,,GroBen Flotte" unterrichtet, daB er die Leichten Kreuzer Beatty's zunichst als Feind ansah und durch eine entsprechende Meldung nicht geringe Aufregung 
verursachte (1). 

Der weitere Verlauf der Unternehmung zeigt, daB es den Englindern mit ihrem Angriffsversuch in der Tat nicht sonderlich ernst gewesen war. Nachdem der Kommodore (T.) um 
11.50 Uhr Vm. ein feindliches U -Boot und hinter Helgoland Rauchwolken und Schiffe gemeldet und bald darauf der Fiihrer des II. Kreuzergeschwaders durch Funkspruch mitgeteilt hatte, daB 
er nur feindliche Zerstérer gesichtet habe und daB es ihm nicht gelungen sei, diese auf sich zu ziehen, schwenkten die Schlachtkreuzer bereits 60 sm nordwestlich von Helgoland ab. Admiral 
Beatty, an zahlenmiBige Uberlegenheit gewohnt, fiihlte sich fiir lingeres Verweilen diesmal zu schwach, weil sein Geschwader sehr gegen seinen Wunsch kurz vorher durch die Entsendung der 
»PrinceB Royal" nach Kanada auf drei Schiffe, némlich ,,Lion", Queen Mary" und den noch wenig eingefahrenen ,,Tiger" herabgesetzt worden war. Da diesen aber von deutscher Seite vier 
gleichwertige Schiffe, namlich ,,Seydlitz", Moltke", ,,.von der Tann" und ,,Derfflinger", gegeniibertreten konnten, schien dem Fiihrer der britischen Schlachtkreuzer fiir den Fall, daB erstere in 
See wiren, die wirksame Unterstiitzung der alten und langsamen Panzerkreuzer des II. Kreuzergeschwaders in so unmittelbarer Niéhe von Helgoland zu wenig gesichert, zumal die Schlachtflotte 
zu weit zuriick stand, um rechtzeitig einzugreifen (2). Er zog sich daher schon um 12 Uhr mittags auf diese zuriick und stand bereits um 2.30 Uhr wieder in optischer Signalfiihlung mit letzterer. 
(Karte 3.) Die Schlachtflotte ihrerseits hatte sich Helgoland iiberhaupt nur auf 100 sm genihert und schon um 1| Uhr kehrtgemacht. Nach der Vereinigung sicherten bei Anbruch der Dunkelheit 
die Schlachtkreuzer mit den Leichten Kreuzern 15 sm éstlich derSchlachtflotte, wihrend Zerstérer und Kleine Kreuzer eine starke Riickendeckung gegen die befiirchteten Angriffe deutscher 
Torpedobootsflottillen bildeten. Letztere kamen jedoch zu spit, da sie erst bei Anbruch der Dunkelheit entsandt wurden, statt noch bei Tage, unterstiitzt von Kreuzern, die Fiihlung am 
abziehenden Feind aufzunehmen, wie dies bei allen Friedensmanévern als Regel gegolten hatte. Der Einsicht, dab 





1) Filson Young: with the Battle Cruisers, Seite 75. 
2) Filson Young: with the Battle Cruisers, Seite 76. 
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The Fleet Management had not closed itself off to the insight that the violent pursuit by battle 
cruisers with torpedo boat masses, letting go of the torpedo boats in the dark and resuming them 
the next morning by strong armed forces, if not by the entire Fleet, was in itself the most 
effective measure, the fleet management had not closed itself off, but believed that longer days 
would be required. It also doubted whether it would be possible at all to achieve success with 
torpedo boats at the high speed of the enemy's light forces, even before it had seriously tried. The 
Flotillas, namely the V and VII, only advanced after the enemy forces had, with a high degree of 
probability, already put 150 nautical miles between them and these Flotillas. (Map 3.) In the war 
diary of the Fleet Management there is the statement that the advance of the Flotilla was planned 
anyway, and at least there was a possibility of encountering the enemy after all. If, however, one 
reckons with a meeting, the question remains open as to why the Flotillas were not given cruisers 
with them, especially since it was moonlight until midnight, or at least provisions were made to 
allow them to be picked up the next morning. The Fleet Management led to this behavior again 
and again by the same fallacy that sooner or later the enemy would have to expose themselves to 
German attacks more severely than hitherto under more favorable conditions. 


When the English advance against the German Bight took place, none of the submarines 
sent north had returned. An attempt to set the latter on the retreating enemy by radio did not take 
place, primarily because of what had been shown to be the very insecure F.T. connection. The 
closest to the enemy Fleet came "U 9" (Weddigen), which crossed on November 24th from 12 
noon to 7 pm. about 200 nm north-northwest of Heligoland and shortly before it left this area of 
activity to head for the Danish coast, can hardly have been more than 30 to 40 nm away from the 
line of retreat of the "Grand Fleet". (Map 3.) On the 25th it ran over Horns-Riff to the Lister Tief 
and moored in Heligoland on November 26th. On the same day "U 8" (Sto) also arrived there. 
It had covered the distance from the Pentland Firth via Horns-Riff to Helgoland in two days 
without seeing anything other than a few merchant ships under a neutral flag. U 22 "(Hoppe). 
Once again it happened that the English fleet, the constant target of the efforts of this submarine, 
had just left the German Bight when it arrived there, coming from the Pentland Firth, and headed 
for the Ems.” 


” NachstoB der deutschen Torpedoboote. 

Der Einsicht, daB die gewaltsame Verfolgung durch Schlachtkreuzer mit Torpedobootsmassen, Loslassen der Torpedoboote bei Dunkelheit und Wiederaufnehmen am nichsten Morgen durch 
starke Streitkrafte, wenn nicht durch die ganze Flotte, an sich die wirksamste Mafnahme sei, hatte sich die Flottenleitung zwar nicht verschlossen, meinte aber, daf hierfiir lingere Tage 
erforderlich waren. Auch bezweifelte sie, ob es bei der hoch eingeschiitzten Geschwindigkeit der leichten Streitkrifte des Gegners iiberhaupt méglich wire, einen Erfolg durch Torpedoboote zu 
erreichen, noch bevor sie es ernstlich versucht hatte. Die Flottillen, und zwar die V. Und VIIL., stieBen erst vor, nachdem die feindlichen Streitkrifte mit groBer Wahrscheinlichkeit bereits 150 
sm zwischen sich und diese Flottillen gebracht hatten. (Karte 3.) Im Kriegstagebuch der Flottenleitung findet sich hierzu die Feststellung, der Vorstof der Flottille sei ohnehin geplant gewesen, 
und immerhin hiitte ja die Méglichkeit bestanden, doch noch auf den Feind zu stoBen. Rechnete man aber mit einem Zusammentreffen, so bleibt die Frage offen, warum man den Flottillen, zumal 
bis Mitternacht Mondschein war, keine Kreuzer mitgab oder wenigstens Vorsorge traf, sie am anderen Morgen durch solche aufnehmen zu lassen. Zu diesem Verhalten verleitete die 
Flottenleitung immer wieder der gleiche Trugschlu8, der Feind werde sich iiber kurz oder lang doch schirfer als bisher unter giinstigeren Bedingungen deutschen Zugriffen aussetzen miissen. 

Als der englische Vorsto8 gegen die Deutsche Bucht erfolgte, war noch keins der nach Norden entsandten U -Boote zuriickgekehrt. Ein Versuch, letztere durch Funkspruch auf 
den abziehenden Feind anzusetzen, unterblieb, in erster Linie wahrscheinlich wegen der, wie sich gezeigt hatte, sehr unsicheren F.T.-Verbindung. Der feindlichen Flotte am niachsten kam dann 
»U 9" (Weddigen), das am 24. November von 12 Uhr mittags bis 7 Uhr Nm. Etwa 200 sm Nordnordwest von Helgoland kreuzte und, kurz bevor es dieses Tatigkeitsgebiet verlie8, um die 
danische Kiiste anzusteuern, kaum mehr als 30 bis 40 sm von der Riickzugslinie der ,,GroBen Flotte" entfernt gewesen sein kann. (Karte 3.) Am 25. lief es bereits iiber Horns-Riff nach dem Lister 
Tief und machte am 26. November in Helgoland fest. An dem gleichen Tage traf auch ,,U 8" (Sto8) dort ein. Es hatte die Strecke vom Pentland Firth iiber Horns-Riff nach Helgoland in zwei 
Tagen zuriickgelegt, ohne anderes als einige Handelsschiffe unter neutraler Flagge zu sichten. Nicht mehr Gliick hatte ,,U 22" (Hoppe). Wieder wollte es der Zufall, da8 die englische Flotte, das 
dauernde Ziel der Anstrengungen dieses U-Bootes, die Deutsche Bucht gerade verlassen hatte, als es, vom Pentland Firth kommend, dort eintraf und die Ems ansteuerte.' 
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The return home of "U 16" (Hansen) turned into a true odyssey. After it had escaped its 
pursuers on November 25th, it had set course for Heligoland. With strong freshening winds and 
heavy seas, broke on the following day (November 26th) a thread in the transmission linkage of 
the forward depth rudder. The boat was thus deprived of any possibility of attack, it had to try to 
get through unseen. But instead of the expected fire from Helgoland, the one from Lodbjerg was 
sighted the next evening (November 27th), the boat was due to compass errors, Wind and current 
were moved no less than 135 nm to the northeast. That was not enough, the headwind now 
freshened up to strength 10, so that "U 16" soon made only 2 to 3 nm over the bottom. In this 
way it was impossible to get to a German base with the remaining four tons of petroleum, which 
would have been enough in calm weather. But when the commander tried to lay the boat on the 
bottom in 30 m of water, it hit the ground so hard that the floor slabs in the tower arched several 
centimeters under the pressure on the walls. Immediately giving compressed air, Kapitaénleutnant 
Hansen reappeared and tried to anchor north of Horns-Reef in the dark on 20 m of water. With 
violent pitching movements, however, the boat was constantly under water up to the front tower. 
Only when the watch officer, Leutnant zur See, Herbert Pustkuchen, ran a line rope forward on 
the smooth deck, could the crew reach the forecastle and operate the anchor gear. Nevertheless, a 
man (1) was knocked overboard by a transverse sea and had to be left to his fate. The intention of 
the officer on watch to jump after him on a leash was prevented by the commandant as hopeless. 
At 6:20 p.m. the boat lay at anchor with 140 m chain in the roaring sea. The storm raged 
unabated for seven days. The provisions ran out, the drinking water became inedible, and the 
scarce petroleum supply had to be used to charge the battery. Then the anchor chain broke on the 
night of December 6th with wind force 10. The commandant tried in vain against the sea west 
around the reef to get around. At 4 a.m. he had only two tons of petroleum left and finally took 
the route through Nordmanns Tief to reach the Danish port of Esbjerg. (Map 3.) On the way 
there, an engine broke down due to an accident, but at 2 pm. the boat stood in front of the bar and 
moored 2 hours later with the help of a pilot in the port. 


1) Senior Seaman Friedrich Meyer.” 





3 Zu einer wahren Odyssee aber wurde die Heimkehr von ,,U 16" (Hansen). Nachdem es am 25. November seinen Verfolgern entgangen war, hatte es Kurs auf Helgoland 
genommen. Bei stark auffrischendem Wind und schwerer See brach am folgenden Tage (26. November) ein Gewinde im Ubertragungsgestiinge des vorderen Tiefenruders. Dem Boot war damit 
jede Angriffsméglichkeit genommen, es muBte versuchen, ungesehen durchzukommen. Aber statt des erwarteten Feuers von Helgoland wurde am nichsten Abend (27. November) das von 
Lodbjerg gesichtet, das Boot war durch Kompaffehler, Wind und Strom nicht weniger als 135 sm nach Nordosten versetzt worden. Damit nicht genug, frischte der Gegenwind nun zu Stirke 10 
aus, so dal ,,U 16" bald nur noch 2 bis 3 sm iiber den Grund machte. Auf diese Weise war es ausgeschlossen, mit den noch tibrigen vier Tonnen Petroleum, die bei ruhigem Wetter gereicht hiitten, 
nach einem deutschen Stiitzpunkt zu gelangen. Als der Kommandant aber versuchte, das Boot auf 30 m Wasser auf Grund zu legen, setzte es derartig hart auf, daB sich unter dem Druck auf die 
Wiande die Flurplatten im Turm um mehrere Zentimeter nach oben wolbten. Sofort PreBluft gebend, tauchte Kapitanleutnant Hansen daher wieder auf und versuchte nunmehr nérdlich von 
Horns-Riff in der Dunkelheit auf 20 m Wasser zu ankern. Unter heftigen Stampfbewegungen war jedoch das Boot dauernd bis zum vorderen Turm unter Wasser. Erst als der Wachoffizier 
Leutnant zur See Herbert Pustkuchen auf dem glatten Deck ein Strecktau fiir die Mannschaft nach vorn ausgelaufen hatte, konnte diese auf die Back gelangen und das Ankergeschirr bedienen. 
Dennoch wurde ein Mann (1) von einer quer laufenden See iiber Bord geschlagen und muBte seinem Schicksal iiberlassen werden. Die Absicht des Wachoffiziers, ihm an einer Leine 
nachzuspringen, wurde vom Kommandanten als aussichtslos verhindert. Um 6.20 Uhr Nm. lag das Boot mit 140 m Kette in der briillenden See zu Anker. In unverminderter Starke tobte der 
Sturm sieben Tage lang. Der Proviant ging zu Ende, das Trinkwasser wurde ungenieBbar, und auch der knappe Petroleumvorrat muhte bereits zum Ausladen der Batterie verwendet werden. Da 
brach zu allem anderen in der Nacht zum 6. Dezember bei Windstirke 10 die Ankerkette. Vergeblich versuchte der Kommandant. gegen die See westlich um das Riff herumzukommen. Um 4 
Uhr Vm. hatte er nur noch zwei Tonnen Petroleum und nahm schlieBlich den Weg durch das Nordmanns Tief, um den dinischen Hafen Esbjerg zu erreichen. (Karte 3.) Auf dem Wege dorthin 
fiel ein Motor durch Havarie aus, aber um 2 Uhr Nm. stand das Boot vor der Barre und machte 22 Stunden spiiter mit Lotsenhilfe im Hafen fest. Durch die Nachricht hiervon wurde der Fiihrer 
der U -Boote freudig iiberrascht. 


1) Obermatrose Friedrich Meyer. 
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At the news of this, the Leader of the Submarines was pleasantly surprised. The maximum 
duration of the undertaking was set at 12 days. After 22 had elapsed, he had already given up the 
boat, the more so as it became known from conversations with other submarine officers that 
Kapitanleutnant Hansen had had large numbers attached to the tower in the manner of British 
submarines before the long-distance operation and that he intended to do so had said to take the 
return route over the English east coast. In those days, however, a submarine was allegedly 
rammed by the steamer "Earl of Aberdeen" and made to sink. Nothing was more obvious than to 
connect this news with "U 16". 

The investigation showed that the Danish authorities in Esbjerg had met all of the 
prerequisites for the concept of distress at sea, so they could not avoid allowing the U boat to 
take over 15 tons of petroleum and other supplies so that it could be able to reach the nearest 
German port. Before the 24-hour appointment had expired, "U 16" set off on December 7th and 
reached Heligoland around noon on December 8th. 

The return trip from "U 17" (Spindler und Feldkirchner) was not quite as adventurous. 
This boat was also forced to temporarily stop at neutral territory because it could no longer fight 
the southern storm. Coming from the Shetlands, it steered across the sea to the Norwegian coast 
and anchored on November 23 at 10:15 p.m. in the Hjeltesjord, the northern entrance to Bergen, 
in order to repair his sea damage in calm water. However, the Norwegian authorities refused to 
give him the 24-hour time limit stipulated by international law on the unsubstantiated grounds 
that the part of the fjord in question was part of the Bergen naval port area and that a stay there 
could not be permitted. Thereupon the boat left Norwegian territory after only 6 hours and 
headed southwards. (Map 3.) The wind had dropped considerably, and already the head of the 
half-flotilla hoped that there would be a trade war to Prisenor on the steamboat route Lindesnes 
to England on November 26th to be able to lead when a significant deterioration in the weather 
set in again. Increasing engine malfunctions forced the boat to seek shelter temporarily in 
Jammer Bay, so that it did not reach Heligoland until November 28th. A revolver cannon 
installed on the boat on a trial basis had not come into play, but had not suffered in spite of the 
underwater travel and did not fail during testing. When "U 17" arrived in Heligoland, the news 
was already available that "U 18" (v. Hennig), according to the British Admiralty on November 
24th on the north coast of Scotland - they kept the actual location a secret 


The war in the North Sea. II. 


4 der Fiihrer der U -Boote freudig iiberrascht. 12 Tage waren als Héchstdauer der Unternehmung angesetzt worden. Nachdem 22 verflossen waren, hatte er das Boot schon verloren gegeben, um 
so mehr, als aus Gespriachen anderer U -Bootosfiziere bekannt wurde, da Kapiténleutnant Hansen vor der Fernunternehmung groBe Nummern nach Art der britischen U —Boote am Turm hatte 
anbringen lassen und die Absicht geiufert hatte, den Riick weg iiber die englische Ostkiiste zu nehmen. Dort aber war in diesen Tagen angeblich ein U -Boot von dem Dampfer ,,Earl of 
Aberdeen" gerammt und zum Sinken gebracht worden. Nichts lag daher naher, als diese Nachricht mit ,,U 16" in Verbindung zu bringen. 

Fiir die diinischen Behérden in Esbjerg erwiesen sich bei der Untersuchung alle Voraussetzungen fiir den Begriff der Seenot gegeben, sie konnten daher nicht umhin, dem U-Boot 
die Ubernahme von 15 Tonnen Petroleum und anderen Vorriiten zu gestatten, um ihm die Erreichung des nichstgelegenen deutschen Hafens zu erméglichen. Noch bevor der Termin von 24 
Stunden abgelaufen war, warf ,,U 16" am 7. Dezember los und erreichte am 8. Dezember gegen Mittag Helgoland. 

Nicht ganz so abenteuerlich gestaltete sich die Riickfahrt von ,,U 17" (Spindler und Feldkirchner). Auch dies Boot war gezwungen, voriibergehend neutrales Gebiet anzulaufen, 
weil es nicht linger gegen den Siidsturm ankiémpfen konnte. Von den Shetlands kommend, steuerte es quer zur See nach der norwegischen Kiiste hiniiber und ankerte am 23. November um 10.15 
Uhr Nm. im Hjeltesjord, der Nordeinfahrt nach Bergen, um in ruhigem Wasser seine Seeschiiden zu reparieren. Die norwegischen Behérden verweigerten ihm jedoch die vélkerrechtlich 
gegebene Frist von 24 Stunden mit der wenig stichhaltigen Begriindung, dab der betreffende Teil des Fjords zum Kriegshafengebiet von Bergen gehére und ein Aufenthalt dort nicht gestattet 
werden kénnte. Daraufhin verlie8 das Boot schon nach 6 Stunden das norwegische Hoheitsgebiet und steuerte siidwarts. (Karte 3.) Der Wind hatte erheblich abgeflaut, und schon hoffte der 
Halbflottillenchef, am 26. November auf dem Dampferweg Lindesnes—England Handelskrieg nach Prisenordnung fiihren zu k6nnen, als wieder eine erhebliche Wetterverschlechterung einsetzte. 
Zunehmende Motorst6rungen zwangen das Boot, voriibergehend in der Jammer-Bucht Schutz zu suchen, so daB es erst am 28. November Helgoland erreichte. Eine versuchsweise auf dem Boot 
eingebaute Revolverkanone war zwar nicht zum Tragen gekommen, hatte aber trotz der Unterwasserfahrten nicht gelitten und bei Erprobung nicht versagt. Bei dem Eintreffen von ,,U 17" in 
Helgoland lag bereits die Nachricht vor, daB "U 18" (v. Hennig) nach Mitteilung der englischen Admiralitat am 24. November an der Nordkiiste von Schottland — den eigentlichen Ort hielt sie 
geheim 








Der Krieg in der Nordsee. III. 
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- rammed and sunk by an outpost steamer, but the crew had been rescued except for one man. 


The British fleet also suffered from the bad weather on the march back. On the 25th 
around midnight the Ist Battle Squadron, Ist Battle Cruiser Squadron and Ist Light Cruiser 
Squadron as well as the destroyers were released to their bases in Scapa, Rosyth and Invergordon, 
on the 26th, when it was light, a south storm was blowing so heavy that the other small cruisers 
too seek shelter in their harbors and an intended target practice of the fleet had to be abandoned. 
On November 27th, "Iron Duke" entered Scapa with the I. and IV. Battle Squadrons and the II. 
Cruiser Squadron. The immediate vicinity of the British bases found out during his absence, this 
worried him considerably with regard to the imperfect submarine protection. Although the 
entrances to Scapa had already been closed before that of Hoxa and Hoy by sinking 12 block 
ships, one had, however - as the Admiralty claimed, because of the impossibility of procurement 
- had failed to load them with cement beforehand, so the ships either fell apart over time or were 
driven out of their position during the winter storms. This circumstance, combined with the great 
difficulty, made them with the strong tidal current, at times up to 8 nm, and the shortness of the 
backwater exactly where intended sinking a spot made it only partially possible to block the 
entrances by block ships (1). Therefore, the one of Hoxa and Hoy was now closed by makeshift 
network locks until similar submarine locks, as they had proven themselves before Cromarty, 
would have been completed. 12 destroyers had to be withdrawn from the Admiral of Patrols in 
order to intensify the guard duty to the utmost with these, the other and other patrol vehicles. In 
particular, all bays on the west coast were searched and mines were detonated in order to force 
German submarines still lying on the ground to surface. In addition, it was hoped by keeping the 
circumstances under which "U 18" had been brought to the sinking secret to encourage the 
enemy to believe that this had been brought about by nets or mines. 

Another effect of the appearance of the German submarines around Scotland was the 
curtailment of the British trade blockade. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, page 168.” 





4 _ durch einen Vorpostendampfer gerammt und zum Sinken gebracht, die Besatzung aber bis auf einen Mann gerettet worden sei. 


Auch die britische Flotte hatte auf dem Riickmarsch unter dem schlechten Wetter zu leiden. Am 25. wurden gegen Mitternacht das I. Schlachtgeschwader, I. 
Schlachtkreuzergeschwader und I. Leichte Kreuzergeschwader sowie die Zerstérer nach ihren Stiitzpunkten Scapa, Rosyth bzw. Invergordon entlassen, am 26. wehte bei Hellwerden ein so 
schwerer Siidsturm, da® auch die iibrigen Kleinen Kreuzer in ihren Hifen Schutz suchen und eine beabsichtigte SchieBiibung der Flotte aufgegeben werden muBte. Am 27. November lief ,,Jron 
Duke" mit dem II. und IV . Schlachtgeschwader und II. Kreuzergeschwader in Scapa ein. (Karte 3.) Als der britische Héchstkommandierende dort von der auffallend starken und keine Gefahr 
scheuenden Tatigkeit der deutschen U -Boote in unmittelbarer Nihe der britischen Stiitzpunkte wahrend seiner Abwesenheit erfuhr, beunruhigte ihn dies im Hinblick auf den unvollkommenen U 
-Bootsschutz ganz erheblich. Zwar waren die Einfahrten nach Scapa bereits vorher bis auf die von Hoxa und Hoy durch Versenken von 12 Blockschiffen gesperrt worden, man hatte jedoch — 
wie die Admiralitit behauptete, wegen der Unméglichkeit der Beschaffung — versiiumt, diese vorher mit Zement zu beladen. Die Schiffe fielen daher im Laufe der Zeit entweder auseinander 
oder vertrieben wihrend der Winterstiirme aus ihrer Lage. Dieser Umstand, verbunden mit der groBen Schwierigkeit, sie bei dem starken, zeitweise bis zu 8 sm laufenden Gezeitenstrom und der 
Kiirze des Stauwassers genau an der beabsichtigten Stelle zu versenken, lich die Sperrung der Einfahrten durch Blockschiffe nur teilweise gelingen (1). Daher wurde die von Hoxa und Hoy 
nunmehr durch behelfsmaBige Netzsperren geschlossen, bis ahnliche U -Bootssperren, wie sie sich vor Eromarty bewahrt hatten, fertig gestellt worden waren. 12 Zerstérer muBten dem Admiral 
of Patrols entzogen werden, um mit diesen, den anderen und sonstigen Patrouillenfahrzeugen den Wachdienst bis aufs auBerste zu verscharfen. Insbesondere wurden alle Buchten an der 
Westkiiste abgesucht und Minen zur Explosion gebracht, um etwa noch auf dem Grunde liegende deutsche U-Boote zum Auftauchen zu zwingen. Im iibrigen hoffte man durch Geheimhaltung 
der Umstande, unter denen ,,U 18" zum Sinken gebracht worden war, den Feind im Glauben zu bestarken, daB dies durch Netze oder Minen herbeigefiihrt worden sei. 

Eine weitere Wirkung des Erscheinens der deutschen U -Boote rings um Schottland war die Einschrinkung der britischen Handelsblockade. Die 





1) Jellicoe: The Great Fleet, Seite 168. 
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The Cruisers on the western line received orders not to investigate any more merchant ships at 
sea in this area for the time being due to the increased possibility of submarine attacks, even at 
the risk that as a result more banned goods would find their way to German ports again, on the 
other hand, they should now look primarily for suspicious ships, miners and auxiliary cruisers (1). 

No less stringent measures were required in the channel to protect the uninterrupted 
streams of transports going to France against submarines. Almost 12 steamers ran across the 
channel every day in November and carried a total of around 70,000 men and 16,000 horses with 
the accompanying train to the French coast. But on the 21st it became necessary to put into effect 
a new plan to block the Dover Strait. The whole zone was from now on divided into eight 
separate surveillance areas, each of which was constantly occupied by a British destroyer, while 
French submarines stood ready, the lines from Gris Nez to Varne-Bank and from at the slightest 
alarm signal Occupy Calais after the Goodwins. Nevertheless, it was in no way possible to 
dispense with the immediate covering of the transports by destroyers, but on this point, despite 
the cooperation of the French Fleet, a serious deficiency soon became apparent. It happened 
more and more frequently that transports of minor importance had to pass over without cover, 
and for the same reason the convoys which the troops brought from the colonies were compelled 
to stay away from the channel and disembark them in the ports of the west coast. The only 
convoy that was once permitted to attempt a channel port, six ships with 10 infantry battalions, 
11 light and 3 heavy batteries from India, had to be directed at the last moment to Devonport 
instead of Southampton because of the danger of submarines. The destruction of the "Niger" by 
"U 12" (Forstmann) increased the uncertainty in the channel considerably; the twelve destroyers 
that had just been loaned to Admiral Jellicoe to combat the submarine threat in the north were 
immediately recalled to the south. 


While there was some relief on the theaters of war abroad with the destruction of the 
German cruiser squadron (2), the situation in domestic waters began to fill the British naval 
command with increasing concern. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 8. 
2) See Kreuzerkrieg Volume a 


4 Kreuzer der westlichen Linie erhielten Befehl, wegen der gesteigerten Méglichkeit von U -Bootsangriffen auch in diesem Gebiete bis aus weiteres keine Handelsschiffe mehr auf See zu 
untersuchen, selbst auf die Gefahr hin, daB infolgedessen wieder mehr Bannware als bisher den Weg nach deutschen Hiifen finde, dagegen sollten sie jetzt in erster Linie nach verdichtigen 
Schiffen, Minenlegern und Hilfskreuzern Ausschau halten (1). 

Im Kanal waren nicht weniger scharfe Ma$nahm en erforderlich, um die in ununterbrochenem Strom nach Frankreich gehenden Transporte gegen U -Boote zu schiitzen. Fast 12 
Dampfer liefen im November tiglich iiber den Kanal und beférderten insgesamt etwa 70 000 Mann und 16 000 Pferde mit dem zugehGrigen TroB an die franzésische Kiiste. Am 21. Aber wurde 
es notwendig, einen neuen Plan zur Sperrung der Dover-StraBe in Kraft treten zu lassen. Die ganze Zone wurde von nun an in acht einzelne Uberwachungsgebiete eingeteilt, von denen jedes 
standig durch einen britischen Zerst6rer besetzt wurde, wihrend sich franzdsische U -Boote bereit hielten, auf das geringste Alarmsignal hin sofort die Linien von Gris Nez nach Varne-Bank und 
von Calais nach den Goodwins zu besetzen. Dennoch konnte auf die unmittelbare Bedeckung der Transporte durch Zerstérer keineswegs verzichtet werden, in diesem Punkte aber machte sich 
trotz der Mitwirkung der franz6sischen Flotte sehr bald ein empfindlicher Mangel geltend. Immer hiufiger kam es vor, daB Transporte von geringerer Bedeutung ohne Bedeckung hiniiberfahren 
muhten, und aus dem gleichen Grunde waren die Geleitziige, welche die Truppen von den Kolonien brachten, genétigt, dem Kanal fernzubleiben und diese in den Hifen der Westkiiste 
auszuschiffen. Der einzige Geleitzug, dem einmal versuchsweise gestattet wurde, einen Kanalhafen anzulaufen, sechs Schiffe mit 10 Infanteriebataillonen, 11 leichten und 3 schweren Batterien 
aus Indien, muBte wegen U-Bootsgefahr im letzten Augenblick statt nach Southampton nach Devonport geleitet werden. Die Vernichtung des ,,Niger" durch ,,U 12" (Forstmann) steigerte die 
Unsicherheit im Kanal noch erheblich, die zw6lf eben erst Admiral Jellicoe zur Bekimpfung der U -Bootsgefahr im Norden geliehenen Zerstérer wurden sofort nach dem Siiden zuriickberufen. 


Wihrend auf den Auslandskriegsschauplitzen mit der Vernichtung des deutschen Kreuzergeschwaders eine gewisse Erleichterung eingetreten war (2), begann daher die Lage in 
den heimischen Gewissern die britische Seekriegsleitung mit immer gréSerer Besorgnis zu erfiillen. Wenn Seeherrschaft die Macht bedeutete, Flotten, Truppen, Vorriite und Waren frei iiber See 
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2) Vgl. Kreuzerkrieg Band I. 
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If naval supremacy meant the power to move fleets, troops, stores, and goods freely across the 
seas and to land anywhere, this was by no means unchallenged even in the waters around 
England (1). The enemy's mine warfare was already spreading to the west coast, and the field of 
activity that the German U-boats were looking for seemed ever larger. What good was it that the 
oceans were gradually falling back to British rule when there was hardly an area in the North Sea 
in which ship movements could be carried out without considerable danger! It could not be 
denied that the phenomena of the energetically waged German submarine and mine warfare were 
at first rather perplexed and unprepared. The adjustment to the new forms of naval warfare 
therefore required great efforts. Only gradually, but then in a rapidly increasing measure, it was 
possible to mobilize the considerable reserves that existed in British deep-sea fisheries and the 
large number of the other seafaring population of the country for the new tasks. The beginnings 
of the so-called "Auxiliary Patrol", which grew enormously over time, therefore fall into this 
time. Over 150 trawlers and other fishing vessels, yachts and other smaller ships were already 
equipped with guns and a towing device for electrically operated detonation charges against 
submarines. Units of one yacht with 12 trawlers each, four of which were already in service off 
Scapa, three yachts and 18 fish steamers off Cromarty to ensure that the squadrons free entry and 
exit to the base. In Dover Street, in the canal, in the In the Irish Sea the requirements were no 
less: in the past, as Corbett puts it, the fleet protected the fishermen, now the fishermen had to 
protect the fleet. 

The disadvantages of the distant blockade and the freedom of movement of the opponent 
connected with it had become too clear to be able to pass any longer on checking the correctness 
of the previous strategy. In addition, with the liberation of the British world trade routes from 
German cruisers, a new phase of naval war seemed to have started anyway. A large number of 
ships had now become free abroad and were returning to their home waters. These included in 
particular the four older armored cruisers "Warrior", "Black Prince", "Duke of Edinburgh" and 
"Donegal", which had hitherto been supposed to cross the west coast of Africa to face Count 
Spee's squadron if it went that way of home. After the latter was destroyed, they returned under 
the flag of Admiral Jellicoe, as did the armored cruiser 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page i,” 


47 Wenn Seeherrschaft die Macht bedeutete, Flotten, Truppen, Vorriite und Waren frei iiber See zu bewegen und an beliebiger Stelle zu landen, so war diese selbst in den Gewiissern um England 
keineswegs unbestritten (1). Schon dehnte sich der feindliche Minenkrieg bis zur Westkiiste aus, und immer gr6Ber schien das Betiitigungsfeld, welches die deutschen U -Boote sich suchten. Was 
niitzte es, daB die Weltmeere auch allmahlich an die britische Herrschaft zuriickfielen, wenn es in der Nordsee kaum ein Gebiet mehr gab, in welchem Schiffsbewegungen ohne erhebliche Gefahr 
durchgefiihrt werden konnten! Es war nicht zu leugnen, da$ man den Erscheinungen des energisch gefiihrten deutschen U -Boots- und Minenkrieges zunichst ziemlich ratlos und unvorbereitet 
gegeniiber stand. Die Einstellung auf die neuen Formen des Seekrieges erforderte daher groBe Anstrengungen. Erst allmahlich, dann aber in schnell steigendem Mafe gelang es, die erheblichen 
Reserven, welche in der britischen Hochseefischerei und der groBen Zahl der sonstigen seeminnischen Bevélkerung des Landes vorhanden waren, fiir die neuen Aufgaben mobil zu machen. Die 
Anfange der mit der Zeit gewaltig anwachsenden Organisation der sogenannten ,,Auxiliary Patrol" fallen daher in diese Zeit. Bereits waren iiber 150 Fischdampfer und andere Fischerfahrzeuge, 
Jachten und sonstige kleinere Schiffe mit Geschiitzen und einem Schleppgeriit elektrisch betitigter Detonationsladungen gegen U -Boote ausgeriistet und zu Einheiten von je einer Jacht mit 12 
Fischdampfern zusammengestellt. Vier derselben waren bereits vor Scapa, drei Jachten und 18 Fischdampfer vor Eromarty tatig, um den Geschwadern freie Aus- und Einfahrt zum Stiitzpunkt zu 
sichern. In der Dover-Strafe, im Kanal, in der Irischen See waren die Anforderungen nicht geringer. Friiher schiitzte, wie Corbett es ausdriickt, die Flotte die Fischer, jetzt muBten die Fischer die 
Flotte schiitzen. 

Zu deutlich waren die Nachteile der Fernblockade und der mit ihr verbundenen Bewegungsfreiheit des Gegners in Erscheinung getreten, als da8 man noch linger an einer 
Nachpriifung der Richtigkeit der bisherigen Strategie hiitte voriibergehen kénnen. Zudem schien mit der Befreiung der britischen WelthandelsstraBen von den deutschen Kreuzern ohnehin eine 
neue Phase des Seekrieges begonnen zu haben. Eine groBe Zahl von Schiffen war nunmehr im Ausland frei geworden und kehrte in die heimischen Gewisser zuriick. Zu diesen gehrten 
insbesondere die vier alteren Panzerkreuzer ,,Warrior", ,,Black Prince", ,,.Duke of Edinburgh" und ,,Donegal", die bisher an der Westkiiste Afrikas hatten kreuzen sollen, um dem Geschwader des 
Grafen Spee entgegenzutreten, falls es diesen Weg nach der Heimat nihme. Nach der Vernichtung des letzteren kehrten sie ebenso unter die Flagge Admiral Jellicoe's zuriick wie der 
Panzerkreuzer 
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"Hampshire" after the destruction of the "Emden", the "Cumberland" of Cameroon and 
"Leviathan" after a shipyard repair. It therefore made sense to use this return flow of armed 
forces for a large-scale offensive against the German North Sea coast, the only and best means 
of mastering the new dangers of naval war at one blow. Preparations had already begun when 
Lord Fisher entered the Admiralty. In his opinion, the extremely difficult task required two 
special classes of ships, namely monitors that were mine- and torpedo-proof as far as possible, 
and certain, fast ships of battlecruiser size with very heavy equipment, but only light armor. A 
building program to this end had been immediately embarked upon with Lord Fisher's own 
efforts, but in his opinion nothing could be done before it was carried out. Rather, one had to 
come to terms with the freedom of movement that the enemy had until then been allowed to 
move in the North Sea, for better or worse, and prevent the worst by keeping the fleet on full and 
constant vigilance. Given the well-known and often manifested eagerness to attack of the 
German armed forces, however, it cannot be assumed that the previous reluctance of the German 
battleship squadrons would continue, however much the German side had to be careful not to 
take control of the Baltic Sea by daring too boldly endanger the North Sea. The inactivity of the 
actual High Seas Fleet even during the entry of the German cruiser squadron into the Atlantic 
Ocean could only be attributed to the fact that it was being saved for a sudden, violent blow. This 
is likely to be expected during the long winter nights, which is particularly favorable for 
surprises .But the German fleet would not evade the need to strike any more, as after the events 
on the land war theaters there could no longer be any doubt that the war would last longer. But 
this would make the removal of the British hunger blockade a matter of vital and decisive 
importance for Germany. 

As early as the end of October, considerations of this kind in the British Admiralty had 
given rise to doubts as to whether the distribution of the "Grand Fleet" in home waters still 
corresponded to the situation and whether the principle of the concentration of force had not 
already been taken to the extreme by the concentration in Scapa, in an overly theoretical 
conception of this doctrine and without taking into account the healthy practical experiences of 
earlier naval wars.*® 


"= »Hampshire" nach der Vernichtung der ,,.Emden", die Cumberland" yon Kamerun und ,,Leviathan" nach einer Werftreparatur. Es lag daher nahe, diesen Riickflu8 an Streitkraften nunmehr zu 
einer groBangelegten Osfensivunternehmung gegen die deut sche Nordseekiiste auszunutzen, das einzige und beste Mittel, um den neuen Gefahren des Seekrieges mit einem Schlage Herr zu 
werden. Die Vorbereitungen hatten bereits mit dem Eintritt Lord Fisher s in die Admiralitat begonnen. Die diuBerst schwierige Aufgabe erforderte aber nach seiner Ansicht zwei Sonderklassen 
von Schiffen, und zwar Monitore, die nach Méglichkeit minen- und torpedosicher waren, und gewisse, schnelle Schiffe von Schlachtkreuzergr6Be mit sehr schwerer Bestiickung, aber nur 
leichtem Panzer. Ein entsprechendes Bauprogramm war sofort mit der Lord Fisher eigenen Tatkraft in Angriff genommen worden, aber bevor es durchgefiihrt war, konnte nach seiner Ansicht 
nichts geschehen. Man miisse sich vielmehr mit der Bewegungsfreiheit, die dem Feind bis dahin in der Nordsee iiberlassen bliebe, wohl oder iibel abfinden und das Schlimmste durch volle und 
unausgesetzte Wachsamkeit der Flotte verhiiten. Bei der bekannten und vielfach in Erscheinung getretenen Angriffsfreudigkeit der deutschen Streitkrifte sei allerdings nicht anzunehmen, daf die 
bisherige Zuriickhaltung der deutschen Linienschiffsgeschwader fortdauern wiirde, so sehr man auch auf deutscher Seite darauf bedacht sein miisse, die Seeherrschaft in der Ostsee nicht durch 
allzu kiihnes Draufgehen in der Nordsee zu gefahrden. Die Untitigkeit der eigentlichen Hochseeflotte selbst wahrend des Eintritts des deutschen Kreuzergeschwaders in den Atlantischen Ozean 
k6nne nur darauf zuriickgefiihrt werden, daf sie fiir einen pl6tzlichen, gewaltigen Schlag aufgespart werde. Dieser sei wahrscheinlich in der Zeit der langen Winterniachte zu erwarten, welche 
Uberraschungen besonders begiinstigten. Der Notwendigkeit zu schlagen, werde sich aber die deut sche Flotte um so weniger entziehen, als nach den Ereignissen auf den Landkriegsschauplatzen 
an einer lingeren Dauer des Krieges nicht mehr gezweifelt werden kénne. Damit aber werde die Beseitigung der britischen Hungerblockade zu einer Frage von lebenswichtiger und kriegsentsch 
eidender Bedeutung fiir Deutschland. 

Schon Ende Oktober hatten Betrachtungen solcher Art in der britischen Admiralitaét Zweifel entstehen lassen, ob die Verteilung der ,,GroBen Flotte" in den heimischen Gewissern 
noch der Lage entspriche und ob der Grundsatz von der Konzentration der Kraft durch die Zusammenfassung in Scapa nicht bereits auf die Spitze getrieben sei, in allzu theoretischer Auffassung 
dieser Doktrin und ohne Beriicksichtigung der gesunden praktischen Erfahrungen friiherer Seekriege. 
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Already after the return of the "Grand Fleet" to the North Sea from the waters between Ireland 
and Scotland, this question had been subjected to a thorough examination with the participation 
of such former flag officers, who had enjoyed the special confidence of the Fleet during their 
service. It was missing not very adroit advocates of closer surveillance of the German Bight from 
ports on the south-east coast, but despite what they put forward for their point of view, Sir Arthur 
Wilson, a man of the highest authority among the senior flag officers, spoke out against it. "The 
dream of most naval officers," he wrote, "seems to be a great naval battle in which one way or 
another we would be able to unite all our forces in one devastating blow against the Germans. 
But this is only a dream (1).“ In his view, the well-known tasks of the British fleet, above all the 
consideration of the operations of the army, made it absolutely necessary to retain the previous 
strategy. If a clash should nevertheless occur, the "Harwich Forces" should at least exercise 
restraint, for he must still see the throwing of troops towards the English coast as the main 
objective of a German naval advance, the defense of the transport fleet was then the task of the 
"Harwich" Flotillas. This train of thought, however incomprehensible it may be from the German 
point of view given the actual impossibility of invasion operations, subsequently influenced 
British naval warfare at every encounter with German Forces and even at the Battle of the 
Skagerrak. He was encouraged by the idea that the Germans, having failed in their advance 
towards Calais, and in their refusal to seriously disturb the lines of communication between 
England and France in the Channel, would have to resort to other means of restraining the British 
troops in the mother country. Under these circumstances, and taking historical teachings into 
account, it therefore seemed to the English, strange as it sounds, to keep an eye on the 
possibilities of an invasion or at least a powerful military Raid against the English coast. 

The defense measures had already been taken at the end of September, but were 
reinforced when it became necessary to send three battle cruisers from the "Grand Fleet" against 
the German cruiser squadron. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 4.” 





* bereits auf die Spitze getrieben sei, in allzu theoretischer Auffassung dieser Doktrin und ohne Beriicksichtigung der gesunden praktischen Erfahrungen friiherer Seekriege. Schon nach der 
Riickkehr der ,,Grofen Flotte" in die Nordsee aus den Gewissern zwischen Irland und Schottland war diese Frage unter Beteiligung solcher friiherer Flaggoffiziere, die sich wihrend ihrer 
Dienstzeit des besonderen Vertrauens der Flotte erfreut hatten, einer griindlichen Nachpriifung unterzogen worden. Zwar fehlte es nicht an sehr geschickten Verfechtern des Gedankens einer 
engeren Uberwachung der Deutschen Bucht von Hiifen der Siidostkiiste aus, aber trotz allem, was sie fiir ihren Standpunkt anfiihrten, sprach sich Sir Arthur Wilson, ein Mann von héchster 
Autoritat unter den alten Flaggoffizieren, gegen diesen aus. »Der Traum der meisten Seeoffiziere«, so schrieb er, »scheint eine groBe Seeschlacht zu sein, in welcher wir so oder so in der Lage 
sein wiirden, alle unsere Streitkrifte zu einem vernichtenden Schlage gegen die Deutschen zusammenzufassen. Dies ist jedoch nur ein Traum (1).« Die bekannten Aufgaben der britischen Flotte, 
vor allem auch die Riicksicht auf die Operationen der Armee, machten seiner Ansicht nach die Beibehaltung der bisherigen Strategie unbedingt erforderlich. Wenn es trotzdem zu einem 
ZusammenstoB kame, sei zum mindesten die Zuriickhaltung der ,,Harwich- Streitkrafte" dringend geboten, denn als Hauptziel eines deutschen FlottenvorstoBes miisse er nach wie vor das. 
Hiniiberwerfen von Truppen gegen die englische Kiiste ansehen, die Abwehr der Transportflotte sei dann die Aufgabe der ,,Harwich"-Flottillen. Dieser Gedankengang, so wenig er bei der 
tatstichlichen Unméglichkeit von Invasionsunternehmungen vom deutschen Standpunkte aus verstiindlich sein mag, hat in der Folge die MaBnahmen der britischen Seekriegfiihrung bei jedem 
Zusammentreffen mit deutschen Streitkriften und selbst noch in der Skagerrak-Schlacht beeinfluBt. Er wurde durch die Vorstellung begiinstigt, daB die Deutschen nach dem Fehlschlag des 
Vordringens gegen Calais und bei ihrem Verzicht, die Verbindungslinien zwischen England und Frankreich im Kanal wirklich ernstlich zu stéren, andere Mittel ergreifen miiBten, um die 
britischen Truppen im Mutterlande zuriickzuhalten. Unter diesen Umstinden und in Beriicksichtigung geschichtlicher Lehren schien es den Englindern daher, so seltsam es klingt, in der Tat 
notwendig, die Méglichkeiten einer Invasion oder wenigstens eines kraftvollen militérischen Raids gegen die englische Kiiste stets im Auge zu behalten. 

Die Vorkehrungen zur Abwehr waren schon Ende September getroffen, wurden aber noch verstirkt, als die Entsendung von drei Schlachtkreuzern der ,,GroBen Flotte" gegen das 
deutsche Kreuzergeschwader notwendig geworden war. 
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In particular, the local coastal protection was reinforced more and more. The "Illustrious" was 
relocated from Loch Ewe, a bay on the Scottish north-west coast, to the Tyne as soon as it was 
no longer an option as a naval base, and moved to the British base in Humber, Wilhelmshaven, 
where the liners "Victorious" were already and "Mars" lay, the ships of the line "Majestic" and 
"Jupiter" were now anchored as well. The three monitors available at the time were in the Wash, 
and in the other most important ports on the east coast those for bombarding the positions in 
Flanders were put into service. The old light cruisers, sloops and gunboats provided were 
distributed (see Map 4.) Special measures were taken to block these ports with block ships in the 
event of an emergency and to make cranes and other port facilities unusable for the enemy. As 
far as they were not defended by coastal fortifications, such as Blyth, South Shields and 
Sunderland, observation mines were laid in front of the entrance. Either way, there could be no 
doubt about that, it was still the case that the enemy had to fight at sea before the invasion. 
However, with the previous formation of all armed forces of the "Grand Fleet" only in Scapa, 
this was only guaranteed in the rarest cases. It had also had more the purpose of luring the enemy 
to the north by cutting off his trade from the oceans and attacking there. After this hope had not 
materialized and the enemy seemed to prefer to turn directly against the English coast using the 
method of combat formerly preferred by the French, the previous line-up of the British main 
forces high in the north no longer corresponded. On the other hand, everything had to be avoided 
which might lead to the fragmentation of the British Forces. This danger was to be taken all the 
more seriously since England was in a temporary state of weakness from a military point of view, 
no less from a maritime point of view was nothing in the country, except for troops that had just 
come in from India and the colonial garrisons still further away and were formed as 27th, 28th 
and 29th divisions. The Territorial Forces had not yet completed the six-month training they 
urgently needed to be useful in the field. Many of their best units had had to be used abroad, and 
the new armies were still in the making. In addition, the "Grand Fleet" had reached a low in 
terms of numbers. Even if the loss of the "Audacious" now seemed more than compensated for 
by two new "Iron Dukes", "Benbow" and "Emperor of India", it had to be taken into account that 
the latter ships were by no means ready for battle.” : 


5° War, Insbesondere hatte man den lokalen Kiistenschutz immer mehr verstirkt. So wurde die ,,IIlustrious" von Loch Ewe, einer Bucht an der schottischen Nordwestkiiste, sobald diese nicht 
langer mehr als Flottenstiitzpunkt in Frage kam, nach dem Tyne verlegt und im Humber, dem Wilhelmshaven zunichst gelegenen britischen Stiitzpunkt, wo bereits die Linienschiffe ,,Victorious" 
und ,,Mars" lagen, ankerten nunmehr auch noch die Linienschiffe ,,Majestic" und ,,Jupiter". Im Wash lagen die drei zu der Zeit vorhandenen Monitors, und in den wichtigsten sonstigen Hafen der 
Ostkiiste wurden die fiir die BeschieBung der Stellungen in Flandern in Dienst gestellten alten Leichten Kreuzer, Sloops und Kanonenboote verteilt. (Vgl. Karte 4.) Besondere MaBnahmen 
wurden getroffen, um diese Hiifen im Falle der Not mit Blockschiffen zu sperren sowie Krihne und sonstige Hafenanlagen fiir den Feind unbrauchbar zu machen. Soweit sie nicht durch 
Kiistenbefestigungen verteidigt waren, wie Blyth, South Shields und Sunderland, wurden vor der Einfahrt Beobachtungsminen ausgelegt. Das beste Mittel der Abwehr allerdings, dariiber konnte 
kein Zweifel sein, blieb nach wie vor, den Feind schon vor der Invasion auf See zum Kampf zu stellen. Dies war allerdings bei der bisherigen Aufstellung aller Streitkrafte der ,,GroBen Flotte" 
ausschlieBlich in Scapa in den seltensten Fallen gewihrleistet. Sie hatte auch mehr den Zweck gehabt, den Gegner durch die Abschneidung seines Handels von den Weltmeeren nach Norden zu 
locken und dort beim Angriff auf die Blockadelinien zum Kampf zu stellen. Nachdem sich diese Hoffnung nicht verwirklicht hatte, der Feind vielmehr in Anwendung der friiher von den 
Franzosen bevorzugten Kampfesweise sich lieber unmittelbar gegen die englische Kiiste zu wenden schien, entsprach die bisherige Aufstellung der britischen Hauptstreitkraifte hoch im Norden 
nicht mehr der Lage. Anderseits muhte alles vermieden werden, was zu einer Zersplitterung der britischen Streitkrafte fiihren konnte. Diese Gefahr war um so ernster zu nehmen, als England 
vom militérischen nicht weniger als vom maritimen Standpunkt sich in einem voriibergehenden Stadium der Schwiche befand. Von reguliren Streitkraften war nichts mehr im Lande, auBer 
Truppen, die gerade von Indien und den noch ferner gelegenen Kolonialgarnisonen hereinkamen und als 27., 28. Und 29. Division formiert wurden. Die Territorialstreitkrafte hatten noch nicht 
die sechsmonatige Ausbildung beendet, deren sie zur Brauchbarkeit im Felde dringend bedurften. Viele ihrer besten Einheiten hatten im Auslande Verwendung finden miissen, und die neuen 
Armeen befanden sich noch im Werden. Dazu hatte die ,,GroBe Flotte" zahlenmaBig einen Tiefstand erreicht. Wenn auch der Verlust der ,, Audacious" inzwischen durch zwei neue ,,Iron Dukes", 
,Benbow" und ,,Emperor of India", mehr als ausgeglichen schien, so war doch zu beriicksichtigen, daB letztere Schiffe noch keineswegs gefechtsbereit waren. 
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It was not until November 20 that they had started target practice in Queenstown. This was even 
more true of the battle cruiser "Tiger", which had only just joined the Fleet. In spite of all this, it 
was no longer possible to avoid at least some of the armed forces more south than in Scapa. 
Initially, however, they were limited to the III. Battle Squadron and II Cruiser Squadrons 
("Antrim", "Argyll", "Devonshire", Roxburgh") with a half-flotilla of destroyers at Rosyth. The 
demand for more effective coastal protection off the southern part of the east coast was even 
more difficult to put into practice there was nothing else available than the relatively old and 
slow V. Battle Squadron ("Venerable", "Formidable" etc.) and the even older "Duncans". In 
addition, Sheerness, the only possible base, did not allow entry and exit at all hours of the tide, 
nor was it possible to hold the most necessary exercises because of the danger of submarines and 
mines there, in the sea area off the Thames. After all, the "Channel Fleet" had hitherto been 
viewed mainly as a reserve. As a result, it had constantly had to surrender crews for other 
purposes, so that its crews consisted largely of more or less untrained men. Furthermore, cruisers 
and flotillas were not for them available, without which the combat value of a squadron was only 
to be assessed as low. It was therefore more of a makeshift when Admiral Burney received an 
order on November 14 to nevertheless go to sea with the V Battle Squadron from Portland to 
Sheerness and the "Duncans" to send to Dover. The instruction he received, however, left him in 
no doubt about the importance of his task. At the first sign of the approach of an enemy 
expedition against the coast, he had to rush immediately, regardless of the strength of the enemy, 
and at the same time call in the VI. Battle Squadrons ("Duncans, etc.)" for the same purpose. 
With the support of the "Harwich" and "Nore" flotillas, he would at least be able to prevent a 
troop landing, while submarines and miners would destroy the enemy's march back. The 
"Admiral of Patrols" received the same instruction. His coastal protection flotillas had always 
had this task, but as a result of the lively German mine war, their activity had changed more and 
more towards ambushing the mine-layers scattered along the coast with individual destroyers, so 
that they to take action against a "Raid" could hardly collect again quickly enough.” 


5! schien, so war doch zu beriicksichtigen, daB letztere Schiffe noch keineswegs gefechtsbereit waren. Erst am 20. November hatten sie in Queenstown mit SchieBiibungen begonnen. Noch mehr 
galt dies fiir den eben erst zur Flotte gestoBenen Schlachtkreuzer ,,Tiger". Trotz allerem war es nicht mehr zu umgehen, wenigstens mit einem Teil der Streitkriifte siidlicher als in Scapa 
Aufstellung zu nehmen. Zunichst allerdings beschrinkte man sich darauf, das III. Schlachtgeschwader und III. Kreuzergeschwader (,,Antrim", ,,Argyll", ,,Devonshire", Roxburgh") mit einer 
Halbflottille von Zerstérern nach Rofyth zu verlegen. Noch schwieriger war die Forderung eines wirksameren Kiistenschutzes vor dem siidlichen Teil der Ostkiiste in die Praxis umzusetzen. 
Hierzu war nichts anderes verfiigbar, als das verhaltnismaBig alte und langsame V. Schlachtgeschwader (,,Venerable", ,,Formidable" usw.) und die noch alteren ,,Duncans". Dazu gestattete 
Sherne&, der einzig mégliche Stiitzpunkt, weder die Aus- und Einfahrt zu allen Stunden der Gezeiten, noch war die Abhaltung der notwendigsten Ubungen wegen der U-Boots- und Minengefahr 
dort, im Seegebiet vor der Themse, méglich. SchlieBlich war die ,,Kanal-Flotte" bisher hauptsichlich als Reserve angesehen worden. Infolgedessen hatte sie stiindig Mannschaften fiir andere 
Zwecke abgeben miissen, so daB ihre Besatzungen zum grofen Teil aus mehr oder weniger unausgebildeten Leuten bestanden. Des weiteren waren keine Kreuzer und Flottillen fiir sie verfiigbar, 
ohne welche der Gefechtswert eines Geschwaders nur als gering anzuschlagen war. Es blieb daher mehr ein Notbehelf, als am 14. November Admiral Burney Befehl erhielt, dennoch mit dem V. 
Schlachtgeschwader von Portland nach Sheernef in See zu gehen und die ,,Duncans" nach Dover zu entsenden. Die Weisung, welche er erhielt, lie8 ihn jedoch nicht im Zweifel iiber die 
Bedeutung seiner Aufgabe. Bei dem ersten Anzeichen des Herannahens einer feindlichen Expedition gegen die Kiiste habe er sich sofort ohne Riicksicht auf die Stirke des Gegners auf diesen zu 
stiirzen und gleichzeitig das VI. Schlachtgeschwader (,,Duncans usw.) ftir denselben Zweck herbeizurufen. Mit Unterstiitzung der ,,Harwich"- und ,,Nore"-Flottillen werde es ihm so immerhin 
gelingen, wenigstens eine Truppenlandung zu verhindern, waihrend U-Boote und Minenleger den Riickmarsch des Feindes vernichtend gestalten sollten. Dieselbe Weisung erhielt auch der 
,Admiral of Patrols". Seine Kiistenschutzflottillen hatten zwar von jeher diese Aufgabe gehabt, ihre Tatigkeit hatte sich aber infolge des lebhaften deutschen Minenkrieges immer mehr dahin 
gewandelt, lings der Kiiste zerstreut mit einzelnen Zerstérern den Minenlegern aufzulauern, so daB sie zum Vorgehen gegen einen ,,Raid" kaum schnell genug wieder sammeln konnten. Erst der 
deutsche VorstoB gegen 
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Only the German advance against Yarmouth gave reason to keep them together again for their 
actual purpose and to leave protection against minelayers to the trawlers of the "Auxiliary Patrol" 
alone. 

The new system of coastal protection remained incomplete as long as the III. Battle 
Squadron was not deployed in Rosyth. For the time being, however, in spite of Admiral Jellicoe's 
repeated requests, it was still held back in the channel, because as a result of the constantly 
increasing submarine danger in this area, the Admiralty had just decided to attack the Flemish 
bases, which seemed to pose a threat, with ships of the line. However, he soon dropped the idea 
of using the eight "King Edward's" of the I. Squadron for this purpose, who were so urgently 
expected in Rosyth to repel further German attacks against the east coast and designated the five 
"Duncans" for the bombardment of Zeebrugge and Ostend, which now with the "Revenge" to a 
squadron "for special use", as VI. designated, were grouped under the flag of Rear Admiral 
Stuart Nicholson. 


While these preparations were still in progress, General Joffre asked the British 
Admiralty on November 20 to use ships against them (1) in view of the strong effects of enemy 
batteries east of Nieuport. Although this request thwarted the English plans for the larger 
undertaking, it was immediately granted. Rear admiral Hood went over to Dunkirk with the 
“Revenge”, “Bustard” and six destroyers, where he was given four French destroyers with a 
torpedo gunboat. After a short bombardment of the German 15 cm Shielded mount battery, 
which responded violently to the fire, the "Revenge" returned to Dover on the 22nd. But then the 
advance of the "Grand Fleet" against the German Bight offered the opportunity, at the same time 
the first to launch the attack intended by the Admiralty against Zeebrugge. When the "Grand 
Fleet" left Scapa on November 21, Admiral Nicholson received orders to use the ships of the line 
"Russel" and "Exmouth", eight destroyers and as many minesweepers as well as two airships 
against Zeebrugge. On November 11th, we only advanced slowly, since the mine detector 
slipped out all too often in the shallow waters, without mines being the cause. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page ie ae 


» Erst der deutsche Vorsto8 gegen Yarmouth gab AnlaB, sie wieder mehr fir ihren eigentlichen Zweck zusammenzuhalten und die Sicherung gegen Minenleger den Fischdampfern der 
,Auxiliary-Patrol" allein zu iiberlassen. 

Das neue System des Kiistenschutzes blieb jedoch so lange unvollstindig, als das II]. Schlachtgeschwader nicht in Rosyth aufmarschiert war. Vorliufig aber wurde es trotz der 
wiederholten Bitten Admiral Jellicoe's noch im Kanal zuriickgehalten, denn infolge der stiindig zunehmenden U - Boots gefahr in diesem Gebiet hatte sich die Admiralitit gerade entschlossen, 
die flandrischen Stiitzpunkte, von welchen die Gefahr auszugehen schien, mit Linienschiffen anzugreifen. Bald lieB sie jedoch den Gedanken wieder fallen, die acht ,,King Edward's" des III. 
Geschwaders hierfiir heranzuziehen, die fiir die Abwehr weiterer deutscher Angriffe gegen die Ostkiiste so dringend in Rosyth erwartet wurden und bestimmte fiir die BeschieBung von 
Zeebriigge und Ostende die fiinf ,,.Duncans", welche nunmehr mit der ,,Revenge" zu einem Geschwader ,,fiir besondere Verwendung", als VI. bezeichnet, unter der Flagge des Kontreadmirals 
Stuart Nicholson zusammengefaBt wurden. 


Noch wahrend dieser Vorbereitungen bat General Joffre am 20. November mit Riicksicht auf die starke Wirkung feindlicher Batterien dstlich von Nieuport die britische 
Admiralitat, Schiffe gegen diese einzusetzen (1). Obgleich diese Bitte die englischen Plane fiir die gréBere Unternehmung durchkreuzte, wurde ihr sofort entsprochen. Kontreadmiral Hood ging 
mit der ,,Revenge", ,,Bustard" und sechs Zerst6rern nach Diinkirchen hiniiber, wo ihm noch vier franzésische Zerstérer mit einem Torpedokanonenboot zur Verfiigung gestellt wurden. Nach 
kurzer BeschieBung der deutschen 15 cm- Schirmlafetten-Batterie, welche das Feuer heftig erwiderte, ging die ,,Revenge" schon am 22. nach Dover zuriick. Dann aber bot der Vorsto8 der 
»GroBen Flotte" gegen die Deutsche Bucht Gelegenheit, gleichzeitig den ersten von der Admiralitit gegen Zeebriigge beabsichtigten Angriff in Gang zu bringen. Als am 21. November die 
»Groe Flotte" von Scapa auslief, erhielt Admiral Nicholson Befehl, mit den Linienschiffen ,,Riissel" und ,,Exmouth", acht Zerstérern und ebensoviel Minensuchern sowie zwei Luftschiffen 
gegen Zeebriigge vorzugehen. Er kam aber auf der Uberfahrt am 23. November nur langsam vorwirts, da in den flachen Gewaissern das Minensuchgerat allzu hiufig ausschlippte, ohne dag 
Minen die Ursache dafiir waren. Die beiden Luftschiffe, welche die Artilleriebeobachtung erleichtern 





1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 12. 
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The two airships, which should facilitate the artillery observation, stayed away. At 3:30 p.m. the 
ships of the line were in firing position and fired at the lock, the train station, the port and the 
fortifications from a distance of 120 to 60 hm. The German guns were silent because no effect 
would have been expected given their short range. When the ships of the line had reached the 
Wielingen lightship, they turned around and continued the bombardment until 4:30 p.m. In all 
they had fired 400 salvos and their expectations far exceeded the actual effect of the 
bombardment. Not only did the English believe that the warehouses, buildings and cranes of the 
port had largely been destroyed and that submarines that were about to be assembled at the 
shipyard had been shot to rubble, they also believed that the port was already finished and that it 
was a submarine base. The Germans would now be forced to withdraw to Bruges with all further 
preparations for the submarine warfare (1). 

The actual effects were limited to the fact that, apart from the destruction of several 
buildings in Zeebrugge and Heyst and an insignificant hit against the outermost swing bridge of 
the port, the electrical control center of the lock systems had been rendered unusable for some 
time, so that the locks were switched to manual operation. How little the British ideas otherwise 
corresponded to reality can be better characterized by nothing than the request of the Marine 
Corps to send more submarines to Zeebrugge immediately, since there would finally be 
worthwhile prospects for attack. Unlike the monitors, the ships of the line are not standing 
between Siinden, but in deep water. According to an agent report on November 24th, no less than 
twenty-four small cruisers and mine ships, liners and large cruisers were kept ready in 
Southampton and Dover, so that further efforts against the Flemish coast could be expected. To 
send more than one submarine, however, seemed inexpedient to the commander of the 
submarines because of the limited sea space between Zeebrugge and Nieuport. In his opinion, the 
enemy ships were probably so close together during the bombardment that one submarine was 
sufficient for the attack, and the other available submarines had to be kept ready for a new 
advance of the German Fleet against the English coast that had been planned for some time who 
urgently required their participation. Therefore only "U 11" (v. Suchodoletz) was dispatched, 
which at the same time received instructions to set up as the forerunner of a U-Flotilla in 
Zeebrugge. Its chief, Korvettenkapitain Otto Feldmann, also left there on November 30th with his 
staff. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 13.3 





*? Die beiden Luftschiffe, welche die Artilleriebeobachtung erleichtern sollten, blieben aus. Um 3.30 Uhr Nm. waren die Linienschiffe in Feuerstellung und beschossen auf Entfernungen von 120 
bis 60 hm die Schleuse, den Bahnhof, den Hafen und die Befestigungen. Die deutschen Geschiitze schwiegen, weil bei ihrer geringen Reichweite keine Wirkung zu erwarten gewesen ware. Als 
die Linienschiffe Wielingen-Feuerschiff erreicht hatten, machten sie kehrt und setzten die BeschieBung bis 4.30 Uhr Nm. fort. Im ganzen hatten sie 400 Salven gefeuert, und ihre Erwartungen 
iiberstiegen die tatsiichliche Wirkung der BeschieBung um ein Betrichtliches. Nicht nur glaubten die Englinder Lagerhiauser, Gebiude und Kriine des Hafens zum gr6Bten Teile zerstért und U- 
Boote, die gerade auf der Werft zusammengesetzt werden sollten, in Triimmer geschossen zu haben, vielmehr hielten sie den Hafen bereits als U-Bootsstiitzpunkt fiir erledigt und meinten, die 
Deutschen waren nunmehr gezwungen, sich mit allen weiteren Vorbereitungen zum U-Bootskrieg nach Briigge zuriickzuziehen (1). 

Die tats’ichlichen Wirkungen beschrinkten sich darauf, daB, abgesehen von der Zerstérung mehrerer Gebiude in Zeebriigge und Heyst und einem unwesentlichen Treffer gegen 
die auBerste Drehbriicke des Hafens, die elektrische Zentrale der Schleusenanlagen fiir einige Zeit unbrauchbar gemacht worden war, so da8 die Schleusen auf Handbetrieb geschaltet werden 
muBten. Wie wenig die britischen Vorstellungen auch sonst der Wirklichkeit entsprachen, wird durch nichts besser gekennzeichnet, als durch das Ersuchen des Marinekorps, sofort weitere U- 
Boote nach Zeebriigge zu entsenden, da sich endlich lohnende Angriffsaussichten béten. Anders als die Monitore sténden die Linienschiffe nicht zwischen den Siinden, sondern im tiefen Wasser. 
Nach einer Agentennachricht vom 24. November wiirden iiberdies nicht weniger als 24 Kleine Kreuzer und Minenschiffe, Linienschiffe und GroBe Kreuzer in Southampton und Dover 
bereitgehalten, so da8 weitere Anstrengungen gegen die flandrische Kiiste zu erwarten seien. Mehr als ein U-Boot zu entsenden, schien dem Fiihrer der U-Boote jedoch wegen des geringen 
Seeraumes zwischen Zeebriigge und Nieuport unzweckmifig. Nach seiner Ansicht standen die feindlichen Schiffe wahrend der BeschieSung wahrscheinlich so eng zusammen, daB ein U-Boot 
fiir den Angriff geniigte, auch muBten die anderen verfiigbaren U-Boote fiir einen schon seit einiger Zeit geplanten neuen VorstoB der deutschen Flotte gegen die englische Kiiste bereitgehalten 
werden, der ihre Beteiligung dringend erforderte. Es wurde daher nur ,,U 11" (v. Suchodoletz) entsandt, das gleichzeitig Weisung erhielt, sich als Vorlaufer einer U-Flottille in Zeebriigge 
einzurichten. Der Chef derselben, Korvettenkapitiin Otto Feldmann, reiste am 30. November mit seinem Stabe ebenfalls dorthin ab. 


1) Corbett: Naval Operrations, Band II, Seite 13. 
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In the English Channel itself, as the fighting in Flanders subsided, there had only been "U 
21", Commander Oberleutnant zur See Hersing, since mid-November. On news of new troop 
transports between Southampton, the Thames and Le Havre, this boat was on November 19th 
went to sea to hold out as long as possible in front of the French disembarkation port and sink 
warships, transports and ships with war material. On November 21st, it had the towers of 
Dunkirk in sight and rose on the 23rd, the day of the British attack Zeebrugge, in the Bay of the 
Seine (1). In the great roadstead of Le Havre, however, there was no ship except for a few 
smaller fishing trawlers. On the other hand, the steamship traffic to and from the port was very 
brisk. That same day, therefore, it shot down the steamer "Malachite" from Liverpool to Le 
Havre with its 8.8 cm gun, and on November 26 the steamer "Primo" destined for Rouen, caught 
fire after the crews had left the ships in the dinghies with their belongings on the orders of the 
submarine commander. As English steamers with English and French cargo, both had been 
destroyed by prize law. In the sinking condition the wrecks drifted towards the coast. It all 
happened almost under the eyes of the French coast guards. As a result, the incidents soon 
attracted a large number of destroyers. When "U 21" finally shot at one of them, the torpedo 
jumped out of the water so that the destroyers could get to safety by turning away. The attempt to 
run into the roadstead behind a larger mail steamer and shoot it down there failed also, since this 
entered the Seine without stopping. Strong destroyer counteraction and increasing swell finally 
made any further success off Le Havre unsafe, so First Lieutenant Hersing decided to go over to 
Dungeness and from there to leave the channel with the current flowing out via Dover. In the 
afternoon (November 27th) he passed two hospital ships with a course for Boulogne in the busy 
steamship traffic under the English coast, and after dark in the headlights of Dover he narrowly 
escaped a shielded destroyer, the one cruising between Calais and Dover only 80 m past the 
submarine. For the rest of the night, "U 21" went on like every night here, to the bottom. On 
November 28, after a brief observation of the shipping traffic off Calais, the entrance to which 
was guarded by two torpedo boats, it appeared at 11:25 a.m. between Dunkirk and Nieuport, but 
was immediately discovered by three torpedo boats and systematically hunted. 


1) Operation of "U 21" shown in Map II, Volume i 





Im Englischen Kanal selbst befand sich, dem Abflauen der Kampfe in Flandern entsprechend, seit Mitte November nur ,,U 21", Kommandant Oberleutnant zur See Hersing. Auf 
Nachrichten von neuen Truppentransporten zwischen Southampton, der Themse und Le Havre war dies Boot am 19. November in See gegangen, um sich solange wie méglich vor dem 
franzésischen Ausschiffungshafen zu halten und Kriegsschiffe, Transporter und Schiffe mit Kriegsmaterial zu versenken. Am 21. November hatte es die Tiirme von Diinkirchen in Sicht und 
stand am 23., dem Tage des britischen Angriffs auf Zeebriigge, in der Seine-Bucht (1). Auf der groBen Reede von Le Havre lag jedoch aufer einigen kleineren Fischkuttern kein Schiff. Dagegen 
war der Dampferverkehr von und nach dem Hafen sehr rege. Noch an diesem Tage schof es daher mit seinem 8,8 cm-Geschiitz den Dampfer ,,Malachite", von Liverpool nach Le Havre 
unterwegs, und am 26. November den Dampfer ,,Primo", der nach Rouen bestimmt war, in Brand, nachdem die Besatzungen auf Befehl des U-Bootskommandanten mit ihren Habseligkeiten die 
Schiffe in den Beibooten verlassen hatten. Als englische Dampfer mit englischer und franzésischer Ladung waren beide nach Prisenrecht der Zerstérung verfallen. In sinkendem Zustande trieben 
die Wracks auf die Kiiste zu. Das alles geschah fast unter den Augen der franzésischen Kiistenbewachung. Infolgedessen lockten die Vorfille bald eine gréBere Zahl von Zerstérern herbei. Als 
»U 21" schlieBlich gegen einen derselben zum SchuB kam, sprang der Torpedo aus dem Wasser, so daB sich die Zerstérer durch Abdrehen in Sicherheit bringen konnten. Der Versuch, hinter 
einem gr6Beren Postdampfer auf die Reede zu laufen und ihn dort abzuschieBen, miBlang ebenfalls, da dieser ohne Aufenthalt in die Seine einlief. Starke Zerstérergegenwirkung und 
zunehmender Seegang machten schlieBlich jeden weiteren Erfolg vor Le Havre unsicher, Oberleutnant zur See Hersing beschlo& daher, nach Dungenef hiniiberzufahren und von dort mit 
auslaufendem Strom iiber Dover den Kanal zu verlassen. In dem regen Dampferverkehr unter der englischen Kiiste passierte er am Nachmittag (27. November) zwei Lazarettschiffe mit Kurs auf 
Boulogne, und mit knapper Not entging er nach Anbruch der Dunkelheit im Scheinwerferbereich von Dover einem abgeblendeten Zerstérer, der, zwischen Calais und Dover kreuzend, auf nur 80 
m an dem U-Boot vorbeifuhr. Fiir den Rest der Nacht ging ,,U 21", wie in allen Nachten vorher, auf den Grund. Am 28. November tauchte es nach kurzer Beobachtung des Schiffsverkehrs vor 
Calais, dessen Einfahrt durch zwei Torpedoboote bewacht wurde, um 11.25 Uhr Vm. zwischen Diinkirchen und Nieuport auf, wurde aber von drei Torpedobooten sofort entdeckt und 
systematisch gejagt. Mit 


1) Unternehmung von ,, U 21" in Karte II, Band I], dargestellt. 
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With the help of the underwater sound receiver, however, he managed to avoid it and finally 
reappear at the Middelkerke buoy. From there, the cannon thunder of the land fighting was 
clearly audible. Shrapnel clouds stood over Middelkerke, and heavy artillery impacts at Nieuport 
were repeatedly observed. But neither there nor before Ostend found the boat a chance to attack. 
After discovering new English mines with double levers on the lid at Thornton Bank, it arrived 
in Emden on November 30th. Once again it was confirmed that it was not possible to effectively 
prevent the transport of steamers in the English Channel with the previous methods. Without 
warning, the ships could only be attacked if they were flying the flag of war and if it could be 
clearly identified. In most cases, however, an investigation was made impossible either by swell 
or by the proximity of the enemy coast or light enemy forces, which could even be called by the 
stopped vehicle by F.T. signals. But even if, despite these obstacles, it was possible to stop a 
transport steamer or an armed English merchant ship, both the submarine and the prize team sent 
to investigate the steamer would be in serious danger if the steamer resolutely defended itself 
with guns. Only ruthless, immediate use of the torpedo, the submarine's very own weapon, was 
able to make its use effective to prevent steam transport in the channel. 

However, because the German side did not want to make a decision to declare the 
English Channel as a war zone for this purpose, in which any steamer would be shot down 
without warning, the activity of the submarines in the channel could never achieve what the 
weapon itself could do would have made possible. The English, who did not know such 
inhibitions and did not assume them, were deeply affected by the appearance of the German 
submarine off Le Havre. They believed nothing but that the long-awaited attack on their army's 
lines of communication had begun. Although the French had 18 destroyers at Cherbourg, the 
area they had to secure had proved almost unprotected. The British measures for the escort 
service were still being expanded.”> 





55 Mit Hilfe des Unterwasserschallempfingers gelang es ihm jedoch, diesen auszuweichen, um schlieBlich bei der Middelkerke-Boje von neuem aufzutauchen. Von dort aus war der 
Geschiitzdonner der Landkiimpfe deutlich vernehmbar. Uber Middelkerke standen Schrapnellwolken, und wiederholt wurden die Aufschlige schwerer Artillerie in Nieuport beobachtet. Aber 
weder dort noch vor Ostende fand das Boot Angriffsgelegenheit. Nachdem es bei der Thornton-Bank noch neuartige englische Minen mit Doppelhebel auf dem Deckel festgestellt hatte, traf es 
am 30. November in Emden ein. Wieder hatte es sich bestiitigt, da die wirksame Unterbindung des Transportdampferverkehrs im Englischen Kanal mit den bisherigen Methoden nicht méglich 
war. Ohne Warnung durften die Schiffe nur angegriffen werden, wennsie die Kriegsflagge fiihrtenund diese deutlich ausgemacht werden konnte. Eine Untersuchung aber wurde in den meisten 
Fallen entweder durch Seegang oder durch die Nihe der feindlichen Kiiste bzw. leichter feindlicher Streitkrafte, die sogar noch von dem angehaltenen Fahrzeug durch F.T.-Signale herbeigerufen 
werden konnten, unméglich gemacht. Aber selbst wenn es trotz dieser Hindernisse gelang, einen Transportdampfer oder ein bewaffnetes englisches Handelsschiff anzuhalten, so geriet sowohl 
das U-Boot wie die zur Untersuchung an Bord des Dampfers geschickte Prisenmannschaft in ernstliche Gefahr, wenn dieser sich mit Geschiitzen entschlossen zur Wehr setzte. Nur 
riicksichtsloser, sofortiger Gebrauch des Torpedos, der ureigensten Waffe des U - Bootes, konnte seinen Einsatz zur Unterbindung des Transportdampferverkehrs im Kanal wirksam gestalten. 

Weil man sich aber auf deut scher Seite nicht entschlieBen wollte, fiir diesen Zweck den Englischen Kanal als Kriegsgebiet zu erklaren, in dem jeder Dampfer ohne Warnung 
abgeschossen werdenwiirde, konnte die Tatigkeit der U - Boote im Kanal niemals das erreichen, was die Waffe an sich erméglicht hitte. Die Englander, die solche Hemmungen nicht kannten 
und diese nicht voraussetzten, waren durch das Erscheinen des deutschen U-Bootes vor Le Havre aufs tiefste betroffen. Sie glaubten nicht anders, als da damit der lang erwartete Angriff auf die 
Verbindungslinien ihrer Armee begonnen hiitte. Obwohl die Franzosen in Cherbourg iiber 18 Zerstérer verfiigten, hatte sich das von ihnen zu sichernde Gebiet als nahezu ungeschiitzt erwiesen. 
Die britischen MaBnahmen fiir den Geleitdienst waren noch im Ausbau. 
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12 armed trawlers with three larger than lead ships were under way from Yarmouth, but could 
not start service until November 26th. All transports were therefore immediately stopped and 
five steamers, which were about to leave Southampton, had to wait for six destroyers to arrive 
from Harwich to accompany them. On the way back, the latter searched the British coast for 
submarines and alleged floating mines, a large number of which were reported in this area. 
Another destroyer division crossed between Dover and the Needles, and the French were asked 
to do the same on their coast. At the same time the Dover station was reinforced by six 
destroyers, while one of the two divisions of the "Beagle" class that had been brought back from 
the Mediterranean to form a new North Sea flotilla was assigned to Portsmouth for escort 
immediately upon arrival. In this way, the Darmouth trawlers stationed there were freed and 
were able to take up permanent patrol duty between Winchelsea and Pool, which covered the 
Dieppe route in the same way as that to Le Havre. But it was hoped that one more measure 
would be able to tackle the submarine danger more effectively than before. To this end, the 
behavior of the German submarines, due to considerations of international law, to stop the ships 
when surfaced instead of attacking them immediately with torpedoes, pointed the way to the 
English naval command, which was particularly resourceful in this. It was in these days that a 
merchant steamer - it was called "Viktoria" - with two concealed 12 pounders was equipped as 
the first U- Boat trap. 

Worse than the destruction of the steamer "Primo" off Le Havre was the catastrophe 
which occurred on the same day in Sheerness and which was initially attributed to a new and 
puzzling activity on the part of the enemy. There, on November 15, the 5th Battle Squadron 
arrived from Portland on the 26th of its units the ship of the line "Bulwark" was busy taking over 
ammunition. Suddenly a tremendous explosion shook the houses of the port city, a cloud of 
smoke rose that covered everything, and when it sank, the ship and its crew had disappeared. 
Only 12 men out of 750 were saved. The incident, which was initially incomprehensible and 
therefore even more sinister in its moral effect, could be traced back to the self-ignition of the 
ammunition after the later investigation. 


On the same day (November 26th), "U 11" under Lieutenant captain von Suchodoletz, 
coming from Helgoland, arrived in Zeebrugge.”° 





% fiir den Geleitdienst waren noch im Ausbau. 12 bewaffnete Fischdampfer mit drei gréBeren als Fiihrerschiffen waren von Yarmouth unterwegs, konnten ihren Dienst aber erst am 26. 
November aufnehmen. Alle Transporte wurden daher sofort gestoppt und fiinf Dampfer, die im Begriff waren, Southampton zu verlassen, muSten warten, bis sechs Zerstérer von Harwich 
eintrafen, um sie zu begleiten. Auf dem Riickwege suchten letztere die britische Kiiste auf U-Boote und vermeintliche Treibminen ab, von denen eine grofe Zahl in diesem Gebiet gemeldet 
wurde. Eine andere Zerstérerdivision kreuzte zwischen Dover und den Needles und die Franzosen wurden gebeten, an ihrer Kiiste ahnlich zu verfahren. Gleichzeitig wurde die Doverstation um 
sechs Zerstérer verstérkt, wahrend eine von den zwei Divisionen der ,,Beagle"-Klasse, die vom Mittelmeer zuriickgeholt worden waren, um eine neue Nordseeflottille zu bilden, sofort nach ihrer 
Ankunft der Station Portsmouth fiir den Geleitdienst zugewiesen wurde. Auf diese Weise wurden die dort stationierten Darmouth-Fischdampfer frei und konnten einen stindigen 
Patrouillendienst zwischen Winchelsea und Pool aufnehmen, der die Dieppe-Route in gleicher Weise deckte wie die nach Le Havre. Aber noch durch eine weitere MaBnahme hoffte man, 
wirksamer als bisher der U-Bootsgefahr zu Leibe riicken zu k6nnen. Hierzu wies das durch vélkerrechtliche Riicksichten bedingte Verhalten der deutschen U-Boote, die Schiffe aufgetaucht 
anzuhalten, anstatt sie sofort mit Torpedos anzugreifen, der hierin besonders findigen englischen Seekriegsleitung den Weg. Es war in diesen Tagen, da ein Handelsdampfer — er hieB 
Viktoria" — mit zwei verdeckt aufgestellten 12 Pfiindern als erste U - Bootsfalle ausgeriistet wurde. 

Schlimmer als die Vernichtung des Dampfers ,,Primo" vor Le Havre war die Katastrophe, die sich an demselben Tage in SheerneB ereignete und zunichst auf eine neue ritselhafte 
Tatigkeit des Feindes zuriickgefiihrt wurde. Dort mar am 15. November das V. Schlachtgeschwader von Portland aus eingetroffen. Von seinen Einheiten war das Linienschiff ,,Bulwark" am 26. 
mit Munitionsiibernahme beschiiftigt. Plétzlich erschiitterte eine ungeheure Explosion die Hauser der Hafenstadt, eine Rauchwolke erhob sich, die alles verhiillte, und als sie niedersank, war das 
Schiff mit seiner Besatzung verschwunden. Nur 12 Mann von 750 wurden gerettet. Das zunichst unfaibare und dadurch in seiner moralischen Wirkung noch unheimlichere Geschehnis lieB sich 
nach der spiiteren Untersuchung auf Selbstentziindung der Munition zuriickfiihren. 





An demselben Tage (26. November) traf ,,U 11" unter Kapitanleutnant v. Suchodoletz, von Helgoland kommend, in Zeebriigge ein. Am 29. und 
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On November 29th and 30th, as well as on December 2nd and 3rd, it lay in wait north of the 
Wielingen lightship, then it used the calm forced by the onset of a westerly storm for a short 
repair in Bruges. It saw no enemy on an advance into Dunkirk on December 8th. But on the 
following day an undertaking which was to lead as far as the Dunkirk-Calais line was fatal for 
the submarine. Although a newspaper report from the Poldhu station that a German submarine 
had been brought to sink in the port of Dover remained without official confirmation, "U 11" 
remained missing. It thus opened the honorable row of large submarines that this most dangerous, 
but also most glorious submarine operation area in the course of the war years. To replace the 
boat, "U 30" (von Rosenberg) left for Flanders on December 4th, as the Marine Corps feared 
new attacks from the sea. However, because of the south-westerly storm, the boat had to return 
to the Ems the following day. But then the intention to permanently station several submarines in 
Zeebrugge from now on was realized in so far as "U 5" (Lemmer) and "U 12" (Forstmann), 
leaving on December 9th, left this port on the afternoon of December 11th achieved. Their 
arrival was all the more welcome since it had meanwhile been learned that three old cruisers 
were allegedly laden with sand in Folkestone to be used in a mock raid on the coast between 
Calais and Ostend at the end of the week, battleships should observe the effect and, if necessary, 
enter. To ward off this attack, the Marine Corps intended to set up a mine lock at Wielingen 
lightship, but refrained from introducing the Fleet Management until the submarines on the way 
had entered Zeebrugge. How the two submarines had ample opportunity to observe during the 
crossing, English mines had been torn loose in masse by the storms of recent times. Given the 
poor anchoring, the English no longer seemed to trust the location of their mines. According to 
newspaper reports, as early as November 25th, English fishing trawler between the Thames and 
Vlissingen were busy picking up the mines and marking the fairway with buoys. 

Unfortunately, "U 5" under Kapitaénleutnant Lemmer was no less pursued by the accident 
than "U 11" (v. Suchodoletz). After three trips, which were not very favored by the weather and 
on which it searched in vain for targets off the Belgian coast, it did not return from a fourth on 
December 18. The second boat was lost on the Flemish coast in a very short time, probably on 
one of the mine barriers off Zeebrugge, which made it extremely difficult to enter and leave the 
port, especially in bad weather.” 


57 Am 29. und 30. November, sowie am 2. und 3. Dezember ging es nérdlich von Wielingen-Feuerschiff in Lauerstellung, dann benutzte es die durch einsetzenden Weststurm erzwungene Ruhe 
zu einer kurzen Reparatur in Briigge. Auf einem VorstoB nach Diinkirchen am 8. Dezember sichtete es keinen Feind. Eine Unternehmung aber am folgenden Tage, die bis in die Linie 
Diinkirchen—Calais fiihren sollte, wurde dem U-Boot verhiingnisvoll. Zwar blieb eine Zeitungsmeldung der GroBstation Poldhu, daB ein deutsches U-Boot im Hafen von Dover zum Sinken 
gebracht worden sei, ohne amtliche Bestiatigung, ,,U 11" blieb jedoch verschollen. Es eréffnete somit die ehrenvolle Reihe der groBen U-Bootsverluste, die dieses gefiihrlichste, aber auch 
ruhmreichste U-Bootsoperationsgebiet im Laufe der Kriegsjahre noch fordern sollte. Um das Boot zu ersetzen, ging schon am 4. Dezember ,, U 30" (v. Rosenberg) nach Flandern ab, da das 
Marinekorps neue Angriffe von See her befiirchtete. Das Boot muBte jedoch wegen des Siidweststurmes bereits am folgenden Tage nach der Ems zuriickkehren. Dann aber wurde die Absicht, 
fortan mehrere U-Boote dauernd in Zeebriigge zu stationieren, insofern verwirklicht, als ,, U 5" (Lemmer) und ,, U 12" (Forstmann), am 9. Dezember auslaufend, diesen Hafen am Nachmittag 
des 11. erreichten. Ihre Ankunft war um so willkommener, als man inzwischen in Erfahrung gebracht hatte, da8 in Folkestone angeblich drei alte Kreuzer mit Sand beladen klar ligen, um Ende 
der Woche bei einem Scheinangriff auf die Kiiste zwischen Calais und Ostende zu einem Sperrversuch eingesetzt zu werden, Schlachtschiffe sollten die Wirkung beobachten und unter 
Umstiinden eingreisen. Zur Abwehr dieses Angriffs beabsichtigte das Marinekorps eine Minensperre bei Wielingen-Feuerschiff auszulegen, sah aber auf Vorstellung der Flottenleitung davon ab, 
bis die unterwegs befindlichen U-Boote in Zeebriigge eingelaufen waren. Wie die beiden U-Boote wihrend der Uberfahrt reichlich zu beobachten Gelegenheit hatten, waren durch die Stiirme der 
letzten Zeit englische Minen in Massen losgerissen worden. Bei der mangelhaften Verankerung schienen auch die Englinder der Lage ihrer Minen nicht mehr zu trauen. Nach 
Zeitungsmeldungen waren schon vom 25. November ab englische Fischdampfer zwischen der Themse und Vlissingen beschiiftigt, die Minen aufzunehmen und das Fahrwasser durch Bojen zu 
bezeichnen. 

»U 5" unter Kapitanleutnant Lemmer war leider vom Ungliick nicht weniger verfolgt als ,,U 11" (v. Suchodoletz). Nach drei wenig vom Wetter begiinstigten Fahrten, auf denen es 
vergeblich Angriffsobjekte vor der belgischen Kiiste suchte, kehrte es von einer vierten am 18. Dezember nicht mehr zuriick. Das zweite Boot war damit in kiirzester Frist an der flandrischen 
Kiiste verlorengegangen, wahrscheinlich auf einer der Minensperren vor Zeebriigge, die das Ein- und Auslaufen, vor allem bei schlechtem Wetter, so auBerordentlich erschwerten. 
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The danger already began 1000 m before the head of the pier, since there a semi-circular Belgian 
mine barrier had to be passed through a gap created by the Marine Corps and only 200 m wide. 
Northwest of it was the north-south wing of the German mine barrier, which had been laid out in 
the meantime, in the line of the Blankenberghe—Uytkerke pavilion, which was later to be 
supplemented by an east-west wing up to the Schooneveld Bank. A second Belgian barricade 
was suspected further west, apparently stretching from the position of the withdrawn Wandelaar 
lightship to the Wenduyne Bank. In this dangerous area, U 12", commanded by Kapitanleutnant 
Forstmann, undertook its first voyage after arrival on December 14, on orders from the Marine 
Corps, which was originally intended to run on the Dieppe-Hastings and Le Havre-Portsmouth 
lines, however, because of the bad weather prospects, the commander finally had to confine 
himself to ambushing the steamer "Luxemburg" in the Hoosden, which, accompanied by several 
English warships, was supposed to sail from the Hoek van Holland to England with 300 Belgians 
on board and important secrets. However, the attempt failed. At that time, the berth at the mole 
had already been connected to steam heating and electricity to charge the battery, and the U-boat 
crews could be accommodated on land. On March 17th, from until the end of December, "U 12" 
(Forstmann) undertook almost daily reconnaissance trips to Nieuport, where it waited outside the 
Sands during the day, but without ever hitting hostile warships. On the other hand, on December 
30th, it got into an English minefield 3.5 nm east of the Thornton Bank. No fewer than 22 mines 
were counted from the boat, which protruded very little from the water three hours after the flood, 
and it was only thanks to the lucky chance of hitting the wing of the barrier that the boat was able 
to evade at the last moment. 

While the German submarines in the North Sea and around England continued to expand 
their voyages and constantly astonished the enemy with their technical and military 
achievements, the field of activity of the fewer English attack submarines was almost exclusively 
the German Bight. In particular off the Ems and on Borkumriff, those of the enemy were often 
observed, especially by German submarines, so that the naval command was once again 
compelled to ask the Admiral's staff to declare this area as mine-contaminated in the press.” 


bei schlechtem Wetter, so auBerordentlich erschwerten. Die Gefahr begann bereits 1000 m vor dein Molenkopf, da dort eine halbkreisformige belgische Minensperre durch 


eine vom Marinekorps geschaffene und nur 200 m breite Sperrlticke passiert werden muBte. Nordwestlich von ihr lag der inzwischen ausgelegte Nordstidflligel der deutschen 
Minensperre in der Linie Pavillon von Blankenberghe—Uytkerke, der spater durch einen Ostwestfliigel bis an die Schooneveld-Bank erganzt werden sollte. Weiter westlich 
wurde eine zweite belgische Sperre vermutet, die sich dem Anschein nach von der Position des eingezogenen Wandelaar-Feuerschiffes bis zur Wenduyne-Bank erstreckte. In 
diesem gefahrlichen Gebiet unternahm U 12", unter Kapitanleutnant Forstmann, am 14. Dezember auf Befehl des Marinekorps seine erste Fahrt nach dem Einlaufen, die 
urspriinglich in die Linien Dieppe—Hastings und Le Havre—Portsmouth fiihren sollte, jedoch muBte sich der Kommandant schlieBlich wegen der schlechten Wetteraussichten 
darauf beschranken, in den Hoosden dem Dampfer ,,Luxemburg" aufzulauern, der, von mehreren englischen Kriegsschiffen begleitet, mit 300 Belgiern an Bord und wichtigen 
Geheimsachen von Hoek van Holland nach England fahren sollte. Der Versuch schlug jedoch fehl. In den folgenden Tagen blieb , U 12" daher auf Befehl des Marinekorps in 
Zeebriigge, um zunachst besseres Wetter abzuwarten. Die Liegestelle an der Mole hatte zu dieser Zeit bereits Anschlu8 an Dampfheizung und elektrischen Strom zum 
Aufladen der Batterie erhalten und die U-Bootsmannschaften konnten an Land untergebracht werden. Nom 17. ab bis Ende Dezember unternahm ,, U 12" (Forstmann) dann 
fast taglich Aufklarungsfahrten nach Nieuport, wo es sich tagsiiber in Wartestellungen auBerhalb der Sande hielt, aber ohne jemals feindliche Kriegsschiffe zu treffen. Dagegen 
geriet es am 30. Dezember 3,5 sm éstlich der Thornton-Bank in ein englisches Minenfeld. Nicht weniger als 22 Minen wurden vom Boot aus gezahlit, die drei Stunden nach 
Hochwasser nur ganz wenig aus dem Wasser hervorragten, und nur dem gliicklichen Zufall, den Fliigel der Sperre zu treffen, verdankte das Boot die Méglichkeit, noch im 
letzten Augenblick auszuweichen. 

WaAhrend die deutschen U-Boote in der Nordsee und rings um England ihre Fahrten immer weiter ausdehnten und den Feind durch ihre technischen und 
militarischen Leistungen immer von neuem in Erstaunen setzten, war das Betatigungsfeld der an Zahl geringeren englischen Angriffs-U-Boote fast ausschlieBlich die Deutsche 
Bucht. Insbesondere vor der Ems und auf Borkumriff wurden haufig, vor allem von deutschen U-Booten, solche des Feindes beobachtet, so da® die Flottenleitung sich 
nochmals veranlaBt sah, den Admiralstab zu bitten, dieses Gebiet in der Presse als minenverseucht zu erklaren. Mehr eine Uberwachungs- als eine 
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Exercising more of surveillance than attack, the British submarines seldom ventured into the 
Heligoland Bight and the mouths of the Jade and Weser, apparently only when an attack by 
British surface forces was imminent. This was confirmed again in the British advance on 
November 24th. After no enemy submarines had been observed in the Helgoland Bay for a long 
time, two of them tried in vain to attack "T 99", the command boat of the 2nd U-Half flotilla, on 
the march from Heligoland to the Jade on November 20. By contrast, two torpedoes were fired at 
"V 181" in the afternoon northwest of Heligoland, perhaps from the same submarines, albeit 
again without success. It was the day on which the German battle cruisers had set out for 
exercises north-west of Heligoland, perhaps that this circumstance too had attracted the enemy 
submarines. When the cruisers passed Heligoland after dark, the island's pier batteries, not far 
from their own ships, allegedly spotted two submarines that had surfaced and were taken under 
fire. The headlights of the batteries illuminated the incoming ships at the same time, so that it 
remained questionable whether the alleged submarines had been mistaken for their own torpedo 
boats. On November 21, a surfaced submarine was reported from "S 138" south of the Amrum 
Bank and a few minutes later boats of the I. Minesweeping Division were attacked by one of 
them just off the Elbe. Thereupon all armed forces except the outpost steamers were in the 
estuaries were withdrawn and the field cleared for their own submarines, which were supposed 
to ambush the underwater enemy. After the destruction of "E 3", this procedure was no longer 
successful. Since November 12, however, U-boats had begun to be put in waiting positions north 
of Helgoland more frequently, especially at dawn, in order to be at hand more quickly in the 
event of attacks by surface forces and to avoid the accumulation of a larger number of own 
submarines in Heligoland if possible. With the busy traffic of German submarines in the German 
Bight, the frequent submarine alarms and the always unsuccessful hunt by submarines, torpedo 
boats and planes, there was no avoidance of confusion. On November 13, "U 17" (Feldkirchner) 
was fired at by several outpost steamers as they left the Jade, luckily without success, and on 
November 30, enemy submarines were reported even within the estuaries of the Jade and Elbe. 
As it soon turned out, however, the cause of the alarm was a drifting fairway buoy in one case 
and a drifting submarine disk in the second.” 





%° Mehr eine Uberwachungs- als eine Angriffstatigkeit austibend, wagten die britischen U-Boote nur selten, bis in die Helgolander Bucht und zu den Miindungen von Jade und 
Weser vorzudringen, und zwar anscheinend immer nur dann, wenn ein Angriff von britischen Uberwasserstreitkraften bevorstand. Dies hatte sich auch bei dem englischen 
VorstoB am 24. November wieder bestatigt. Nachdem langere Zeit keine feindlichen U-Boote in der Helgolander Bucht beobachtet worden waren, wurde ,T99", das Fulhrerboot 
der 2. U-Halbflottille, am 20. November auf dem Marsch von Helgoland nach der Jade gleich von zwei solchen vergeblich anzugreifen versucht. Dagegen wurden am 
Nachmittag nordwestlich von Helgoland, vielleicht von denselben U-Booten, zwei Torpedos auf ,,V 181" gefeuert, wenn auch wieder ohne Erfolg. Es war der Tag, an dem die 
deutschen Schlachtkreuzer zu Ubungen nordwestlich von Helgoland ausgelaufen waren, vielleicht, daB auch dieser Umstand die feindlichen U-Boote angelockt hatte. Als die 
Kreuzer nach Anbruch der Dunkelheit Helgoland einlaufend passierten, wurden von den Molenbatterien der Insel, nicht weit von den eigenen Schiffen ab, angeblich wieder zwei 
aufgetauchte U-Boote gesichtet, die unter Feuer genommen wurden. Hierbei beleuchteten die Scheinwerfer der Batterien gleichzeitig die einlaufenden Schiffe, so daB fraglich 
blieb, ob nicht eine Verwechslung der vermeintlichen U-Boote mit eigenen Torpedobooten Vorgelegen hat. Am 21. November wurde ein aufgetauchtes U-Boot von ,,S 138" 
stidlich der Amrum-Bank gemeldet und wenige Minuten spater wurden Boote der |. Minensuchdivision unmittelbar vor der Elbe von einem solchen angegriffen. Daraufhin 
wurden alle Streitkrafte bis auf die Vorpostendampfer in die Flu8mundungen zuriickgenommen und das Feld den eigenen U-Booten geraumt, die unter Wasser den feindlichen 
auflauern sollten. Nach der Vernichtung von ,E 3" hat dies Verfahren nicht mehr zum Erfolg gefiihrt. Seit dem 12. November hatte man jedoch begonnen, U-Boote wieder 
haufiger, besonders in der Morgendammerung, nérdlich von Helgoland in Wartestellungen zu legen, um ganz abgesehen von diesem Zweck bei Angriffen von 
Uberwasserstreitkraften schneller bei der Hand zu sein und die Ansammlung einer gr6Beren Zahl eigener U-Boote in Helgoland nach Méglichkeit zu vermeiden. Bei dem regen 
Verkehr deutscher U-Boote in der Deutschen Bucht, bei dem haufigen U-Bootsalarm und der stets vergeblichen Jagd durch U-Boote, Torpedoboote und Flieger, blieben 
Verwechslungen nicht aus. So wurde am 13. November ,, U 17" (Feldkirchner) von mehreren Vorpostendampfern beim Auslaufen aus der Jade, zum Gliick ohne Erfolg, 
beschossen, und am 30. November wurden feindliche U-Boote sogar innerhalb der Flu8miindungen auf Jade und Elbe gemeldet. Wie sich aber bald herausstellte, hatte in 
einem Fall eine treibende Fahrwasserboje, im zweiten eine treibende U-Bootscheibe die Ursache des Alarms gebildet. 
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These side effects of the most tense vigilance had to be accepted. As long as the moorings of the 
ships were not closed off by net barriers, the submarine danger, which cannot be completely 
dismissed even in the estuaries, made great demands on the guards of the ships lying in the outer 
roadsteads with nets deployed kept almost half the officers and gun crews busy even there.” 





® im zweiten eine treibende U-Bootscheibe die Ursache des Alarms gebildet. Diese Begleiterscheinungen angespanntester 
Wachsamkeit muBten in Kauf genommen werden. Solange nicht Netzsperren die Liegeplatze der Schiffe abschlossen, stellte die 
selbst in den Flu8mindungen nicht ganz von der Hand zu weisende U-Bootsgefahr an das Wachpersonal der mit ausgebrachten 
Netzen auf den AuBenreeden liegenden Schiffen groBe Anforderungen und hielt fast die Halfte der Offiziere und 
Geschitzmannschaften selbst dort standig in Atem. 
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2. Advance of the German High Seas Forces against Hartlepool, Whitby 
and Scarborough on December 15 and 16, 1914. 


Without knowing that the German submarine advance to the north had crossed with an 
enterprise of the "Grand Fleet" to the south, and under the mistaken impression that the British 
capital ships had been completely out of the range of the German submarines since August 28th, 
If torpedo boats and mines had held, the German Fleet command hoped to lure the "Grand Fleet" 
out of its supposed reluctance by means of a new and even more powerful attack. A proposal by 
the Commander of the Reconnaissance Forces on November 8th was for this purpose to repeat 
the already planned advance of the battle cruisers with three to four fast small cruisers and two 
fast torpedo boat flotillas into the Skagerrak for the trade war, in order to get to lure enemy 
forces out of the Firth of Forth, Moray Firth or Humber and then to attack first with submarines, 
which should be positioned in front of the named ports. To the naval command, however, the 
direct route against the English east coast seemed the more correct way to get to the desired clash, 
since after the operation against Yarmouth it was assumed with certainty that British squadrons 
would now be kept ready to repel a second German attack. Against this, a new attack was to be 
directed, for which on November 16 he asked the Kaiser’s approval in principle. According to 
their proposal, the battle cruisers of the I. and the newer small cruisers of the IT Reconnaissance 
Group with the two fastest torpedo boat flotillas should be near the English coast before dawn, 
split up there and in groups of two and three battlecruisers to bombard the Hartlepool batteries 
and Scarborough appear in front of these places. For their reception, the battleship squadrons 
with the armored cruisers of the III., the small cruisers of the [V. Reconnaissance Group and the 
other available torpedo boat flotillas would have to take a position about 130 nm east of the 
battle cruisers, but would have to reach the German Bight again on the same evening.*! 


61 


. VorstoB der deutschen Hochseestreitkriste gegen Hartlepool, Whitby und Scarborough am 15. und 16. Dezember 1914. 


Ohne zu wissen, da sich der deutsche U-BootsvorstoB nach Norden mit einer Unternehmung der ,,GroBen Flotte" nach Siiden gekreuzt hatte, und unter dem irrigen Eindruck, daB sich die 
britischen GroBkampfschiffe seit dem 28. August véllig auBer Bereich der deutschen U-Boote, Torpedoboote und Minen gehalten hitten, hoffte die deutsche Flottenleitung, nunmehr durch einen 
neuen und noch kraftigeren Angriff die ,,GroBe Flotte" aus ihrer vermeintlichen Zuriickhaltung herauszulocken. Ein Vorschlag des Befehlshabers der Aufklérungsstreitkrafte vom 8. November 
ging dahin, zu diesem Zweck den schon einmal geplanten VorstoB der Schlachtkreuzer mit drei bis vier schnellen Kleinen Kreuzern und zwei schnellen Torpedobootsflottillen in das Skagerrak 
zum Handelskrieg zu wiederholen, um auf diese Weise feindliche Streitkriifte aus dem Firth of Forth, Moray Firth oder Humber herauszulocken und dann zunichst mit U-Booten anzugreifen, die 
hierzu vor den genannten Hifen Aufstellung nehmen sollten. Der Flottenleitung schien jedoch der direkte Weg gegen die englische Ostkiiste der richtigere, um zu dem erwiinschten 
ZusammenstoB zu kommen, da nach der Unternehmung gegen Yarmouth mit Sicherheit angenommen wurde, da nunmehr stindig britische Geschwader zur Abwehr eines zweiten deutschen 
Angriffs dort bereit gehalten wiirden. Gegen diese sollte sich daher ein neuer Vorsto8 richten, zu dem sie am 16. November die grundsiitzliche Genehmigung des Kaisers erbat. Nach ihrem 
Vorschlige sollten die Schlachtkreuzer der I. und die neueren Kleinen Kreuzer der II. Aufklarungsgruppe mit den beiden schnellsten Torpedobootsflottillen vor Tagesanbruch in der Nihe der 
englischen Kiiste stehen, sich dort trennen und in Gruppen von zwei und drei Schlachtkreuzern zur BeschieBung der Batterien von Hartlepool und Scarborough vor diesen Platzen erscheinen. Zu 
ihrer Aufnahme hitten die Linienschiffsgeschwader mit den Panzerkreuzern der III., den Kleinen Kreuzern der IV. Aufklérungsgruppe und den iibrigen verfiigbaren Torpedobootsflottillen eine 
Stellung etwa 130 sm 6stlich der Schlachtkreuzer einzunehmen, aber noch am gleichen Abend die Deutsche Bucht wieder zu erreichen. Diese weitgehende 
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This extensive restraint of the own group was hardly justifiable from a military point of view 
with such a bold operation of the battlecruisers, it seemed necessary from the fleet management 
onwards, in a thoroughly correct assessment of the perceptions in the main headquarters that 
avoid any risk for the battleship squadrons, in order to even get the approval for the advance. A 
secondary task was the simultaneous contamination of the English coast with mines within the 6 
nm limit near the attack points, while submarines were to take action in front of the Humber and 
the port of Harwich against the armed forces departing from there on the alarm. The time from 
November 22nd to 24th was assumed as the time of execution, provided that the weather 
conditions would permit it. The Chief of the Admiralty Staff, Admiral v. Pohl, assured himself, 
before taking any further steps, that the Head of the Cabinet, Admiral v. Miiller, but was pointed 
out by him that before approaching the emperor he would also talk to GroRadmiral v. Tirpitz had 
to speak. "His Majesty has just wished that (1)." 

The lecture then took place, and on November 19 the Fleet Management received a 
telegram from the Chief of the Cabinet that the Kaiser agreed with the proposed advance and 
wanted to be notified as soon as the ships left. 


In the meantime, the admirals and the navy had begun extensive surveys over the English 
coast from Scarborough to Hartlepool. Long stretches of it were supposed to be manned by 
guards from the "Territorials", on the other hand, according to the war maps, the fortifications of 
the two squares were only weak 15.2 cm SK, the Cemetery Battery with two 12 cm (?) - guns or 
howitzers and the Light House Battery with gun emplacements, the equipment of which was 
unknown, but Scarborough, as I knew, already had a battery of six 15, 2 cm -SK and three not 
yet exhibited guns of this caliber, while Whitby was supposed to have had only one coast guard 
station operated by naval teams, but various reports revealed that with the start of the war a 
number of coastal fortifications, such as the one at Plymouth and on the Bristol Channel, would 
have received substantial reinforcements. It was all the more likely that this was all the more the 
case with the places on the east coast. 


1) Miiller-Pohl correspondence dated November 18, 1914. 


® Diese weitgehende Zuriickhaltung des eigenen Gros war zwar bei einem so kiihnen Einsatz der Schlachtkreuzer militiirisch kaum zu vertreten, sie schien ab er der Flottenleitung, in durchaus 
richtiger Einschitzung der jedes Risiko fiir die Linienschiffsgeschwader scheuenden Auffassungen im GroBen Hauptquartier, notwendig, um iiberhaupt die Genehmigung fiir den VorstoB zu 
erhalten. Als Nebenaufgabe war die gleichzeitige Verseuchung der englischen Kiiste mit Minen innerhalb der 6 sm-Grenze in der Nahe der Angriffspunkte in Aussicht genommen, wiahrend U- 
Boote vor dem Humber und dem Hafen von Harwich gegen die etwa von dort auf den Alarm hin auslaufenden Streitkriifte Vorgehen sollten. Als Zeitpunkt der Ausfiihrung wurde die Zeit vom 
22. bis 24. November in Aussicht genommen, vorausgesetzt, daB die Wetterverhiltnisse dies gestatten wiirden. Der Chef des Admiralstabes, Admiral v. Pohl, versicherte sich, bevor er weitere 
Schritte tat, zunichst des Einverstiindnisses des Kabinettschefs, Admirals v. Miiller, wurde aber von diesem darauf hingewiesen, da8 er vor dem Herantreten an den Kaiser auch mit dem 
Grofadmiral v. Tirpitz sprechen miisse. ,,Seine Majestit hat dies nun einmal gewiinscht (1)." 

Der Vortrag fand dann statt, und am 19. November erhielt die Flottenleitung ein Telegramm des Kabinettchefs, dai der Kaiser mit dem vorgeschlagenen Vorsto8 einverstanden sei 
und Meld ung haben wolle, sobald die Schiffe dazu ausliefen. 








Inzwischen hatten im Admiralstabe und der Flotte eingehende Erhebungen iiber die englische Kiiste von Scarborough bis Hartlepool begonnen. Weite Strecken derselben sollten 
durch Wachpersonal der ,,Territorials" besetzt sein, dagegen waren nach den Kriegskarten die Befestigungen der beiden Pliatze nur schwach. Sie bestanden bei Hartlepool in der Heugh Batterie 
mit zwei 15,2 cm-S. K . und zwei 7,6 cm =S. K., der Cemetery Batterie mit zwei 12 cm (?)-Geschiitzen oder Haubitzen und der Light House Batterie mit Geschiitzstiinden, deren Bestiickung 
nicht bekannt war, jedoch verfiigte Scarborough, wie m an wuBte, schon im Frieden iiber eine Batterie von sechs 15,2 cm -S. K. und drei noch nicht ausgestellte Geschiitze dieses Kalibers, 
mihrend allerdings Whitby bisher nur eine von Marinemannschaften bediente Kiistenwachstation besessen haben sollte. Aus verschiedenen Nachrichten ergab sich aber, da mit Kriegsbeginn 
eine Anzahl von Kiistenbefestigungen, wie z. B. die von Plymouth und am Bristol-Kanal, wesentliche Verstarkungen erhalten hatten. Um so wahrscheinlicher war es, daB dies bei den Platzen der 
Ostkiiste erst recht der Fall war. Von welcher Bedeutung letztere fiir die englische Kriegfiihrung sein muBten, ging 

1) Briefwechsel Miiller-Pohl vom 18. November 1914. 
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The importance of the latter for the English warfare also emerged from the fact that, according to 
a Reuter report, West Hartlepool had been removed from the list of ports where foreigners were 
allowed to go ashore. 

According to various reports, armed fish steamers, yachts and sailing vehicles were to 
cross off the coast, and submarines and destroyers were also to cross in front of individual ports. 
After the attack against Yarmouth, the guard was increased. According to other reports, it was 
not unlikely that heavy armed forces would hold them back. Such had already been reported in 
the Tyne, Humber and Firth of Forth in mid-October. Groups of one or two ships of the line or 
armored cruisers and a few destroyers had made various reconnaissance marches of one and two 
days in the area. All of these messages were each more or less vague. 

There was great uncertainty as to whether the German mine barriers were still in place on 
the east coast of England, and whether British mine barriers could be expected, as one had to 
expect after the British declaration of November 2nd. Dutch news from September 8th that there 
were mines in particular 20 to 30 nm northeast to southeast of the Tyne estuary and between 53° 
40' and 54° 15' north at a distance of 8 to 30 nm from the coast could also arise the German 
barriers placed there by "AlbatroB" and "Nautilus" on the night of August 25-26 (1) refer to the 
English minefields. 

On the other hand, at the end of October and the beginning of November, Dutch and 
Danish steamer masters reported that English mines lay out from the Tyne to the south along the 
entire English coast outside the 3 nm limit, and that it was extremely difficult to pause on the 
route instructed by England and marked by red pointed bins within the 3 nm limit at night and in 
hazy weather, especially since most of the beacons would have been extinguished. Even if the 
reports in this form did not sound very likely, since the British at that time hardly had the 
numerous mining material required for this and could not have the intention of restricting the 
freedom of movement of their own naval forces by such extensive barriers, it was nevertheless 
possible that the Statements for particularly important control points and port entrances apply. 
Other reports from steamship captains said that the English declaration that there were mines 
outside the red pointed barrels was bluff, in particular that the roads from Scarborough up to 
Hartlepool were completely free of mines. 


1) See "The War in the North Sea," Volume I, page 122, joa 


§ Von welcher Bedeutung letztere fiir die englische Kriegfiihrung sein muSten, ging auch daraus hervor, daB West-Hartlepool nach einer Reuter-Meldung von der Liste der Hifen gestrichen 
worden war, in denen Auslinder an Land gehen dursten. 

Vor der Kiiste sollten nach mehrfachen Angaben bewaffnete Fischdampfer, Yachten und Segelfahrzeuge, vor einzelnen Hifen auch U-Boote und Zerst6rer kreuzen. Nach dem 
Vorsto8 gegen Yarmouth sei die Bewachung noch verstiirkt worden. Nach anderen Nachrichten war ein Riickhalt derselben auch an schweren Streitkriaften nicht unwahrscheinlich. Schon Mitte 
Oktober waren solche im Tyne, Humber und Firth of Forth gemeldet worden. Gruppen von ein oder zwei Linienschiffen oder Panzerkreuzern und einigen Zerstérern hatten verschiedentlich 
Aufklaérungsmirsche von ein- und zweitigiger Dauer in diesem Gebiet unternommen. Alle diese Nachrichten waren jeden mehr oder weniger unbestimmt. 

Grofe Unsicherheit herrschte dariiber, ob die deutschen Minensperren an der englischen Ostkiiste noch auslagen, und ob mit englischen Minensperren zu rechnen sein werde, wie 
man nach der britischen Erklirung vom 2. November erwarten muBte. Hollindische Nachrichten vom 8. September, daB insbesonders 20 bis 30 sm Nordost bis Siidost von der Tyne-Miindung 
und zwischen 53° 40' und 54° 15' Nord im Abstand von 8 bis 30 sm von der Kiiste Minen ligen, konnten sich ebenso auf die deutschen, von ,,Albatro8" und ,,Nautilus" in der Nacht vom 25. zum 
26. August dort gelegten Sperren beziehen (1) als auf englische Minenfelder. 

Dagegen berichteten Ende Oktober und Anfang November holliindische und dinische Dampferkapitine, daB vom Tyne nach Siiden zu an der ganzen englischen Kiiste entlang 
auBerhalb der 3 sm-Grenze englische Minen auslagen, und daB es auBerst schwierig sei, den von England angewiesenen und durch rote Spitztonnen bezeichneten Weg innerhalb der 3 sm-Grenze 
bei Nacht und diesigem Wetter innezuhalten, zumal die Leuchtfeuer gré8tenteils gelscht waren. Wenn auch die Meldungen in dieser Form nicht sehr wahrscheinlich klangen, da die Englander 
damals kaum iiber das hierzu erforderliche zahlreiche Minenmaterial verfiigten und auch nicht die Absicht haben konnten, die Bewegungsfreiheit ihrer eigenen Seestreitkrifte durch so 
ausgedehnte Sperren einzuschriinken, so war doch méglich, daB die Aussagen fiir besonders wichtige Ansteuerungspunkte und Hafeneinfahrten zutrafen. Andere Meldungen von 
Dampferkapitinen wieder besagten, die englische Erklarung, daB auBerhalb der roten Spitztonnen Minen lagen, sei Bluff, insbesondere waren die Reeden von Scarborough bis hinauf nach 
Hartlepool véllig frei von Minen. Nach Ansicht dieser Gewahrsminner war die einzige Absicht der Englander 




















1) Siehe ,,Der Krieg in der Nordsee", Band I, Seite 122. 124. 
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According to these informants, the sole intention of the English in their declaration was to bring 
the merchant ships closer under the British coast, in order to facilitate the investigation. This 
opinion seemed to be confirmed by the further news that Malmo and Helsingborg steamers, 
contrary to English instructions, had headed for the Humber, the Tyne and Hartlepool directly 
from Skagen without encountering mines. The statements by other agents contradicting this 
information appeared to be ordered work. 


In order to receive more reliable information, the fleet management dispatched "U 27" 
under Kapitanleutnant Wegener, which had already distinguished himself as a reconnaissance 
boat off the Flemish coast. According to the route to be taken later by the battlecruisers from the 
south-south-west course, it should head for a point 8 nm northeast to east of Whitby lighthouse 
and from there the routes to Hartlepool and Scarborough for mines and buoys that could be 
regarded as signs of minefields, as well as information on the best type of control and the 
expected counteraction by security forces. If possible, it should hide its presence in this area 
from the enemy, so only attack if particularly valuable ships came into question and if possible 
be back by November 26th. The destination of the march was to be kept secret from the crew, 
and nothing should be known about the undertaking even after the return. (Map 2.) 

In the meantime it had seemed necessary to the chief of the Admiralty's Staff to ensure 
that the TV and V Squadrons practicing in the Baltic Sea were inconspicuously deployed to the 
Elbe in order to have reception forces at hand when the Fleet returned from its operation. The 
Fleet Chief, on the other hand, estimated the damage that could occur as a result of these 
measures, which could hardly be kept secret from agents and which were ordered without his 
knowledge, to be considerably higher than the possible benefit and was inclined to forego these 
squadrons. 

On November 26th, "U 27" returned from its reconnaissance voyage as planned and 
brought back very carefully collected, valuable news. According to this it was extremely unlikely 
that there were English mines in the area searched. The shipping traffic was close to the English 
coast proved to be particularly active, but also outside the route indicated by England, steamers 
and sailing ships had been encountered in large numbers up to 12 nm from the coast. Special 
nautical signs that did not exist in the maps were not found, and the traffic below the coast 
ao to have increased even at night and although the beacons were not lit, it was easy to 
play. 





6 Nach Ansicht dieser Gewiihrsmiinner war die einzige Absicht der Englinder bei ihrer Erklirung, die Handelsschiffe niiher unter die britische Kiiste zu bringen, um 
die Untersuchung zu erleichtern. Diese Meinung schien durch die weiteren Nachrichten bestiitigt zu werden, da Malm Ger und Helsingborger Dampfer entgegen der 
englischen Anweisung sowohl den Humber wie den Tyne und auch Hartlepool von Skagen aus unmittelbar angesteuert hitten, ohne auf Minen zu treffen. Die diesen 
Angaben widersprechenden Aussagen anderer Agenten schienen bestellte Arbeit zu sein. 


Um zuverlassigere Nachrichten zu erhalten, entsandte die Flottenleitung am 21. November ,, U 27" unter Kapitanleutnant Wegener, das sich als 
Aufklaérungsboot bereits vor der flandrischen Kiiste ausgezeichnet hatte. Es sollte entsprechend dem spiiter von den Schlachtkreuzern einzuschlagenden Weg aus 
Siidsiidwest-Kurs einen Punkt 8 sm Nordost zu Ost von WhitbyLeuchtturm ansteuern und von dort die Wege nach Hartlepool und Scarborough auf Minen und Bojen 
absuchen, die als Anzeichen fiir Minenfelder gelten konnten, sowie Angaben iiber die beste Art der Ansteuerung und die zu erwartende Gegenwirkung durch 
Bewachungsstreitkrifte sammeln. Seine Anwesenheit in diesem Gebiet sollte es dem Feind nach Méglichkeit verbergen, also nur angreifen, wenn besonders wertvolle 
Schiffe in Frage kimen und nach Moglichkeit bis zum 26. November zuriick sein. Das Marschziel sei vor der Besatzung geheim zu halten, und auch nach der 
Riickkehr diirfte iiber das Unternehmen nichts bekannt werden. (Karte 2.) 

Inzwischen war es dem Chef des Admiralstabes notwendig erschienen, fiir die unauffallige Heranziehung des in der Ostsee iibenden IV. und V. 
Geschwaders nach der Elbe Sorge zu tragen, um Aufnahmestreitkrafte bei der Riickkehr der Flotte von ihrer Unternehmung bei der Hand zu haben. Der Flottenchef 
schatzte dagegen den Schaden, der durch diese kaum vor Agenten geheim zu haltende und ohne sein Wissen angeordnete MaBnahme eintreten konnte, erheblich hoher 
ein als den etwaigen Nutzen und war geneigt, auf diese Geschwader zu verzichten. 

Am 26. November kehrte ,,U 27" planmafig von seiner Erkundungsfahrt zuriick und brachte sehr sorgfaltig gesammelte, wertvolle Nachrichten mit. Nach 
diesen war es éuBerst unwahrscheinlich, daB in dem abgesuchten Gebiet englische Minen lagen. Zwar hatte sich der Schiffsverkehr dicht unter der englischen Kiiste 
als besonders rege erwiesen, aber auch auBerhalb der von England angegebenen FahrstraBe waren Dampfer und Segelschiffe in groBer Zahl bis zu 12 sm von der 
Kiiste angetroffen worden. Besondere, in den Karten nicht vorhandene Seezeichen wurden nicht festgestellt, und der Verkehrunter der Kiiste schien sich selbst bei 
Nacht und obwohl die Leuchtfeuer nicht brannten, ohne besondere Schwierigkeiten abzuspielen. 
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The boat had traveled the whole area several times on changing courses without noticing 
anything suspicious, so that the commander, based on his own observations, believed he could 
declare the area free of mines. The guard was limited to a few destroyers, but there were many 
fishing boats near the coast and especially on the Dogger Bank. Withby seemed particularly 
suitable for the control. Further navigational information and dubbing (1) of particularly easily 
recognizable control points completed the excellent report by Lieutenant Wegener. 


On the basis of this favorable news, November 29 should be set as the time of the 
bombardment, when a publication of the "Hamburger Nachrichten" on November 24 brought 
considerable concern to the preparations. It read as follows: 

London, November 23rd. (Own wire message.) 

"The British military experts in almost all the major papers are unanimous in the 
assumption that an action by the German high seas against the English coast is imminent. This 
opinion is justified by the fact that the increasing icing of the Baltic Sea will free the German 
Baltic Sea fleet for other uses, and that the German armed forces in the North Sea will then 
experience significant reinforcement. In addition, the extensive preparations that have been 
carried out in Kiel and Hamburg since the outbreak of war are likely to come to an end. The 
English military writers do not consider the possibility of a German landing to be ruled out. In 
this case, some are calling on the British government to launch a relentless Franktireurkrieg 
[Guerrilla war] against German invasion troops. " 

This message was followed on November 27 by a message from the Weser newspaper (2), 
according to which heavy cannon thunder was heard for hours outside Hartlepool on the night of 
November 23rd to 24th. This alleged event was perhaps also the cause of the appearance of 
enemy cruisers off Heligoland the next morning. At the same time that these apparent 
connections became known, an instruction from the Admiralty's staff was received by the fleet 
management to change a certain encryption key, as this was probably compromised. Thereupon 
the fleet chief believed that the suspicion could no longer be completely dismissed. 


1) Sketches of the coastal view. 
2) In No. 24 474 also from London.™ 


6 Das Boot hatte das ganze Gebiet mehrfach auf wechselnden Kursen befahren, ohne etwas Verdiichtiges zu bemerken, so daB der Kommandant, auch auf eigene Beobachtungen 
gestiitzt, das Gebiet als minenfrei erklaren zu kénnen glaubte. Die Bewachung hatte sich auf einige Zerstérer beschriinkt, dagegen standen in der Nihe der Kiiste und vor allem auf der Dogger- 
Bank viele Fischdampfer. Zur Ansteuerung schien Withby besonders geeignet. Weitere navigatorische Angaben und Vertonungen (1) besonders gut erkennbarer Ansteuerungspunkte 
vervollstindigten den ausgezeichneten Bericht des Kapitainleutnants Wegener. 


Schon sollte auf Grund dieser giinstigen Nachrichten der 29. November als Zeitpunkt der BeschieBung festgesetzt werden, als eine Ver6ffentlichung der ,,Hamburger Nachrichten" 
vom 24. November nicht geringe Beunruhigung in die Vorbereitungen brachte. Sie lautete folgendermaBen: 

London, den 23. November. (Eigene Drahtmeldung.) 

»Die englischen Militarfachleute fast aller groBen Blatter sind einstimmig der Annahme, daf eine Aktion der deutschen Hochseeflotte gegen die englische Kiiste unmittelbar 
bevorsteht. Diese Meinung wird mit dem Umstande begriindet, daB durch die zunehmende Vereisung der Ostsee die deutsche Ostseeflotte zu anderweitiger Verwendung frei werden wird, und 
daB dann die deutschen Streitkrafte in der Nordsee eine bedeutende Verstirkung erfahren werden. AuBerdem diirften die umfassenden Vorbereitungen, die seit Kriegsausbruch in Kiel und 
Hamburg betrieben worden sind, ihrer Beendigung entgegengehen. Die englischen Militarschriftsteller halten die Méglichkeit einer deutschen Landung durchaus nicht fiir ausgeschlossen. Einige 
fordern die englische Regierung in diesem Falle zu einem schonungslosen Franktireurkrieg gegen deutsche Invasion Truppen auf.« 

Dieser Meldung folgte am 27. November eine Nachricht der Weser-Zeitung (2), nach der in der Nacht vom 23. zum 24. November vor Hartlepool stundenlang starker 
Kanonendonner gehért worden sei. Dieses angebliche Ereignis war vielleicht auch die Ursache des Erscheinens feindlicher Kreuzer vor Helgoland am anderen Morgen gewesen. Gleichzeitig mit 
dem Bekanntwerden dieser scheinbaren Zusammenhiinge ging eine Weisung des Admiralstabes bei der Flottenleitung ein, einen bestimmten Chiffrierschliissel zu wechseln, da dieser 
wahrscheinlich kompromittiert sei. Daraufhin glaubte der Flottenchef den Verdacht nicht mehr ganz von der Hand weisen zu 

1) Skizzen der Kiistenansicht. 

2) In Nr. 24 474 ebenfalls aus London. 
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It is possible that, be it through telegrams with the Admiralty and Grand Headquarters, or 
through other circumstances, something must have leaked out about the planned enterprise. 
When asked about this, the Admiral's staff considered this assumption to be improbable, since in 
their opinion the news and events, which were conspicuously coincident, could be explained in a 
more informal way. In particular, the unsubstantiated rumors of bombardment of the British 
coast, as they were in large numbers in English and neutral newspapers at the time, seemed to 
him a natural consequence of the advance against Yarmouth. The appearance of the British 
cruisers on November 24th in the German Bight was nothing unusual, especially after so long 
British inactivity in this area. When this statement arrived on November 29th, however, partly 
due to the unfavorable and unpromising weather, the Fleet Chief had already postponed the 
undertaking planned for the end of the week. But now a telegram came in from New York from 
the Naval Attaché, Kapitins zur See Bon Ed, that England was preparing an attack at sea. This 
fact, combined with the assurances of the Admiralty's staff that there were no signs of betrayal of 
the enterprise, made it seem more important than anything else to forestall the enemy and not to 
let the bright nights, which were particularly favorable for the enterprise, pass by to let the battle 
cruiser "von der Tann", which had already entered the shipyard to re-tubing the boiler, therefore 
received orders to unobtrusively and expeditiously restore readiness for war and, as soon as the 
weather permitted it, it should now go to sea. There was also the danger of having to leave the 
torpedo boats in the harbor because of the rough seas. This decision was all the more compelled 
since, according to the Admiral's staff, the news became more and more reliable that numerous 
with the penetration of the German cruiser squadron into the South Atlantic Ocean, English 
cruisers according to some press reports even capital ships and even the Ist Battlecruiser 
Squadron would have been sent there. Exact information about the number and type of these 
forces could not be found out, at least until their return with a considerable weakening of the 
British forces in the North Sea be reckoned. It therefore seemed all the more necessary not to let 
this opportunity to harm the enemy pass unused, after unfortunately almost nothing had 
happened beforehand, with the sole exception of the advance against Yarmouth, in order to 
relieve the German cruiser squadron by a more lively activity of the High Seas Fleet and to make 
it more difficult for the British Admiralty to dispatch numerous forces against i 


® kénnen, daB, sei es durch den Telegrammverkehr mit dem Admiralstab und GroBen Hauptquartier, sei es durch andere Umstiinde, etwas iiber die geplante 
Unternehmung durchgesickert sein miisse. Der Admiralstab, hieriiber befragt, hielt diese Vermutung jedoch fiir unwahrscheinlich, da sich nach seiner Ansicht die 
zeitlich zwar auffallend zusammenliegenden Nachrichten und Vorginge doch auf zwanglosere Weise erkliaren lieBen. Insbesondere schienen ihm die haltlosen 
Geriichte iiber BeschieBSungen der britischen Kiiste, wie sie zu der Zeit in englischen und neutralen Zeitungen zahlreich auftraten, eine ganz natiirliche Folge des 
VorstoBes gegen Yarmouth. Auch das Auftreten der britischen Kreuzer am 24. November in der Deutschen Bucht sei durchaus nichts AuSergewoéhnliches, zumal nach 
so langer britischer Untiitigkeit in diesem Gebiete. Als diese Stellungnahme am 29. November eintraf, hatte der Flottenchef jedoch, mit veranlaBt durch das 
ungiinstige und kaum Besserung versprechende Wetter, das fiir Ende der Woche geplante Unternehmen bereits aufgeschoben. Jetzt aber traf ein Telegramm des 
Marine Attaches, Kapitins zur See Bon Ed, aus New York ein, da8 England seinerseits einen Angriff zur See vorbereite. Dieser Umstand im Verein mit den 
Versicherungen des Admiralstabes, daB keine Anzeichen fiir einen Verrat des Unternehmens bestiinden, lieBen es nunmehr wichtiger als alles andere erscheinen, dem 
Feind zuvorzukommen und dazu die Hellen Nachte, die fiir das Unternehmen besonders giinstig waren, nicht ungenutzt verstreichen zu lassen. Der Schlachtkreuzer 
von der Tann", der bereits zur Neuberohrung der Kessel in die Werft eingelaufen war, erhielt daher Befehl, die Kriegsbereitschaft unauffallig und beschleunigt 
wiederherzustellen, und, sobald es das Wetter nur irgend erlaubte, sollte nunmehr in See gegangen werden, selbst auf die Gefahr hin. die Torpedoboote wegen allzu 
schwerem Seegang im Hafen zuriicklassen zu miissen. Zu diesem Entschlu8 sah man sich um so mehr veranlaft, als nach Darlegungen des Admiralstabes die 
Nachrichten immer zuverlissiger wurden, daB mit dem Eindringen des deutschen Kreuzergeschwaders in den siidatlantischen Ozean zahlreiche englische Kreuzer, 
nach einigen Pressenachrichten sogar GroBkampfschiffe und selbst das I. Schlachtkreuzergeschwader dorthin entsandt worden wiren. Genaueres iiber Zahl und Art 
dieser Streitkrifte war zwar nicht in Erfahrung zu bringen, immerhin konnte bis zu ihrer Riickkehr mit einer betriichtlichen Schwachung der britischen Streitkrafte in 
der Nordsee gerechnet werden. Es schien daher um so notwendiger, wenigstens diese Gelegenheit zur Schiidigung des Feindes nicht unbenutzt voriibergehen zu lassen, 
nachdem leider vorher mit alleiniger Ausnahme des VorstoBes gegen Yarmouth so gut wie nichts geschehen war, um das deutsche Kreuzergeschwader durch eine 
lebhaftere Titigkeit der Hochseestreitkrifte zu entlasten und der britischen Admiralitit die Entsendung zahlreicher Streitkrafte gegen dieses zu erschweren. 
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Even though the Admiral's staff pointed to these favorable conditions and suggested using them 
to simultaneously contaminate the northern access of the Thames, the Firth of Forth and 
Cromarty Firth with mines, it was, like Admiral v. Pohl himself, but far from applying for the 
decisive blow in the North Sea at the Grand Headquarters for this favorable moment. 


In the meantime the weather remained unfavorable, a new low was approaching, and only 
on December 8th could "U 27" set sail for a second reconnaissance trip. The result should be 
reported by FT-Signal by December 12th if possible. If this is favorable failed, the decision was 
made to go to sea even in extremely bad weather. In order to establish that the enemy was 
guarding the German Bight at night, the cruisers "Graudenz", "Kolberg", "Stralsund", "StraBurg", 
"Rostock" and the VI. and VII. Torpedo Boat Flotilla already advanced to 100 nm NNW from 
Heligoland in the night of December 10th, while the battle cruisers were on the Schillig Reede in 
intensified readiness for so long. The light armed forces had, however, according to the report of 
the first leader of the torpedo boats, Kommodore Hartog, who led the advance, found only three 
Dutch trawlers and one Swedish steamship with a cargo of iron for Rotterdam, which were found 
to be harmless during the investigation. 

The advance of the small cruisers and torpedo boats was followed on December 11 by the 
advance of the submarines, "U 32" (v. Spiegel) and "U 28" (v. Forstner), under the direction of 
the Chief of the 4th U-Half Flotilla, Kapiténleutnants Prause, against the Humber, in order to 
report and shoot down armed forces coming and going there during the operation of the battle 
cruiser. On the following day, however, the U-boats got into a severe north-east storm at the 
Swarte Bank, strength 9 to 10. In addition, there were engine malfunctions at "U 32", so that the 
Half-flotilla chief embarked there on December 13th ordered this boat to march back a more 
efficient one could take its place before the actual undertaking began. As such, "U 30" (v. 
Rosenberg) arrived at the Siinden of Outer Dowsing at the right time and stayed there with "U 
28" on outpost. (Map 4.) In the meantime, "U 27" (Wegener) had searched the ordered coastal 
area again exactly and with the same result as on the first voyage, but on December 12th could 
not reach the Dogger Bank either above or below water against the heavy seas.°’ 


§7 Titigkeit der Hochseestreitkrifte zu entlasten und der britischen Admiralitiit die Entsendung zahlreicher Streitkriifte gegen dieses zu erschweren. Wenn auch der 
Admiralstab auf diese giinstigen Bedingungen hinwies und anregte, sie zu einer gleichzeitigen Verseuchung des Nordzuganges der Themse, des Firth of Forth und 
Cromarty Firth mit Minen auszunutzen, so war er, wie Admiral v. Pohl selbst, doch weit entfernt davon, fiir diesen giinstigen Augenblick den entscheidenden Schlag 
in der Nordsee im GroSen Hauptquartier zu beantragen. 


Inzwischen blieb das Wetter weiter ungiinstig, ein neues Tief zog heran, und erst am 8. Dezember konnte ,,U 27" zu einer zweiten Aufklirungsfahrt auslaufen. Das 
Ergebnis sollte nach Méglichkeit bis zum 12. Dezember durch F. T.-Signal gemeldet werden. Falls dies giinstig ausfiel, war man entschlossen, auch bei 
ausgesprochen schlechtem Wetter in See zu gehen. Zur Feststellung der nachtlichen Bewachung der Deutschen Bucht durch den Feind waren auferdem die Kreuzer 
,,Graudenz", ,,Kolberg", ,,Stralsund", ,,StraBburg", ,,Rostock" und die VI. und VII. Torpedobootsflottille bereits in der Nacht zum 10. Dezember bis 100 sm NNW von 
Helgoland vorgestoBen, wihrend die Schlachtkreuzer so lange auf SchilligReede in verschirfter Bereitschaft lagen. Die leichten Streitkriifte hatten aber nach Meldung 
des I. Fiihrers der Torpedoboote, Kommodore Hartog. der den VorstoB leitete, nur drei hollandische Fischdampfer und einen schwedischen Dampfer mit Eisenladung 
fiir Rotterdam angetroffen, die sich bei der Untersuchung als harmlos erwiesen. 

Dem VorstoB der Kleinen Kreuzer und Torpedoboote folgte am 11. Dezember der Vormarsch der U-Boote, ,,U 32" (v. Spiegel) und ,, U 28" (v. Forstner), unter 
Leitung des Chefs der 4. U-Halbflottille, Kapitinleutnants Prause, gegen den Humber, um wihrend der Unternehmung der Schlachtkreuzer dort ein- und auslaufende 
Streitkrifte zu melden und abzuschieBen. Bereits am folgenden Tage gerieten die U-Boote jedoch bei der Swarte Bank in einen schweren Nordoststurm, Stirke 9 bis 
10. Dazu kamen bei ,, U 32" Maschinenstérungen, so da8 der dort eingeschiffte Halbflottillenchef am 13. Dezember den Riickmarsch dieses Bootes befahl, damit 
noch vor Beginn der eigentlichen Unternehmung ein leistungsfahigeres an seine Stelle treten kénnte. Als solches traf ,,U 30" (v. Rosenberg) noch zur rechten Zeit bei 
den Siinden von Outer Dowsing ein und blieb dort mit ,, U 28" auf Vorposten. (Karte 4.) Inzwischen hatte ,,U 27" (Wegener) das befohlene Kiistengebiet wiederum 
genau und mit dem gleichen Ergebnis wie auf der ersten Fahrt abgesucht, konnte aber am 12. Dezember auf der Dogger-Bank weder iiber noch unter Wasser gegen 
die schwere See ankommen. Erst in der 
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Only during the night did the boat improve in deeper water, but it now proved impossible to 
deliver the agreed FT signal about the completion of the task, as the FT station was unclear and 
the antenna, which had been torn by the sea but was newly spliced, had become too short. The 
hope of finding German outpost vehicles as early as December 13th, which were able to receive 
and pass on the important message, also turned out to be deceptive, so that the signal that had 
been eagerly awaited by the Fleet Management was only given on December 14th. At the same 
time, the boat could announce its arrival on the Jade for noon on the same day. Thereupon 
Konteradmiral Hipper received orders to begin the operation on the night of December 15, and 
the other orders were also made. As a result of the long delay, one had already got into the new 
moon period, very unwillingly, and now had to reckon with particularly dark nights. The torpedo 
boats were therefore once again expressly advised not to come near their own armed forces at 
night, as otherwise they would be ruthlessly shot at if they could not be recognized as their own 
immediately. 


On December 15, Konteradmiral Hipper and his armed forces left the Jade as planned 
before dawn (3 a.m.), in order to first advance to a point 170 nm north-northwest of Heligoland 
at a 15 nm speed. Five battle cruisers of the I. and, four small cruisers of the If Reconnaissance 
Group and the torpedo boats of the I. (Goehle) and IX. Flotilla (Herzbruch) were under his 
command (Maps 4 and 5). When it got light, two Half-flotillas in front and one each on port and 
starboard of the battle cruisers took up the submarine security, while the FT signal sent the small 
cruiser "StraBburg" (Retzmann) to "Stralsund" (Harder) to "Graudenz" (Piillen) was advanced to 
North and "Kolberg" (Widenmann), loaded with 100 mines, followed in the wake of the battle 
cruiser. In order to prevent early reporting of the enterprise by English agents on neutral steamers, 
no neutral merchant ships were stopped for investigation on the first day, rather they were 
avoided if possible. 40 nm north-north-west of Heligoland, aircraft "76" was found with a 
damaged float and taken on board from "Stralsund". At the same time, two trawlers flying the 
Dutch flag were reported from "StraSburg" and Dutch F. T. traffic was observed at the same time. 
During the day several trawlers of the same nationality were sighted, sometimes bypassed by 
changing course. 


68  Erst in der Nacht besserte sich in tieferein Wasser die Lage des Bootes, jedoch erwies es sich nun als unméglich, das verabredete F.T.-Signal iiber die Ausfiihrung 
der Aufgabe abzugeben, da die F.T.-Station unklar und die von der See zerrissene, aber neu gespleiBte Antenne zu kurz geworden war. Die Hoffnung, schon am 13. 
Dezember deutsche Vorpostenfahrzeuge anzutreffen, welche die wichtige Meldung abnehmen und weitergeben konnten, erwies sich ebenfalls als triigerisch, so daB 
die Abgabe des von der Flottenleitung bereits sehnlichsterwarteten Signals erst am 14. Dezember gelang. Gleichzeitig konnte das Boot sein Eintreffen auf der Jade fiir 
den Mittag desselben Tages ankiindigen. Daraufhin erhielt Konteradmiral Hipper Befehl, die Unternehmung in der Nacht zum 15. Dezember zu beginnen, und auch 
die iibrigen Anordnungen wurden getroffen. Infolge der langen Verzégerung war man sehr wider Willen bereits in die Neumondperiode geraten und muBte nunmehr 
mit besonders dunklen Nichten rechnen. Die Torpedoboote wurden daher noch einmal ausdriicklich darauf hingewiesen, bei Nacht nicht in die Nahe der eigenen 
Streitkriifte zu kommen, da sie sonst riicksichtslos beschossen wiirden, wenn sie nicht sofort als eigene erkannt werden kénnten. 


Am 15. Dezember verlie8 Kontreadmiral Hipper planma®ig noch vor Morgengrauen (3 Uhr Nm.) mit seinen Streitkraften die Jade, um zunichst, nach 
Norden ausholend, mit 15 sm Fahrt gegen einen Punkt 170 sm nordnordwestlich von Helgoland vorzustofen. Fiinf Schlachtkreuzer der I., vier Kleine Kreuzer der II. 
Aufklérungsgruppe und die Torpedoboote der I. (Goehle) und IX . Fottille (Herzbruch) standen unter seinem Befehl (Karte 4 und 5). Bei Hellwerden nahmen zwei 
Habflottillen vorn und je eine an Backbord und Steuerbord von den Schlachtkreuzern die U-Bootssicherung auf, wahrend durch F.T.-Signal der Kleine Kreuzer 
»StraBburg" (Retzmann) nach ,,Stralsund" (Harder) nach ,,Graudenz" (Piillen) nach N vorgeschoben wurde und ,,Kolberg" (Widenmann), mit 100 Minen beladen, im 
Kielwasser der Schlachtkreuzer folgte. Um eine vorzeitige Meldung der Unternehmung durch englische Agenten auf neutralen Dampfern zu verhindern, wurden am 
ersten Tage keine neutralen Handelsschiffe zur Untersuchung angehalten, vielmehr wurde ihnen nach Méglichkeit ausgewichen. 40 sm nordnordwestlich von 
Helgoland wurde das Flugzeug ,,76" mit beschadigtem Schwimmer angetroffen und von ,,Stralsund" an Bord genommen. Zu der gleichen Zeit wurden von 
, StraBburg" zwei Fischdampfer unter hollandischer Flagge gemeldet und gleichzeitig hollandischer F. T.-Verkehr beobachtet. Im Laufe des Tages wurden dann noch 
mehrfach Fischdampfer derselben Nationalitit gesichtet und teilweise durch Kursinderung 
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These, however, apparently did not conduct any radio telegraphy, and it could not be inferred 
from their positions without further ado that they served, for example, English intelligence 
purposes. At 2:30 p.m. began to collect the torpedo boats from the U-boat protection on the small 
cruisers, in order, after dark, half-flotilla-wise attached to "StraSburg", "Stralsund" and 
"Graudenz", with these 4 nm before "Seydlitz", or 6 lines to form vanguard and side cover on 
starboard and port. At the same time "Derfflinger" (v. Reuter) and "Bliicher" (Erdmann) changed 
their tactical numbers according to the group division for the coastal bombardment. 

Until now, a weak south wind had blown on a very hazy horizon. But when the ships at 6 
p.m. WSW*4W swiveled on course in order to advance north of the Dogger Bank towards the 
English coast, rain squalls and strong freshening winds expected the weather to change soon. 

The battle cruiser "Moltke" (v. Levetzow) had been charged with observing the enemy 
FT traffic. It found that everything apparently remained calm with the enemy during the march 
out of the enemy. On the other hand, at 7 p.m. a lively FT- Traffic on the 600 and 900 m waves, 
which lasted until 8:30 p.m. and was traced back by the Commander of the Reconnaissance 
Forces to an enemy submarine, which, despite all the precautionary measures, may have reported 
the departure of the fleet. While the IV. Squadron, Vizeadmiral Schmidt, anchored on the Elbe, 
the I. and II. Squadrons, Vizeadmiral von Lans and Kontreadmiral Funke, already at 4 p.m. the 
Jade, the II., Vice-Admiral Scheer, left the Elbe (Map 4), but first at 9 p.m. they united 20 nm 
north of Helgoland: 14 capital ships and 8 older ships of the line. There were no "Margrave" and 
"Kronprinz", both of whom were still on test drives in Kiel, as well as "K6nig", who was due to 
an accident was at the stern in the Wilhelmshaven shipyard until January 1st. The II. Squadron 
therefore consisted of only five ships. 

After unification, the main body began the advance on the west-north-west course against 
the eastern tip of the Dogger Bank. (Map 4 and 7.) 

During the night there was a remarkably good F. T. reception. According to the Moltke's 
observations, the stations in Bergen, Karlskrona and Madrid could be clearly heard, as well as a 
large Russian country station in addition to heavy French traffic. On the other hand, English F.T. 
traffic soon subsided and showed nothing conspicuous until morning.” 





® umgangen. Diese fiihrten jedoch anscheinend keine Funkentelegraphie, und auch sonst konnte aus ihren Stellungen nicht ohne weiteres gefolgert werden, dab sie 
etwa englischen Aufklirungszwecken dienten. Um 2.30 Uhr Nm. begannen die Torpedoboote aus der U-Bootsficherung auf die Kleinen Kreuzer zu sammeln, um, 
nach Einbruch der Dunkelheit, halbflottillenweise an ,,StraBburg", ,,Stralsund" und ,,Graudenz" angehangt, mit diesen 4 sm vor ,,Seydlitz", bzw. 6 Strich an Steuerbord 
und Backbord Vorhut und Seitendeckung zu bilden. Gleichzeitig wechselten ,,Derfflinger" (v. Reuter) und ,,Bliicher" (Erdmann) ihre taktischen Nummern 
entsprechend der Gruppeneinteilung fiir die KiistenbeschieBung. 

Bis jetzt hatte bei stark diesigem Horizont schwacher Siidwind geweht. Als die Schiffe aber um 6 Uhr Nm. auf Kurs WSW%4W schwenkten, um nérdlich 
der Dogger-Bank gegen die englische Kiiste vorzustohen, lichen Regenbéen bei stark auffrischendem Wind einen baldigen Wetterumschlag erwarten. 

Mit der Beobachtung des feindlichen F.T.-Verkehrs war der Schlachtkreuzer ,,Moltke" (v. Levetzow) beauftragt worden. Er stellte fest, daB wahrend des 
Ausmarsches der Kreuzer beim Feind anscheinend alles ruhig blieb. Dagegen setzte um 7 Uhr Nm. ein lebhafter F.T.-Verkehr auf der 600 und 900 m-Welle ein, der 
bis 8.30 Uhr anhielt und vom Befehlshaber der Aufklérungsftreitkrafte auf ein feindliches U-Boot zuriickgefiihrt wurde, das vielleicht trotz allen VorsichtsmaBnahmen 
das Auslaufen der Flotte meldete. Zwar hatten, wahrend das IV. Geschwader, Vizeadmiral Schmidt, auf der Elbe ankerte, das I. und III. Geschwader, Vizeadmiral v. 
Lans und Kontreadmiral Funke, schon um 4 Uhr Nm. die Jade, das II., Vizeadmiral Scheer, die Elbe verlassen (Karte 4), aber erst um 9 Uhr Nm. vereinigten sie sich 
20 sm nérdlich von Helgoland: 14 Gro&Bkampfschiffe und 8 altere Linienschiffe. Es fehlten ,,Markgraf und ,,Kronprinz", die beide noch zu Probefahrten in Kiel waren, 
sowie ,,K6nig", der sich wegen einer Havarie am Heck bis zum 1. Januar in der Werft Wilhelmshaven befand. Das III. Geschwader bestand daher nur aus fiinf 
Schiffen. Nach der Vereinigung begann das Gros auf westnordwestlichem Kurs den Vormarsch gegen den Ostzipfel der Dogger-Bank. (Karte 4 und 7.) 

In der Nacht herrschte auffallend guter F. T.-Empfang. Nach Beobachtungen der ,,Moltke" waren sogar die Stationen von Bergen, Karlskrona und Madrid 
deutlich zu héren, ebenso wie auBer starkem franzésischen Verkehr auch eine russische LandgroBstation. Dagegen flaute der englische F.T. - Verkehr bald wieder ab 
und zeigte bis gegen Morgen nichts Auffalliges mehr. 
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In reality, as a result of the lengthy preparation and repeated delays of the German 
advance, the enemy had already learned on December 14th that “a German force would leave the 
Ems on the morning of December 15th (1). 

Strangely enough, the news of a German advance was again linked this time with the 
intention of a German troop landing on English soil, although, in view of the German-British 
strength ratio at sea, one should have said that the preconditions for such a raid were completely 
absent. It seems, however, that the fear of invasion, which was systematically fueled in the years 
before the war for the purpose of increasing naval armament, had now begun to confuse the 
minds of experts in England as well. In any case, the British Admiralty seriously considered on 
December 15th whether the apparently imminent German cruiser advance would take place with 
or without a transport steamship. In itself, the news did not come as a surprise to the British 
naval command. At the latest when details about the Falklands Battle became known on 
December 8th, Germany must have become aware of the great weakening of the British fleet by 
the dispatch of battlecruisers to the Atlantic Ocean. It was therefore only too natural that the 
German High Seas Forces would not let the period of time until these battle cruisers return to the 
"Grand Fleet" pass by. According to the English account (2), the British Admiralty had therefore 
taken countermeasures early on. The undertaking remained uncertain, however. As a result, 
according to the British view, nothing would have been more wrong than splitting the "Grand 
Fleet" into individual parts in order to defend the long British east coast. What they hoped to 
achieve was less to appear before the attacker than to stab him in the back with such strong 
forces after his appearance on the coast that he would never return from this voyage. The British 
Admiralty made its orders on this basis. 

To do this, it divided the coast into two security areas, one south and one north of 
Flamborough Head. In the southern one, Commodore Tyrwhitt from Harwich with his two 
flotillas and the small cruisers "Arethusa", "Fearless", "Aurora" and "Undaunted" was supposed 
to contact them at the first report of the appearance of German armed forces off the coast V. 
Battle Squadron formed the support from the Thames estuary. (Map 4.) 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, 89. 
2) Corbett: Naval Operations, Volume H, Chapter ps 





Tn Wirklichkeit hatte der Feind infolge der langen Vorbereitung und mehrfachen Verzégerung des deutschen VorstoBes schon am 14. Dezember 
erfahren, da ,,eine deutsche Streitmacht am 15, Dezember morgens die Ems verlassen werdet (1). 

Merkwiirdigerweise brachte man die Nachrichten von einem deutschen VorstoB auch diesmal wieder mit der Absicht einer deutschen Truppenlandung 
auf englischem Boden in Verbindung, obgleich man sich angesichts des deutsch-britischen Starkeoerhiltnisses zur See hiitte sagen miissen, da die Vorbedingungen 
fiir eine solche vollstindig fehlten. Es scheint aber, da8 die zum Zwecke gesteigerter Flottenriistungen in den Jahren vor dem Kriege planmiéBig geschiirte 
Invasionsfurcht nun auch die Képfe der Fachleute in England zu verwirren begonnen hatte. Jedenfalls wurde von der britischen Admiralitaét auch am 15. Dezember 
ernstlich erwogen, ob der anscheinend unmittelbar bevorstehende deutsche KreuzervorstoB mit oder ohne Transportdampfer erfolgen werde. An sich traf die 
Nachricht die britische Seekriegsleitung nicht unerwartet. Spiitestens mit dem Bekanntwerden von Einzelheiten iiber die Falkland-Schlacht am 8. Dezember muBte 
man in Deutschland von der grofSen Schwiachung der britischen Flotte durch die Entsendung von Schlachtkreuzern nach dem Atlantischen Ozean Kenntnis erhalten 
haben. Es war daher nur zu natiirlich, daB die deutschen Hochseestreitkrifte die Zeitspanne bis zur Riickkehr dieser Schlachtkreuzer zur ,,Gro®en Flotte" nicht 
ungeniitzt wiirden verstreichen lassen. Nach der englischen Darstellung (2) hatte die britische Admiralitét daher schon friihzeitig AbwehrmaSnahmen getroffen. Das 
Ziel der deutschen Unternehmung blieb allerdings unsicher. Nichts wire infolgedessen nach englischer Ansicht falscher gewesen, als zur Verteidigung der 
langgestreckten britischen Ostkiiste etwa die ,,GroBe Flotte" in einzelne Teile Zu zersplittern. Was man zu erreichen hoffte, war weniger, dem Angreifer 
auvorzukommen, als ihm nach dem Erscheinen an der Kiiste mit so starken Kriften in den Riicken zu fallen, daB er von dieser Fahrt nicht mehr zuriickkehre. Auf 
dieser Grundlage traf die britische Admiralitit ihre Anordnungen. 

Hierzu teilte sie die Kiiste in zwei Sicherungsgebiete, eins siidlich und eins nérdlich von Flamborough Head. In dem siidlichen sollte Kommodore 
Tyrwhitt von Harwich aus mit seinen beiden Flottillen und den Kleinen Kreuzern ,,Arethusa", ,,Fearle}", ,, Aurora" und ,,Undaunted" auf die erste Meldung vom 
Erscheinen deutscher Streitkrifte vor der Kiiste an diesen Fiihlung nehmen, wahrend das V. Schlachtgeschwader von der Themsemiindung aus den Riickhalt bildete. 
(Karte 4.) Die Sicheruna 

1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 89. 

2) Corbett: Naval Operations, Band II, Kapitel 2. 
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The security north of Flamborough Head fell to the "Grand Fleet". To this end, Admiral Beatty 
was to be sent from Cromarty with the four remaining battlecruisers and two divisions of the IV 
Destroyer Flotilla, Commodore Goodenough had to join him with the I. Light Cruiser Squadron 
from Scapa. A battle squadron, and if possible, the IL. ("King George V." Class) should serve as 
the fastest and most powerful for support. All of these forces should gather at sea at a point that 
would offer the best opportunity to cut off the enemy on the march back, no matter where they 
attacked. 

Another measure taken by the Admiralty consisted of instructing the commander of the 
submarines, Commodore Keyes, to lay out an U line at Terschelling as of dawn on the day of the 
German advance, the date of which would be announced, and no less when eight submarines (""E 
2", "7", "8", "10", "11", "12", "15" and the French submarine "Archiméde") were held ready. 
(Map 4.) 

The coastal defense itself fell to the Admiral Ballard as "Admiral of Patrols". The armed 
forces at his disposal, however, were extremely weak. The Admiral himself was in the Humber 
on the depot ship "St. George". The old ships of the line "Victorious" and "Illustrious", as well as 
the old small cruiser "Sirius", the flotilla leader "Skirmisher" and two divisions of the VII., Two 
of the IX. Destroyer Flotilla and four submarines. The other two divisions of the VII Destroyer 
Flotilla cruised from Yamouth, while in the Tyne the old battleship Jupiter, the light cruiser 
Brilliant and seven submarines of the VI Flotilla, in Hartlepool the 3rd Division of the IX 
Destroyer Flotilla with the cruisers Patrol " and "Forward" and a submarine, and off Whitby the 
4th Division of the [IX Flotilla formed the floating coastal defenses. North of the Firth of Forth 
"Sentinel" crossed with the VIII. Destroyer Flotilla (Map 4.) - In contrast, the ships of the line 
"Mars" and "Majestic" had meanwhile been used for other tasks in the channel, as were the three 
monitors that were otherwise in the Wash anchored, had swapped this berth with Dunkirk at the 
moment. The sloop "Rinaldo" took its place. 

The choice of the strategic point for the first line-up of the armed forces of the "Grand 
Fleet" to be advanced had been left to Admiral Jellicoe. This was no easy task, since 300 miles 
of coastline were possible. If, however, it was supposed that the attack would be directed against 
those places which, most easily vulnerable and furthest from major British naval bases, offered 
the best chances of success, so it was obvious, to adopt the Tyne or Humber area as the target of 
German efforts. ”! 
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Die Sicherung nérdlich von Flamborough Head fiel der ,,GroBen Flotte" zu. Hierzu war Admiral Beatty mit den vier ihm noch verbliebenen Schlachtkreuzern und 
zwei Divisionen der IV. Zerstérerflottille von Cromarty aus zu entsenden, Kommodore Goodenough hatte sich ihm mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader von 
Scapa aus anzuschlieBen. Ein Schlachtgeschwader, und zwar, wenn méglich, das II. (,,king George V."-Klasse) sollte ihnen als das schnellste und kampfkraftigste 
zum Riickhalt dienen. Alle diese Streitkrafte sollten in See an einem Punkt sammeln, der die besten Méglichkeiten biete, den Feind auf dem Riickmarsch 
abzuschneiden, gleichgiiltig, wo immer auch er angreifen wiirde. 

Eine weitere MaBnahme der Admiralitiét bestand darin, daB sie den Fiihrer der U-Boote, Kommodore Keyes, anwies, am Tage des deutschen VorstoBes, 
dessen Zeitpunkt noch mitgeteilt wiirde, von Hellwerden ab bei Terschelling eine U-Linie auszulegen, wozu nicht weniger als acht U-Boote (,, E 2", ,,7", ,,8", ,,10", 
wll", ,,12", ,,15" und das franz6sische U-Boot ,,Archiméde") bereitgehalten wurden. (Karte 4.) 

Die Kiistenverteidigung selbst fiel dem Admiral Ballard zu als ,,Admiral of Patrols". Die Streitkrafte, welche ihm hierfiir zur Verfiigung standen, waren 
jedoch auBerst schwach. Der Admiral selbst befand sich im Humber auf dem Depotschiff ,,St. George". Dort lagen auch die alten Linienschiffe ,, Victorious" und 
»lllustrious", sowie der alte Kleine Kreuzer ,,Sirius", das Flottillenfiihrerboot ,,Skirmisher" und zwei Divisionen von der VII., zwei von der IX . Zerstérerflottille, 
sowie vier U-Boote. Die beiden anderen Divisionen der VII. Zerstérerflottille kreuzten von Yamouth aus, wahrend im Tyne das alte Linienschiff ,,Jupiter", der Kleine 
Kreuzer ,,Brilliant" und sieben U-Boote der VI. Flottille, in Hartlepool die 3. Division der IX. Zerstérerflottille mit den Kreuzern ,,Patrol" und ,,Forward" und einem 
U-Boot, und vor Whitby die 4. Division der IX. Flottille die schwimmende Kiistenverteidigung bildeten. Nérdlich vom Firth of Forth kreuzte ,,Sentinel" mit der VIL. 
Zerst6rerflottille (Karte 4.)- Dagegen waren die Linienschiffe ,,Mars" und ,,Majestic" inzwischen zu anderen Aufgaben im Kanal herangezogen worden, und auch die 
drei Monitore, welche sonst im Wash ankerten, hatten diesen Liegeplatz zur Zeit mit Diinkirchen vertauscht. An ihre Stelle trat die Sloop ,,Rinaldo". 

Die Wahl des strategischen Punktes fiir die erste Aufstellung der vorzuschiebenden Streitkrafte der ,,Gro8en Flotte" war Admiral Jellicoe iiberlassen 
worden. Er iibernahm damit keine leichte Aufgabe, kamen doch 300 sm Kiistenlinie in Frage. Wennman jedoch annahm, da8 sich der Angriff gegen solche Plitze 
richten werde, die, am leichtesten verwundbar und am weitesten von gréBeren britischen Flottenstiitzpunkten entfernt, die besten Erfolgsaussichten boten, so lag es 
nahe, das Tyne- oder Humber-Gebiet als Ziel der deutschen Anstrengungen anzunehmen. 
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In front of both rivers, the restriction of the attack area by the minefields of the Albatrof and 
Nautilus barriers gave further clues as to the route that a German attack would have to take. 
Although they were just off the coast, these barriers were so little known to the British Admiralty 
as to their extent (1) that they had declared a large area of sea from Farn Island to Tee and a 
second from Flamborough Head to Zum Humber to be a suspect mine. Between the two areas 
only a passage about 25 nm wide remained free, which led straight from the sea to Scarborough 
and Whitby. (Map 4.) It was to be assumed that this declaration would not have remained 
unknown to the German naval command and that it would draw its conclusions from it for an 
approach to this part of the coast. For this reason Admiral Jellicoe decided to set up his advanced 
forces immediately in front of the free passage between the minefields, namely at 54° 10' North, 
3° 00' East, on the line between Heligoland and Flamborough Head and almost equidistant from 
the approach courses Tyne and Humber, 180 nm from Heligoland and 110 nm from 
Flamborough Head. 

On the day of the execution order (December 15), the II. Battle Squadron happened to be 
on watch, so that the Admiralty's request for the election of this squadron could easily be met. In 
the meantime, however, such a large number of floating mines had been reported to the east of 
the two areas that had been declared suspect that Admiral Jellicoe drew a new line for the danger 
zone, which ran parallel to the coast from the Firth of Forth to Flamborough Head at an average 
distance of about 80 nm and should not be crossed by any capital ship to the west. (Map 4 and 
following.) This was communicated to Sir George Warrender, the Chief of the II Squadron, 
shortly before going to sea. After the mining of the "Audacious", his squadron consisted of only 
six ships, since "Thunderer" was out of readiness for war due to shipyard repairs. The small 
cruiser "Liverpool" was also being repaired, while "Lowestoft" had to stay in the port to fill up 
coal, since she had just returned from the blockade service with the 1st Cruiser Squadron. As a 
result, Commodore Goodenough, the chief of the 1st Light Cruiser Squadron, had only four ships: 
"Southampton", "Birmingham", "Nottingham" and "Falmouth". 


1) As it turned out later, the Albatro® Barrier was 15 to 20 nautical miles farther to the 
east than was reported at the time as a result of a navigation error. See Nordsee, Volume 1, 
Annex 9 and page 5 es 


” Die britischen GegenmaBnahmen. 

Erfolgsaussichten boten, so lag es nahe, das Tyne- oder Humber-Gebiet als Ziel der deutschen Anstrengungen anzunehmen. Vor beiden Fliissen gab zudem die 
Einschrankung der Angriffsflache durch die Minenfelder der AlbatroB- und Nautilus-Sperren noch weitere Anhaltspunkte fiir den Weg, den ein deutscher Angriff 
nehmen muBte. Obgleich unmittelbar vor der Kiiste gelegen, waren diese Sperren der britischen Admiralitat der Ausdehnung nach so wenig bekannt (1), daB sie 
damals ein weites Seegebiet von Farn Island bis zum Tee und ein zweites von Flamborough Head bis Zum Humber als minenverdichtig erklart hatte. Zwischen 
beiden Gebieten blieb nur eine Durchfahrt von etwa 25 sm Breite frei, die von See aus gerade auf Scarborough und Whitby fiihrte. (Karte 4.) Es war anzunehmen, daB 
diese Erklarung der deutschen Flottenleitung nicht unbekannt geblieben ware, und daf sie daraus ihre Schliisse fiir eine Annaherung an diesen Teil der Kiiste ziehen 
werde. Aus diesem Grunde beschlo8 Adiniral Jellicoe, seine vorgeschobenen Streitkrafte unmittelbar vor der freien Durchfahrt zwischen den Minenfeldern 
aufzustellen, und zwar in 54° 10' Nord, 3° 00! Ost, auf der Linie zwischen Helgoland und Flamborough Head und fast gleichweit entfernt von den Ansteuerungskursen 
nach Tyne und Humber, 180 sm von Helgoland ab und 110 sm von Flamborough Head. 

Am Tage des Ausfiihrungsbefehls (15. Dezember) hatte das II. Schlachtgeschwader zufallig Wache, so da8 dem Wunsche der Admiralitat in der Wahl 
gerade dieses Geschwaders ohne weiteres entsprochen werden konnte. Inzwischen war jedoch eine so grofe Zahl treibender Minen 6stlich der beiden als 
minenverdichtig erklarten Gebiete gemeldet worden, da8 Admiral Jellicoe fiir die Gefahrzone eine neue Linie zog, die in einem durchschnittlichen Abstand von etwa 
80 sm parallel zur Kiiste vom Firth of Forth bis Flamborough Head verlief und von keinem GroSkampfschiff nach Westen zu iiberschritten werden sollte. (Karte 4 und 
folgende.) Dies wurde Sir George Warrender, dem Chef des Il. Geschwaders, kurz vor dem Inseegehen mitgeteilt. Sein Geschwader bestand nach dem Ausfall der 
Audacious" nur noch aus sechs Schiffen, da ,, Thunderer" wegen Werftreparatur auBer Kriegsbereitschaft war. Auch der Kleine Kreuzer ,,Liverpool" war in Reparatur, 
wihrend ,,Lowestoft" zum Kohlenauffiillen im hafen bleiben muBte, da sie gerade erst vom Blockadedienst mit dem I. Kreuzergeschwader zuriickgekehrt war. 
Infolgedessen verfiigte Kommodore Goodenough, der Chef des I. Leichten Kreuzergeschwaders, nur iiber vier Schiffe: Southampton", ,,Birmingham", ,,Nottingham" 
und ,,Falmouth". 





1) Wie sich spiter herausstellte, lag die AlbatroBsperre infolge eines Besteckfehlers Minenlegers 15 bis 20 sm éstlicher, als damals von ihm gemeldet. 
Vgl. Nordsee, Band 1, Anlage 9 und Seite 71. 
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But since an effective cruiser reconnaissance was a precondition for success, Admiral Jellicoe 
ordered the participation of the III Cruiser squadron lying in Rosyth on his own initiative, which 
at the time consisted of the armored cruisers "Antrim", "Devonshire", "Argyll" and "Roxburgh". 
Thanks to the good news service, the armed forces were so quickly under steam on December 
15th that they were already at 3:30 p.m. about 60 nautical miles east of Aberdeen in order to 
advance from there united to the meeting point. On leaving Scapa, however, the II Battle 
Squadron in the Pentland Firth had run into heavy seas, which had been exceptionally troubled 
by the last storms. The small cruisers "Boadicea" and "Blanche" assigned to him therefore had to 
turn around after the command bridge had been knocked away on the former with the loss of 
several lives and serious damage had also occurred on the latter. The destroyers had not been 
able to go to sea at all. As a result, those lying in Cromarty received orders to go to sea with the I. 
Battle Cruiser Squadron. It turned out, however, that only seven destroyers were operational 
there. In addition, with the bad weather it was doubtful whether they too would be able to follow 
the battlecruisers. Admiral Jellioce therefore immediately asked that the "Harwich Forces" also 
be sent to the meeting point east of Scarborough, but the Admiralty did not comply with this 
request, and initially only had Commodore Tyrwhitt expelled as far as Yarmouth, probably in 
order to recruit these armed forces in the event of that German troop ships should approach the 
coast. Meanwhile Vice Admiral Beatty, the leader of the Battlecruiser Squadron, had received an 
FT signal from Vice Admiral Sir George Warrender, the leader of the II Battle Squadron and 
senior naval commanders, clearly showing how The English were well informed about the 
German enterprise as a result of their espionage and FT deciphering and observation system, 
even if they had not found out everything. 

“The German squadron, consisting of 4 battle cruisers (1), 5 light cruisers and 3 flotillas, 
left the Jade today at dawn and is returning Wednesday night. I'm about to advance to meeting 
point 54° 10'N, 3° 0'E 8:30 a.m. 16 December. Hope to receive news from Commodore (T) and 
to unite with him. If nothing has been heard from him by 8:30 a.m., I will steer 90° until 11:30 
a.m. and 270° until 2:30 p.m., drive 14 nm, then turn north. 


1) In reality 5 = 





® vier Schiffe: ,,Southampton", ,,Birmingham", ,,Nottingham" und ,,Falmouth". Da aber eine wirksame Kreuzeraufklirung Vorbedingung des Erfolges war, ordnete 
Admiral Jellicoe aus eigenem Entschlu8 die Teilnahme des in Rosyth liegenden II. Kreuzergeschwaders an, das zu der Zeit aus den Panzerkreuzern ,,Antrim", 
»,Devonshire", ,,Argyll" und ,,.Roxburgh" bestand. Dank dem guten Nachrichtendienst waren die Streitkrafte am 15. Dezember so schnell unter Dampf, da8 sie bereits 
um 3.30 Uhr Nm. etwa 60 sm 6stlich von Aberdeen sammeln konnten, um von dort geschlossen nach dem Treffpunkt vorzustoBen. Beim Auslaufen von Scapa war 
jedoch das II. Schlachtgeschwader im Pentland Firth in schwere, noch von den letzten Stiirmen her augergewohnlich aufgewiihlte See geraten. Die ihm zugeteilten 
Kleinen Kreuzer ,,Boadicea" und ,,Blanche" muhten daher kehrtmachen, nachdem auf ersterer unter Verlust von mehreren Menschenleben die Kommandobriicke 
weggeschlagen worden und auch auf letzterer schwere Beschidigungen eingetreten waren. Die ZerstGrer hatten der See wegen iiberhaupt nicht auslaufen k6nnen. 
Infolgedessen erhielten die in Cromarty liegenden Befehl, mit dem I. Schlachtkreuzergeschwader in See zu gehen. Es stellte sich jedoch heraus, da® dort nur sieben 
Zerstérer fahrbereit waren. AuBerdem war bei dem schlechten Wetter zweifelhaft, ob auch sie den Schlachtkreuzern wiirden folgen kénnen. Admiral Jellioce bat daher 
sofort, die ,,Harwich-Streitkrafte" ebenfalls nach dem Treffpunkt dstlich von Scarborough zu entsenden, jedoch entsprach die Admiralitat dieser Bitte nicht, sondern 
lie8 Kommodore Tyrwhitt zunichst nur bis Yarmouth verstoBen, wahrscheinlich, um diese Streitkrafte fiir den Fall in der Hand zu behalten, daB sich deutsche 
Truppentransportschiffe der Kiiste nahern sollten Inzwischen hatte Vizeadmiral Beatty, der Fiihrer des Schlachtkreuzergeschwaders, von Vizeadmiral Sir George 
Warrender, dem Fiihrer des II. Schlachtgeschwaders und altesten Seebefehlshaber, ein F.T.-Signal erhalten, aus dem deutlich hervorgeht, wie ausgezeichnet die 
Englander infolge ihres Spionage- und F.T.- Entzifferungs- und Beobachtungssystems iiber das deutsche Unternehmen unterrichtet waren, wenn sie auch nicht alles in 
Erfahrung gebracht hatten. Es lautete folgendermafen: 

»Deutsches Geschwader, bestehend aus 4 Schlachtkreuzern (1), 5 Leichten Kreuzern und 3 Flottillen, hat die Jade heute bei Tagesanbruch verlassen, 
kehrt Mittwoch Nacht zurtick. Bin im Begriff, nach Treffpunkt 54° 10° N, 3° 0'O 8.30 Uhr Vm. 16. Dezember vorzustoBen. Hoffe Nachricht von Kommodore (T) zu 
erhalten und mich mit ihm zu vereinigen. Wenn bis 8.30 Uhr nichts von ihm geh@rt, werde ich 90° steuern bis 11.30 Uhr und 270° bis 2.30 Uhr, Fahrt 14 sm, dann 
nach Norden schwenken. 





1) In Wirklichkeit 5. 
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In consideration of small strength, do not move further than 5 nm from me. On course 90° I want 
you behind me, otherwise in front of me with the III. Cruiser Squadron and Ist Light Cruiser 
Squadron under your command. I think Raid against Harwich or Humber is likely. When you get 
into battle, pull enemy onto the battle squadron. If the Commodore (T) doesn't join us, all I'm 
afraid of is the enemy destroyers. As soon as the III Cruiser Squadron is with you, position it 1 
nm to port in front of your cruisers. Let the I. Light Cruiser Squadron creep up | nm to starboard, 
5 nm at night, during the day. These are then under your command to fight the enemy light 
cruisers and keep destroyers according to your instructions. At 8 a.m. everything at battle 
stations, steam up for utmost power at midnight. Warn cruisers of mines that are floating or that 
have been dropped by the enemy in their wake. Do you have any suggestions? Once you 
understand, take your place 5 nm ahead. If this weather persists, aim for the battle, if possible, to 
windward position and hold before destroyer attacks against sea and wind. (Time of departure) 
12:41 p.m. (1). “ 

In response to this signal, the British battlecruisers were sure to expect a encounter the 
next morning. The mood was optimistic, all the more because after this signal one believed that 
the enemy was outnumbered, since nothing was known about the departure of the German 
battleship squadrons. During the night the battle cruisers drove 5 nm in front of the battle 
squadron, the armored cruisers and small cruisers advanced 5 nm to port and starboard. The 
seven destroyers had orders to stay 10 nm west of the battlecruisers and only join the anti- 
submarine defense when it was light. The leaders of the British squadrons did not yet suspect 
how close the predictions of their highest commanding officer had come to reality. Unaware that 
every hour of the night brought them closer to a strong superiority of German forces, they 
headed for a rendezvous which remained only 30 nm south of the exceptional position that the 
German High Seas Fleet was aiming for at the same time, while the course of Admiral Hipper's 
reconnaissance groups crossed theirs soon after midnight. Apparently the latter only passed the 
English cruisers at 10 to 15 nm at 1 a.m. (Map 4 and 5.) 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, 91.” 


™ Norden schwenken. Mit Riicksicht aus Ihre geringe Stiirke entfernen Sie sich nicht weiter als 5 sm von mir. Auf Kurs 90° wiinsche ich Sie hinter mir, andernfalls 
vor mir mit dem III. Kreuzergeschwader und |. Leichten Kreuzergeschwader unter Ihrem Befehl. Ich halte Raid gegen Harwich oder Humber fiir wahrscheinlich. 
Wenn Sie ins Gefecht geraten, ziehen Sie Feind auf das Schlachtgeschwader. Wenn der Kommodore (T) nicht zu uns st6Bt, fiirchte ich nur die feindlichen Zerstérer. 
Sobald II. Kreuzergeschwader bei Ihnen, stellen Sie es 1 sm Backbord vor Ihren Kreuzern auf. I. Leichtes Kreuzergeschwader | sm an Steuerbord, bei Nacht 5 sm, 
bei Tage heranschlichen lassen. Diese sind dann unter Ihrem Kommando, um die feindlichen Leichten Kreuzer zu bekimpfen und Zerstérer Ihren Anweisungen 
gemaB abzuhalten. Um 8 Uhr Vm. alles auf Gefechtsstationen, Dampf auf fiir duBerste Kraft um Mitternacht. Warnen Sie Kreuzer vor schwimmenden oder vom Feind 
in seinem Kielwasser gestreuten Minen. Haben Sie irgendwelche Vorschlige (suggestions)? Sobald Sie verstanden haben, nehmen Sie ihren Platz 5 sm voraus ein. 
Wenn dieses Wetter anhilt, zum Gefecht nach Méglichkeit Luv-Stellung anstreben und vor Zerstérerangriffen gegen See und Wind halten. (Zeit des Abgangs) 12.41 
Uhr mittags (1). « 

Auf dieses Signal hin rechnete man auf den britischen Schlachtkreuzern bestimmt mit einem Zusammenstof fiir den nachsten Morgen. Die Stimmung 
war zuversichtlich, um so mehr, als man sich dem Feind nach diesem Signal an Zahl iiberlegen glaubte, da von dem Auslaufen der deutschen Linienschiffsgeschwader 
noch nichts bekannt war. Wahrend der Nacht fuhren die Schlachtkreuzer 5 sm vor dem Schlachtgeschwader, die Panzerkreuzer und Kleinen Kreuzer 5 sm Backbord 
und Steuerbord vorgeschoben. Die sieben Zerstérer hatten Befehl, sich 10 sm westlich von den Schlachtkreuzern zu halten und erst bei Hellwerden zur U- 
Bootsabwehr heranzuschlieBen. Noch ahnten die Fiihrer der britischen Geschwader nicht, wie nahe die Vorausberechnungen ihres Héchstkommandierenden der 
Wirklichkeit gekommen waren. Ohne zu wissen, daB jede Stunde der Nacht sie einer starken Uberlegenheit deutscher Streitkrifte Naher brachte, steuerten sie einem 
Treffpunkt zu, der nur 30 sm siidlich von der fiir die gleiche Zeit von der deutschen Hochseeflotte angestrebten Ausnahmestellung entfernt blieb, wahrend sich der 
Kurs der Aufklarungsgruppen Admiral Hippers sogar schon bald nach Mitternacht mit dem ihrigen kreuzte. Anscheinend sind letztere um 1 Uhr nachts nur 10 bis 15 
sm vor den englischen Kreuzern vorbeigefahren. (Karte 4 und 5.) 








1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 91. 
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The night was extraordinarily dark. So it happened that the German vanguard, consisting 
of the small cruiser "StraBburg" and seven boats from the 9th Flotilla, had great difficulty in 
maintaining the exact position in front of the battlecruisers, especially since they had to avoid 
groups of trawlers several times. Distance from the battlecruisers to the changing visibility 
conditions. In addition, the [IX Flotilla received orders to have the flagship "Seydlitz" specially 
observed by the last boat. This - it was "S 33" under the deputy commander Oberleutnant zur See 
Buddecke - lost the connection shortly after 1:00 am and began to call the "StraBburg" on the 
muffled wave despite the express prohibition. With these F.T. signals it could easily endanger 
the whole enterprise. There was all the less reason for the call as he knew the exact course and 
destination, so that the line could have been reached easily when it was light. “Since it came 
down to the surprise of the opponent, the observance of a strict F.T.-discipline was of the 
grandest importance. It was only thanks to the fact that the enemy seemed to be paying little 
attention that the repeated calls from "S 33" (1:14, 1:21, 1:37 and 1:43 a.m., on December 16) 
had not been noticed by the enemy and have not drawn his attention to the approach of German 
forces and prompted countermeasures to be taken in good time (1). "Since the boat could no 
longer be reached optically, there was nothing left for "StraBburg" to be able to silence it with the 
least possible intensity. Thereupon "S 33" attempted to catch up on the general course at high 
speed around 3 a.m. and, since the commandant was not aware of a position where his own 
group had been admitted east of the Dogger Bank, headed for the southern tip of the island of 
Sylt. At 3:25 a.m., "V 29", also from the IX Flotilla, commanded by Kapitaénleutnant Steinbrinck, 
was released to his own main body due to condenser leakage. The English must have passed the 
German course line just behind the German ships barely an hour before. The "Stralsund" is in the 
war diary the entry that at 2:45 a.m. "An English FT station at a distance of 30 nautical miles" 
could be heard. Even if such an exact determination of the distance from FT observations seemed 
hardly possible at the time, the assumption in this case was probably true. The boats "S 33" and 
"V 29" were therefore, without suspecting it, in an unsafe position. 


1) Report of the Commander of the Reconnaissance Forces of December 20 on the F.T. - 
Experience.” 


™ Die Nacht war auBergewohnlich dunkel. So kam es, da die deutsche Vorhut, bestehend aus dem Kleinen Kreuzer ,,Stra8burg" und sieben Booten der 
IX. Flottille, groBe Schwierigkeiten hatte, die genaue Position vor den Schlachtkreuzern innezuhalten, zumal mehrfach vor Fischdampfergruppen ausgewichen werden 
muBte. SchlieBlich paBte die Vorhut ihren Abstand von den Schlachtkreuzern den wechselnden Sichtigkeitsverhaltnissen an. AuBerdem erhielt die IX. Flottille Befehl, 
das Flagschiff ,,Seydlitz" durch das letzte Boot noch besonders beobachten zu lassen. Dieses — es war ,,S 33" unter dem stellvertretenden Kommandanten 
Oberleutnant zur See Buddecke — verlor jedoch kurz nach | Uhr nachts die Verbindung und begann nunmebhr trotz ausdriicklichem Verbot, auf der gedimpften Welle 
die ,,Stra8burg" anzurufen. Durch diese F.T.-Signale konnte es leicht die ganze Unternehmung gefihrden. Es hatte um so weniger Anla8 zu dem Anruf, als, ihm Kurs 
und Ziel genau bekannt waren, so daB sich der Anschlu8 wohl bei Hellwerden ohne weiteres hiitte erreichen lassen. ,,Da es auf die Uberraschung des Gegners ankam, 
war die Jnnehaltung einer strikten F.T.-Disziplin von gr6éBter Bedeutung. Nur dem Umstand, da8 der Gegner scheinbar wenig aufpaBte, war es zu danken, daf die 
mehrmaligen Anrufe von ,,S 33" (1.14, 1.21, 1.37 und 1.43 Uhr .Vm. 16. Dezember) vom Gegner nicht bemerkt worden sind und ihn nicht auf die Annéherung 
deutscher Streitkrifte aufmerksam gemacht und zu rechtzeitigen Gegenmafregeln veranlaBt haben (1)." Da das Boot optisch nicht mehr zu erreichen war, blieb 
»StraBburg" schlieBlich nichts tibrig, als es mit geringster Intensitét zum Schweigen zu bringen. Daraufhin gab ,,S 33" seine Versuche, mit hoher Fahrt auf dem 
Generalkurs Anschlu8 zu gewinnen, gegen 3 Uhr Vm. auf und nahm, da dem Kommandanten von einer Aufnahmestellung des eigenen Gros éstlich der Dogger-Bank 
nichts bekannt war, Kurs auf die Siidspitze der Insel Sylt. Um 3.25 Uhr Vm. wurde ,,V 29", ebenfalls von der IX. Flottille, Kommandant Kapitinleutnant Steinbrinck, 
wegen Kondensatorleckage zum eigenen Gros entlassen. Kaum eine Stunde vorher miissen die Englinder die deutsche Kurslinie dicht hinter den deutschen Schiffen 
passiert haben. Im Kriegstagebuch der ,,Stralsund" befindet sich die Eintragung, daB um 2.45 Uhr Vm. ,,eine englische F.T.-Station in 30 sm Abstand" zu héren 
gewesen sei. Wenn eine so genaue Abstandsbestimmung nach F.T.-Beobachtungen damals auch kaum méglich schien, so hat die Vermutung in diesem Fall doch 
wahrscheinlich den Tatsachen entsprochen. Die Boote ,,S 33" und ,,V 29" befanden sich daher, ohne es zu ahnen, in einer nicht ungefahrlichen Lage. 











1 Bericht des Befehlshabers der Aufklirungsstreitkriifte vom 20. Dezember iiber die F.T. - Erfahrungen. 
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At5 a.m. "S 33" met the enemy. (Map 4 and 6.) Suddenly, only 150 m to port ahead, four 
destroyers were sighting, which were steering at low speed to the south. The German boat 
immediately went on the same course and was thus apparently mistaken for an English boat. 
Only at 5:20 a.m. did it slowly turn to the east and report the enemy through F.T. - Signal in 105 
B5. The commander later observed brisk gunfire in the west. 


There the right wing of the advance guard of the German main body had come together 
with the enemy destroyers. "V 155", sent by S.M.S. "Roon" to examine a steamer and thereby 
deviated from the other boats of his half-flotilla, sighted some vessels on a south-easterly course 
in search of them at 6:15 am, | line to starboard. (Map 4 and 7, battle sketch.) The commandant, 
Oberleutnant zur See Carl, describes the other events as follows: 

»'"V 155" goes to slow speed, then to small speed and turns to starboard. The boats pass 
on port side at low speed. "V 155" makes detection signal with folding lantern: the enemy replies 
with A F J J. Meanwhile "V 155" is 300 m abeam of the third boat. Formation of the opponent's 
keel line, boat spacing about 200 m. 12 to 16 boats are counted. They have bright stern lights. "V 
155" had stopped because it was for the boats before the formation and number could be 
recognized the wanted own boats stopped. In addition, the answer to the call from "V 155" was 
deceptive. Now "V 155" turns to north-north-east, half speed and gives a detection signal 
according to the new method (1). No Answer! "V 155" "Extreme Power". 6:25 a.m. 
Transmission of the radio message: "Enemy torpedo boats in sight." Distance 2000 m. "V 155" 
goes to half speed to reduce smoke development. Turns east. The third boat searches for "V 155" 
with the headlight without success and fades again. But an opponent's boat opens fire. Now all 
boats turn at high speed after "V 155" and apparently set red and white lanterns horizontally. 
Opponent forms a semicircle with advanced right wing and runs up quickly, opening fire from all 
directions; "V 155" replies with the rear cannon, range 20 hm, about 5 rounds. 6:48 am. 
Transmission of the radio message: "Being chased by destroyers in 154 B'). 


1) This was unknown to the enemy and could not be copied by him. 
The war in the North Sea III.’° 


© Um 5 Uhr Vm. traf ,,S 33” auf den Feind. (Karte 4 und 6.) Es sichtete plétzlich nur 150 m Backbord voraus vier Zerstorer, die mit geringer Fahrt nach Siiden 
steuerten. Das deutsche Boot ging sofort auf denselben Kurs und wurde so anscheinend fiir ein englisches Boot gehalten. Erst um 5.20 Uhr drehte es langsam nach 
Osten ab und meldete den Feind durch F.T. - Signal in 105 B5. Spater beobachtete der Kommandant lebhaftes Geschiitzfeuer im Westen. 


Dort war der rechte Fliigel der Vorhut des deutschen Gros mit den feindlichen Zerstérern zusammengeraten. ,,V 155", von S. M. S. ,,Roon" zur 
Untersuchung eines Dampfers entsandt und hierbei von den iibrigen Booten seiner Halbflottille abgekommen, sichtete auf der Suche nach diesen um 6.15 Uhr 1 Strich 
an Steuerbord einige Fahrzeuge auf siidéstlichem Kurs. (Karte 4 und 7, Gefechtsskizze.) Die weiteren Ereignisse schildert der Kommandant, Oberleutnant zur See 
Carl, folgendermaBen: 

»V 155" geht auf Langsame, dann auf Kleine Fahrt und dreht nach Steuerbord. Die Boote passieren an Backbord mit geringer Fahrt. ,,V 155" macht 
Erkennungssignal mit Klapplaterne: der Feind antwortet mit A F J. J. Inzwischen ist ,,.V 155" 300 m querab vom dritten Boot. Formation des Gegners Kiellinie, 
Bootsabstand etwa 200 w. Es werden 12 bis 16 Boote gezihlt. Sie haben Helle Hecklaternen. ,,V 155" hatte gestoppt, da es die Boote, bevor Formation und Anzahl 
erkannt werden konnten, fiir die gesuchten eigenen Boote hielt. AuBerdem tauschte die Antwort auf den Anruf von ,,V 155". Jetzt dreht ,,V 155" auf Nordnordost, 
Halbe Fahrt und gibt Erkennungssignal nach der neuen Methode (1). Keine Antwort! ,,V 155" ,,AuBerste Kraft". 6.25 Uhr Vm. Abgabe des Funkspruches: ,,Feindliche 
Torpedoboote in Sicht." Abstand 2000 m. ,,V 155" geht auf Halbe Fahrt, um Rauchentwicklung zu verringern. Dreht auf Ost-Kurs. Das dritte Boot sucht ,,V 155" 
ohne Erfolg mit dem Scheinwerfer und blendet wieder. Aber ein Boot des Gegners eréffnet das Feuer. Jetzt drehen alle Boote mit hoher Fahrt hinter ,,V 155" her und 
setzen anscheinend rot-weife Laternen, horizontal. Gegner formiert Halbkreis mit vorgeschobenem rechten Fliigel und lauft schnell auf, er6ffnet Feuer aus allen 
Richtungen; ,,V 155" antwortet mit dem Heckgeschiitz, Aufsatz 20 hm, etwa 5 Schuf8. 6.48 Uhr Vm. Abgabe des Funkspruches: ,,Werde gejagt von Zerstérern 





1) Diese war dem Feind unbekannt und konnte von ihm nicht nachgemacht werden. 
Der Krieg in der Nordsee III. 
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"Extreme strength. Being pushed to the north. Enemy runs strongly, fire is vigorously returned 
from the rear gun. Range 8 hm. Well-lying salvos of the enemy. Therefore change of course to 
northeast. "V 155" fires from both guns. The fourth round from the forward gun hits the foremost 
boat on starboard near the bridge. This boat stops firing and sinks. "V 155" can now go east. 
(Map 7, battle sketch.) Submit the corresponding radio message. The stern gun hits the third boat 
on starboard under the forecastle. All boats sink. Fire is stopped. Suddenly comes out astern own 
smoke on 2 hm enemy destroyer in sight. Aft gun rapid fire. 6:57 am Radio message delivered: 
"Enemy destroyers are chasing me." Fire very effective. Hit observed. Enemy sinks. Comes from 
view. "V 155" heading south. 7:38 am Delivery of the radio message: "Enemy destroyers have 
let off, are out of sight. I'm steering south." Total ammunition consumption 40 rounds. 8:30 a.m. 
joined the II. Squadron. Then joined the flotilla.” 

The behavior of the commander of "V 155" deserved the highest recognition. Although 
there were not 12 to 16 boats that chased him, as he thought he could see in the uncertain light, 
he had fought for a long time against sevenfold odds Beatty's, which he encountered: Ist 
Division: "Lynx", "Ambuscade", "Unity", "Hardy"; 2nd Division: "Shark", "Acasta", "Spitfire" 
(2). But while the German boat remained undamaged despite the superior strength, it had caused 
considerable damage to the enemy in the brief engagement. For example, "Lynx", the top ship, 
had received several hits and had to turn off with an rudder accident at 6:41 am, while 
"Ambuscade", the second ship, had already damaged with one hit in the waterline and apparently 
still came under fire from its own destroyers. In any case, four of these opened fire at 6:37 a.m. 
to port against a supposed second German torpedo boat without one being there. "V 155", on the 
other hand, not only succeeded in seriously damaging the enemy and finally shaking them off, 
but in spite of its difficult situation it had also informed its own main body in good time of the 
appearance of enemy destroyers, that the latter could evade. 


1) The navigation does not seem to have been correct; according to a comment by the 
Chief of the VI Flotilla, the boat had to be more southerly. (For the location name, see the square 
map in Volume I "The War in the North Sea".) 

2) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 26.” 





77 in 154 B' )." AuBerste Kraft. Werde nach Norden abgedrangt. Feind lauft stark auf, Feuer wird aus dem Heckgeschiitz lebhaft erwidert. Aufsatz 8 hm. Gut liegende 
Salven des Feindes. Daher Kursanderung auf Nordost. ,,V 155" feuert aus beiden Geschiitzen. Der vierte SchuB des vorderen Geschiitzes trifft das vorderste Boot an 
Steuerbord in der Nahe der Briicke. Dieses Boot stellt das Feuer ein und at sich sacken. Jetzt kann ,,V 155" auf Ost-Kurs gehen. (Karte 7, Gefechtsskizze.) Abgabe 
des entsprechenden Funkspruches. Das Heckgeschiitz trifft das dritte Boot an Steuerbord unter der Back. Alle Boote lassen sich sacken. Feuer wird eingestellt. 
Plétzlich kommt achteraus aus eigenem Rauch auf 2 hm feindlicher Zerstérer in Sicht. Achteres Geschiitz Schnellfeuer. 6.57 Uhr Abgabe des Funkspruches: 
,Feindliche Zerstérer jagen mich." Feuer sehr wirkungsvoll. Treffer beobachtet. Feind la8t sich sacken. Kommt aus Sicht. ,,V 155" Kurs Siid. 7.38 Uhr Abgabe des 
Funkspruches: ,,Feindliche Zerstérer haben abgelassen, sind auBer Sichtweite. Ich steuere Siid." Gesamtmunitionsverbrauch 40 Schu8. 8.30 Uhr Vm. zum 11. 
Geschwader gestoBen. Dann in der Flottille gesammelt.« 

Das Verhalten des Kommandanten von ,,V 155" verdiente héchste Anerkennung. Zwar waren es nicht 12 bis 16 Boote, die ihn verfolgten, wie er in dem 
ungewissen Licht zu erkennen glaubte, jedoch hatte er langere Zeit gegen siebenfache Ubermacht gekimpft. Es waren die Zerstérer Beatty's, auf welche er gestoBen 
war: 1. Division: ,,Lynx", ,,Ambuscade", ,,Unity", ,, Hardy"; 2. Division: ,,Shark", ,,Acasta", ,,Spitfire" (2). Wahrend aber das deutsche Boot trotz der Ubermacht 
unbeschidigt blieb, hatte es dem Feind in dem kurzen Gefecht erheblichen Schaden zugefiigt. So hatte ,,.Lynx", das Spitzenschiff, mehrere Treffer erhalten und um 
6.41 Uhr mit einer Ruderhavarie abdrehen miissen, wahrend ,,Ambuscade", das zweite Schiff, schon vorher mit einem Treffer in der Wasserlinie aufgeschoren und 
anscheinend noch unter das Feuer der eigenen Zerstérer geraten war. Vier von diesen haben jedenfalls um 6.37 Uhr nach Backbord gegen ein vermeintliches zweites 
deutsches Torpedoboot Feuer eréffnet, ohne daB ein solches dort gestanden hatte. ,,V 155" war es dagegen nicht nur gelungen, den Gegner schwer zu schadigen und 
schlieBlich abzuschiitteln, sondern es hatte trotz seiner schwierigen Lage auBerdem das eigene Gros so rechtzeitig von dem Auftreten feindlicher Zerst6rer in Kenntnis 
gesetzt, da letzteres ausweichen konnte. 





1) Das Besteck scheint nicht richtig gewesen zu sein, das Boot muBte nach einer Bemerkung des Chefs des VI. Flottille siidlicher stehen. (Die 
Standortbezeichnung siehe in der Quadratkarte im I. Band ,,Der Krieg in der Nordsee".) 
2) Corbett: Naval Operation», Band II, Seite 26. 
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On the first F.T. report from "V 155" at 6:15 a.m. The nearby small cruiser "Hamburg", 
Commander Korvettenkapitain v. Gaudecker, with the boats assigned to him, "V 158", 
Commander Kapitaénleutnant Recke, and "V 160", Commander Kapitaénleutnant Boehm, 
immediately ran towards the gunfire with the utmost strength to bring help to the endangered 
torpedo boat and to cut off the destroyers' way against the German Main body. (Map 7.) 

"After a quarter of an hour" - so it says in the report of the commandant of the 
"Hamburg" - »In square 162 65 a dimmed vessel that did not respond to the detection signal was 
spotted 10 degrees ahead, recognized as a destroyer when lit and taken under fire at 8 hm. Since 
it turned to the torpedo shot, I also turned to bring all the guns to bear and to get into an 
inconvenient cutting angle for its torpedoes. The first volleys were long, but from a distance of 
600 to 400 meters almost every shot was a hit. Two such were observed on the navigating bridge 
immediately after the sighting in, then several in the waterline. After a short time the boat 
stopped moving and sank all the way to the upper deck. After three more volleys from the aft 
guns, the boat sank very quickly on a level keel. (Map 7, Sketch.) 

Right at the beginning, S.M.S. "Hamburg" received a hit from the starboard front 
between the front headlights and the four people standing there into the floor of the headlight 
stand. Here the grenade detonated. Explosives pierced the cables and the resistance box of the 
port foremost headlight, all signal flags on port failed. Explosives injured some people on the 
bridge and in the front guns. A second hit tore between frames 15 and 16, division 3, a hole 
73x75 cm, 1.60 m above the waterline. The shell detonated in the side of the ship. The 
explosives destroyed the furnishings of a chamber and the accumulator locker in the intermediate 
deck. Other explosives were deflected on the outer side of the ship in all directions and injured 
the gun operators on the starboard fifth gun underneath the hut, which was not provided with a 
protective shield. 

Soon after the end of the first battle, a second suspicious vehicle was seen starboard 
ahead, which also turned out to be an enemy destroyer. It was illuminated by the starboard 
forward headlights, but the headlights no longer penetrated. ”* 


78 so rechtzeitig von dem Auftreten feindlicher Zerstérer in Kenntnis gesetzt, daB letzteres ausweichen konnte. 

Auf die erste F.T.-Meldung von ,,V 155" um 6.15 Uhr Vm. war der zunachststehende Kleine Kreuzer ,,Hamburg", Kommandant Korvettenkapitin v. 
Gaudecker, mit den ihm zugeteilten Booten ,,V 158", Kommandant Kapitanleutnant Recke, und ,,V 160", Kommandant Kapitianleutnant Boehm, sofort mit AuBerster 
Kraft auf das Geschiitzfeuer zugelaufen, um dem gefahrdeten Torpedoboot Hilfe zu bringen und den Zerstérern den Weg gegen das deutsche Gros abzuschneiden. 
(Karte 7.) 

»Nach einer Viertelstunde« — so heifit es im Bericht des Kommandanten der ,,Hamburg" — »wurde im Quadrat 162 B5 ein abgeblendetes Fahrzeug, das 
auf Erkennungssignal nicht antwortete, 10 Grad voraus gesichtet, beim Leuchten als Zerstérer erkannt und auf 8 hm unter Feuer genommen. Da es zum Torpedoschu8 
abdrehte, drehte ich ebenfalls ab, um simtliche Geschiitze zum Tragen zu bringen und in einen ungiinstigen Schneidungswinkel fiir seine Torpedos zu kommen. Die 
ersten Salven lagen weit, aber von 600 bis 400 m Entfernung war fast jeder SchuB ein Treffer. Zwei solche wurden gleich nach dem EinschieBen auf der 
Kommandobriicke beobachtet, dann mehrere in der Wasserlinie. Das Boot machte nach kurzer Zeit keine Fahrt mehr und sank bis an das Oberdeck. Nach drei 
weiteren Salven aus den achteren Geschiitzen versank das Boot auf ebenem Kiel sehr schnell. (Karte 7, Gefechtsskizze.) 

S. M. S. ,,Hamburg" erhielt gleich zu Beginn einen Treffer von Steuerbord vorn zwischen den vorderen Scheinwerfern und den dort stehenden vier 
Leuten hindurch in den Boden des Scheinwerferstandes. Hier detonierte die Granate. Sprengstiicke durchschlugen die Kabel und den Widerstandskasten des Backbord 
vordersten Scheinwerfers, samtliche Signalflaggen an Backbord fielen aus. Sprengstiicke verletzten einige Leute auf der Briicke und an den vorderen Geschiitzen. Ein 
zweiter Treffer ri8 zwischen Spant 15 und 16, Abteilung 3, ein Loch 73x75 cm, 1,60 m iiber der Wasserlinie. Die Granate detonierte in der Bordwand. Die 
Sprengstiicke zerstérten die Einrichtung einer Kammer und das im Zwischendeck stehende Akkumulatorenspind. Andere Sprengstiicke wurden an der éuBeren 
Bordwand nach allen Seiten abgelenkt und verletzten die Geschiitzbedienung an dem nicht mit Schutzschild versehenen Steuerbord fiinften Geschiitz unter der Hiitte. 

Bald nach Beendigung des ersten Gefechtes wurde Steuerbord voraus ein zweites verdiichtiges Fahrzeug gesichtet, das sich ebenfalls als feindlicher 
Zerstérer herausstellte. Er wurde von dem Steuerbord vorderen Scheinwerfer beleuchtet, jedoch drang das Scheinwerferlicht nicht mehr durch. 
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The aft guns could make out the target with the increasing dawn even without headlights and 
together fired four shots at the unlit destroyer. I now turned to the south-southeast in order not to 
lose contact with the fleet, which had meanwhile turned around. Since the destroyers had turned 
off, the intention of blocking their way to the main body has been achieved. I certainly assume 
that they did not receive any knowledge of the existence of the fleet. 

Also "V 158" and "V 160", which drove behind the "Hamburg", were temporarily in 
enemy fire. In contrast, they could only bring their own guns to bear temporarily because the 
cruiser was mostly between them and the enemy. The commanders noticed, however, that behind 
both the first and the second destroyer several other than dark shadows were visible for a short 
time. Several impacts lay in the immediate vicinity of the torpedo boats out of the darkness. The 
fighting itself took place at very short distances (150 m). It was all the more striking that none of 
the enemy destroyers appeared to be shooting torpedoes at the small cruiser. As could be clearly 
seen in the headlights, the torpedo tubes stood up the first destroyer to be taken under fire 
amidships. Also, none of the enemy boats attempted to dazzle the gun leaders of the "Hamburg" 
by blinding with headlights. 

As all too natural under the conditions of such a night battle, the observations were not 
entirely accurate. Above all, "Hamburg" overestimated the effect of their shooting, nor did their 
commander realize that the sighting of a second destroyer was a new attack by the one who was 
supposedly already defeated first. According to the English version, "Lynx", shaken off by "V 
155" and itself badly damaged, was at the forefront of the other destroyers with the exception of 
"Ambuscade", which could not follow because of its leakage, swiveled to S 8° W, Intending to 
join the British battlecruisers when it got light. Apparently there was a gap between "Unity" and 
"Hardy", because when suddenly (6:35 am) a cruiser ("Hamburg") was sighted only a few 
hundred meters to port of "Hardy" and "Shark", "Lynx" and "Unity" already in the south. In the 
firefight that began immediately, the group, now consisting of only four British destroyers, 
turned to port, but only in order, detached from the enemy, to proceed again on a counter course 


to the attack against the "Hamburg".”” 


 Scheinwerfer beleuchtet, jedoch drang das Scheinwerferlicht nicht mehr durch. Die achteren Geschiitze konnten aber das Ziel bei der zunehmenden 
Morgendimmerung auch ohne Scheinwerfer bereits gut ausmachen und feuerten zusammen vier Schiisse auf den unbeleuchteten Zerstérer. Ich drehte nun auf 
Siidsiidost, um den AnschluB an die Flotte, die inzwischen kehrtgemacht hatte, nicht zu verlieren. Da die Zerstérer abgedreht hatten, ist die Absicht, ihnen den Weg 
zum Gros zu verlegen, erreicht worden. Ich nehme bestimmt an, da sie keine Kenntnis vom Vorhandensein der Flotte erhalten haben.« 

Auch,,V 158" und ,,V 160", die hinter der ,, Hamburg" herfuhren, lagen zeitweise im feindlichen Feuer. Dagegen konnten sie Ihre eigenen Geschiitze nur 
voriibergehend zum Tragen bringen, weil der Kreuzer meist zwischen ihnen und dem Feind stand. Die Kommandanten stellten jedoch fest, daB sowohl hinter dem 
ersten wie dem zweiten Zerst6rer noch mehrere andere als dunkle Schatten fiir kurze Zeit sichtbar wurden. Aus dem Dunkel heraus lagen mehrfach Aufschlage in 
nachster Nahe der Torpedoboote. Die Gefechte selbst spielten sich auf kleinste Entfernungen (150 m) ab. Um so auffallender war, daB keiner der feindlichen Zerstérer 
Torpedos gegen den Kleinen Kreuzer zu schieBen schien. Wie im Scheinwerferlicht deutlich beobachtet werden konnte, standen die Torpedorohre auf dem ersten 
unter Feuer genommenen Zerstorer mittschiffs. Auch versuchte keines der feindlichen Boote, die Geschiitzfiihrer der ,, Hamburg" durch Gegenleuchten mit 
Scheinwerfern zu blenden. 

Wie unter den Bedingungen eines solchen Nachtgefechtes nur zu natiirlich, waren die Beobachtungen nicht in allen Punkten zutreffend. Vor allem hat 
,sHamburg" die Wirkung ihres SchieBens tiberschatzt, es ist inrem Kommandanten auch nicht zum BewuBtsein gekommen, dab es sich bei dem Sichten eines zweiten 
Zerst6rers um einen neuen Angriff des oder der zuerst vermeintlich schon niedergekaimpften gehandelt hat. Nach der englischen Darstellung hatte ,,Lynx", von ,,V 
155" abgeschiittelt und selbst schwer beschadigt, an der Spitze der tibrigen Zerstérer mit Ausnahme von ,,Ambuscade", die wegen ihres Lecks nicht folgen konnte, auf 
S 8° W geschwenkt, in der Absicht, mit Hellwerden AnschluB an die britischen Schlachtkreuzer zu suchen. Hierbei war anscheinend eine Liicke zwischen ,,Unity" und 
,Hardy" entstanden, denn als pl6tzlich (6.35 Uhr) nur wenige hundert Meter an Backbord von ,,Hardy" und ,,Shark" ein Kreuzer (,,Hamburg") gesichtet wurde, waren 
,Lynx" und ,,Unity" schon im Siiden aus Sicht. In dem sofort einsetzenden Feuergefecht drehte die jetzt nur noch aus vier britischen Zerst6rern bestehende Gruppe 
nach Backbord ab, jedoch nur, um, vom Feinde losgelést, auf Gegenkurs von neuem zum Angriff gegen die ,, Hamburg" vorzugehen. 
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While still in this movement, "Hardy" had to pull out and hang on because of the damage it had 
suffered in the first battle. But immediately afterwards, as the last ship in his group, he was the 
only one to be caught for the second time by the guns of the "Hamburg". His losses in the two 
skirmishes were 2 dead and 15 wounded. Although he fired a torpedo, it had no effect, perhaps 
because "Hamburg" turned off at that moment in order to regain contact with its own main body. 
Controlling the machines, "Hardy" succeeded in hooking up behind "Spitfire", and now all four 
destroyers, after they had finally given up reunification with "Lynx" and Unity ", sought to join 
their battlecruisers on their own reach. (Map 7, Sketch of the Skirmish.) So "Hamburg" in 
conjunction with "V 155" had at least succeeded in pushing away the enemy destroyers even 
before they had recognized the presence of the German Fleet, however, the reports of their 
occurrence in the immediate vicinity of their own advance course, the number remained 
uncertain, and should not be ignored on the German naval flagship. 


When at 5.24 a.m. the first message from "S 33" was received by the fleet management, it 
was two hours before it got light, the opportunity for destroyer attacks is therefore favorable. The 
considerations that arose from this, according to the report of the Command of the High Seas 
Fleet of December 18, 1914, were as follows: 


“At first there was no information about the destroyer's course and whether the reporting 
boat had been noticed. Nor could it be seen why the torpedo boat, which belonged to the armed 
forces of the commander of the reconnaissance ships, had lagged so far behind; this raised doubts 
as to the correctness of the detached square; It was possible, however, that the boat was stopped 
by an examination of vessels that were passed by the Main Body in large numbers. " 


This uncertainty was only resolved by the first report from "V 155" that followed an hour 
later. Although it would soon have to be light now and for this reason the danger of enemy 
destroyer attacks was to be estimated considerably less than an hour earlier, the Fleet 
Commander decided to still evade and had the Squadrons swivel to the south-east at 6:30 am. At 
the same time, the F.T. by the enemy destroyers, so that the signal given by Z-Station to deliver 
could not be passed until 6:40 am. e 


8 Angriff gegen die ,, Hamburg" vorzugehen. Noch in dieser Bewegung hatte ,,Hardy" wegen der im ersten Gefecht erlittenen Beschadigungen ausscheren und sich 
anhiingen miissen. Aber gerade er wurde nunmehr als letztes Schiff seiner Gruppe gleich darauf als einziger zum zweitenmal von den Geschiitzen der ,,Hamburg" 
gefaBt. Seine Verluste in den beiden Gefechten betrugen 2 Tote und 15 Verwundete. Zwar feuerte er einen Torpedo, doch blieb dieser ohne Wirkung, vielleicht weil 
,,Hamburg" in diesem Augenblick abdrehte, um den AnschluB8 an das eigene Gros wiederzugewinnen. Mit den Maschinen steuernd, gelang es ,,Hardy", sich hinter 

» Spitfire" wieder anzuhiangen, und nun suchten alle vier Zerstérer, nachdem sie die Wiedervereinigung mit ,,Lynx" und Unity" endgiiltig aufgegeben hatten, auf 
eigene Faust den Anschluf an ihre Schlachtkreuzer zu erreichen. (Karte 7, Gefechtsskizze.) Es war also ,,Hamburg" im Verein mit ,,V 155" zum mindesten gelungen, 
die feindlichen Zerst6rer abzudrangen, noch bevor sie die Anwesenheit der deutschen Flotte erkannt hatten, jedoch konnten die Meldungen von ihrem Auftreten in 
unmittelbarer Nahe des eigenen Vormarschkurses, wobei die Zahl ungewi8 blieb, auf dem deutschen Flottenflaggschiff nicht unbeachtet bleiben. 





Als um 5.24 Uhr Vm. die erste Nachricht von ,,S 33" bei der Flottenleitung einging, waren es noch zwei Stunden bis Hellwerden, die Gelegenheit fiir 
Zerstérerangriffe also giinstig. Die Erwagungen, die sich daraus ergaben, waren nach dem Bericht des Kommandos der Hochseeflotte vom 18. Dezember 1914 
folgende: 


»Zuniachst fehlten nahere Angaben iiber den Kurs der Zerstérer und dariiber, ob das meldende Boot bemerkt worden war. Auch war nicht zu ersehen, aus 
welchem Grunde das zu den Streitkriiften des Befehlshabers der Aufklirungsschiffe gehérende Torpedoboot so weit zuriickgeblieben war; dies lieS Zweifel an der 
Richtigkeit des abgenommenen Quadrates aufkommen; moglich war jedoch, daf das Boot durch Untersuchung von Fahrzeugen, die in grofer Zahl auch vom Gros 
passiert wurden, aufgehalten war.« 


Diese UngewiBheit wurde erst durch die eine Stunde spiater folgende erste Meldung von ,, V 155" behoben. Obgleich es nunmehr bald hell werden muBte 
und die Gefahr feindlicher Zerst6érerangriffe aus diesem Grunde erheblich geringer einzuschatzen war als eine Stunde vorher, beschloB der Flottenchef, doch noch 
auszuweichen und lieB die Geschwader um 6-30 Uhr Vm. mit GroBer Fahrt auf Siidost schwenken. Gleichzeitig setzte eine starke Storungstatigkeit der F.T. durch die 
feindlichen Zerstérer ein, dai das auf z-Station abgegebene Signal zur Schwenkung erst 6.40 Uhr Vm. durchgebracht werden konnte. 
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Gunfire was seen and heard to starboard ahead during the turn. (Map 7.) The cause of this 
was reported by "Hamburg" at 6:59 am. 

At 6:52 o'clock "Roon", Kapitan zur See v. Karpf, with "V 161", the lead boat of the VI. 
Flotilla, and four boats of the 11th half-Flotilla excluding movement to the southeast. About 20 
minutes later, two torpedo boats on a southerly course were made out to port ahead, only 1200 m 
down. Since they seemed to come from the direction of their own group, it was initially doubtful 
whether they were own or hostile. The detection signal went unanswered. The course lines 
crossed. A few more minutes and the armored cruiser in the direction of their torpedoes. Before 
he turned on the headlights to open fire, he turned south in front of the boats. (Map 7, sub c.) 
With the increasing brightness, however, the headlights no longer penetrated. Without their help, 
however, the faint telescopes of the old ship's guns could not reach their destination. The boats of 
the VI Flotilla for their part, had only waited to attack because they did not want to cover the 
field of fire from the armored cruiser. The moment to annihilate the destroyers was thus missed. 
When "Roon" turned towards them with "extreme strength", they had already taken high speed, 
passed in front of his stern and quickly came out of view. 

It was "Lynx" and "Unity" that the guy with F.T. wanted to bring help calling 
"Ambuscade" when they were chased by "Roon". The speed of the old armored cruiser was not 
enough to continue the chase any longer, and it seemed to the Commander more right not to 
loosen the march safety any more. As early as 7:20 am, the squadrons had swiveled further east 
on the orders of the Fleet Chief, namely to ESEY2E. He wanted them to be collected by light of 
day in the event that heavy enemy forces were standing behind the destroyers reported by 
"Hamburg" and the torpedo boats. The operations in the vicinity of the armored cruiser "Roon" 
remained unknown to the fleet management when this decision was made. The commandant, 
Kapitan zur See v. Karpf, had refrained from a F.T. report because the destroyers could no longer 
pose a threat to their own main body, especially since it was light in half an hour. Well overtaken 
by the events, at the same time (7:20 am) the message from "V 155" arrived that the enemy 
destroyers had given up the chase and had come out of sight.*! 
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da8 das auf z-Station abgegebene Signal zur Schwenkung erst 6.40 Uhr Vm. durchgebracht werden konnte. 

Wiahrend der Schwenkung wurde Steuerbord voraus Geschiitzfeuer gesehen und gehort. (Karte 7.) Die Ursache desselben wurde 6.59 Uhr von 
,,sHamburg" gemeldet. 

Um 6.52 Uhr hatte auch ,,Roon", Kapitan zur See v. Karpf, mit ,,V 161", dem Fiihrerboot der VI. Flottille, und vier Booten der 11. Halbflottille die 
Bewegung nach Siidosten ausgenommen. Etwa 20 Minuten spiiter wurden Backbord voraus, nur 1200 m ab, zwei Torpedoboote auf siidlichem Kurs ausgemacht. Da 
sie aus der Richtung des eigenen Gros zu kommen schienen, war es zunichst zweifelhaft, ob es eigene oder feindliche waren. Das Erkennungssignal blieb 
unbeantwortet. Die Kurslinien kreuzten sich. Noch wenige Minuten, und der Panzerkreuzerstand in der SchuBrichtung ihrer Torpedos. Bevor er daher die 
Scheinwerfer anstellte, um das Feuer zu eréffnen, drehte er vor den Booten nach Siiden ab. (Karte 7, Nebenk.) Bei der zunehmenden Helligkeit drangen die 
Scheinwerfer jedoch nicht mehr durch. Ohne ihre Hilfe aber konnten die lichtschwachen Fernrohre der Geschiitze des veralteten Schiffes das Ziel nicht erreichen. Die 
Boote der VI. Flottille ihrerseits hatten mit dem Angriff nur deshalb gewartet, weil sie das SchuBfeld fiir den Panzerkreuzer nicht verdecken wollten. Der Augenblick 
zur Vernichtung der Zerstérer war damit verpaBt. Als ,,Roon" mit ,,AuBerster Kraft" auf sie zudrehte, hatten diese bereits hohe Fahrt ausgenommen, zogen sich vor 
seinem Steven vorbei und kamen schnell aus Sicht. 

Es waren ,,Lynx" und ,,Unity", die gerade der mit F.T. anrufenden ,,Ambuscade" Hilfe bringen wollten, als sie von ,,Roon" gejagt wurden. Die 
Geschwindigkeit des alten Panzerkreuzers reichte aber nicht aus, um die Verfolgung langer fortzusetzen, auch schien es dem Kommandanten richtiger, die 
Marschsicherung nicht noch mehr zu lockern. Schon um 7.20 Uhr waren die Geschwader auf Befehl des Flottenchefs noch weiter nach Osten, und zwar auf OSO120 
geschwenkt. Er wollte sie bei Hellwerden gesammelt haben fiir den Fall, da hinter den von ,,Hamburg" und den Torpedobooten gemeldeten Zerst6rern schwere 
feindliche Streitkrafte stinden. Die Vorgiinge in der Nahe des Panzerkreuzers ,,Roon" blieben der Flottenleitung bei diesem Entschlu8 unbekannt. Der Kommandant, 
Kapitiin zur See v. Karpf, hatte von einer F.T.- Meldung abgesehen, weil die Zerstérer dem eigenen Gros doch nicht mehr gefihrlich werden konnten, zumal es in 
einer halben Stunde hell wurde. Stark von den Ereignissen iiberholt, traf zu der gleichen Zeit (7.20 Uhr) die Meldung von ,,V 155" ein, daB die feindlichen Zerstérer 
die Verfolgung aufgegeben hatten und aus Sicht gekommen waren. 
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In reality, even after the meeting with "Roon", some of these were still between the vanguard and 
the main body; whether the intention was to seek connection with their own armed forces or to 
keep in touch with the enemy remained doubtful. In any case, at 8:12 am the aft group of torpedo 
boats behind "Roon" reported enemy destroyers again, four of them, standing on port astern 
about 60 hm from a parallel course, calling with headlights. While the torpedo boats were still 
clearing the field of fire for "Roon" by being released, two shells hit the wake at a distance of 
400 m behind "V 153". The destroyers had scarcely recognized the armored cruiser, however, 
when they turned north at full speed and soon came out of sight. For a short time an enemy small 
cruiser was thought to be seen behind them, but it was confused with the "Stuttgart", 
Fregattenkapitin Friedrich Richter, which was now advancing against the destroyers. At 8:50 am 
she reported six enemy destroyers by FT signal. She transmitted the same message visually to 
"Miinchen", Kapitan zur See v. Studnitz, and "Roon". Then they also took part in the hunt until 
the destroyers came out of sight again. On "Stuttgart" at 160 hm range, it was believed that a 
submarine could be seen between the destroyers, and it went out soon afterwards the northern 
side cover of "Rostock", Fregattenkapitaén von Trotha, the flagship of the first leader of the 
torpedo boats, gave a similar signal. 9:07 a.m. this supposed submarine was also sighted by the 
final ships of the II Squadron and turned off under fire. At 9:20 am the cruisers gave up the chase 
and took up their positions in the rear of their own fleet. (Map 8.) What they had seen was the 
British destroyer group under "Shark". Even after the clash with "V 155" and "Hamburg", the 
leader of the group no longer had any doubts that at first he would only have clashed with the 
advance guard of a larger armed force. So when the destroyers sighted German ships again at 
7:50 a.m., they immediately tried to get in touch at high speed, which even "Hardy" kept despite 
his damage. Soon they had spotted five German torpedo boats and had just opened fire on them 
when they recognized the armored cruiser "Roon" and broke off the battle again. However, the 
leader of the group, Commander Jones on "Shark", was in no way deterred from keeping in 
touch at greater distances while he struggled in vain to get a signal through to Admiral 
Warrender of his very important observations. In the meantime the visibility got worse and 
worse, it fluctuated between 1 and 4 nm.82 





*® Ausweichen des deutschen Gros vor Zerstérern. 

In Wirklichkeit standen einzelne von diesen auch nach dem Zusammentreffen mit ,,Roon" noch zwischen der Vorhut und dem Gros; ob in der Absicht, Anschlu8 an 
eigene Streitkrafte zu suchen, oder Fihlung an feindlichen zu halten, blieb zweifelhaft. (Karte 7, Nebenk.) Jedenfalls meldete um 8.12 Uhr die achtere Gruppe der 
hinter ,,Roon" fahrenden Torpedoboote wiederuin feindliche Zerstérer, die, vier an der Zahl, Backbord achteraus etwa 60 hm ab auf parallelem Kurs stehend, mit 
Scheinwerfersignal anriefen. Wahrend die Torpedoboote noch durch Heraussetzen das SchuBfeld fiir ,,Roon" freimachten, schlugen zwei Granaten auf 400 m 
Entfernung hinter ,,V 153" im Kielwasser ein. Kaum hatten jedoch die Zerstérer den Panzerkreuzer erkannt, als sie mit héchster Fahrt nach Norden abdrehten und bald 
aus Sicht kamen. Hinter ihnen hatte man fiir kurze Zeit einen feindlichen Kleinen Kreuzer zu erkennen geglaubt, es war jedoch eine Verwechslung mit der ,,Stuttgart", 
Fregattenkapitin Friedrich Richter, die nunmehr ihrerseits gegen die Zerstérer vorstie8. Um 8.50 Uhr meldete sie durch F.T.-Signal sechs feindliche Zerstérer. Die 
gleiche Meldung tibermittelte sie optisch an ,,Mtinchen", Kapitan zur See v. Studnitz, und ,,Roon". Darauf beteiligten sich auch diese an der Jagd, bis die Zerst6rer 
abermals aus Sicht kamen. Dabei glaubte man auf ,,Stuttgart" auf 160 hm, zwischen den Zerstérern ein U-Boot zu erkennen, und bald darauf ging aus der nérdlichen 
Seitendeckung von ,,Rostock", Fregattenkapitin v. Trotha, dem Flaggschiff des ersten Fiihrers der Torpedoboote, ein ahnliches Signal ein. 9.07 Uhr Vm. war dieses 
vermeintliche U-Boot auch von den Schluf&schiffen des Il. Geschwaders gesichtet und abdrehend unter Feuer genommen worden. Um 9.20 Uhr gaben die Kreuzer die 
Verfolgung auf und nahmen ihre Stellung in der Riickendeckung der eigenen Flotte wieder ein. (Karte 8.) Was sie gesehen hatten, war die britische Zerstérergruppe 
unter ,,Shark". Dem Fiihrer derselben war schon nach dem Zusammenstof mit ,,V 155" und ,,Hamburg" nicht mehr zweifelhaft gewesen, daB er zunichst nur mit der 
Vorhut einer gr68eren Streitmacht zusammengestoBen wire. Als die Zerstérer daher um 7.50 Uhr von neuem deutsche Schiffe sichteten, suchten sie sofort mit hoher 
Fahrt, die selbst von ,,Hardy" trotz seiner Beschadigungen gehalten wurde, Fiihlung zu gewinnen. Bald hatten sie fiinf deutsche Torpedoboote ausgemacht und auf 
diese gerade das Feuer eréffnet, als sie den Panzerkreuzer ,,Roon" erkannten und das Gefecht wieder abbrachen. Jedoch lie8 sich der Fiihrer der Gruppe, Commander 
Jones auf ,,Shark", keineswegs abschrecken, auf groBere Entfernung weiter Fiihlung zu halten, wahrend er sich vergeblich miihte, ein Signal iiber seine duBerst 
wichtigen Beobachtungen an Admiral Warrender durchzubringen. Inzwischen wurde die Sichtigkeit immer schlechter, sie schwankte stiindig zwischen | bis 4 sm. 
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This put the destroyers in great danger at 8:40 am, as they suddenly saw themselves being chased 
by three small cruisers, which they began to push away from "Roon". They had no choice but to 
turn sharply north at 30 nm and then head for it try to pull the German cruisers in a westerly 
direction behind them. At 9:15 am, however, the badly damaged "Hardy" could no longer 
maintain its speed, at the same time, however, the German cruisers turned east without the 
destroyers having attempted a second time to re-establish contact with the enemy. She was lost 
for good. In the meantime "Lynx" and "Unity" had tried in vain to join the British battlecruisers. 
These were not in sight even when it was light. As a result of the damage suffered, without her 
protection, no longer able to cope with a second clash with the enemy, "Lynx", supported by 
"Unity", went to Leith to repair it there. After "Lynx" was out of danger. "Unity" returned and 
also escorted "Ambuscade" safely into port. British submarines, on the other hand, had not been 
near the destroyers. These observations of the German cruisers were based on a mistake, 
unfortunately, however, they had a significant influence on the decisions of Admiral v. Ingenohl. 
However, he had already initiated the retreat before these submarine reports reached him, and 
although the danger of surprise destroyer attacks was over as soon as it got light. 


According to his report, the following considerations were decisive for this: 

“Tt must be expected that the main body has been sighted; As a result of the rapid 
advance of 15 nm, a huge cloud of smoke had formed over the fleet, which, visible from afar, 
indicated the presence of a large number of German ships. — Your own security forces, III. and 
IV. Reconnaissance Group, were weak and could not have prevented modern enemy 
reconnaissance forces from keeping in touch during the day. There was therefore a high 
probability that English torpedo boats would attack the main body returning to the German Bight 
the following night, which would presumably have led to ship losses during the particularly dark 
night. 

An advance by the main body of the day until they were united with the forces of the 
Commander of the Reconnaissance Ships without compelling reason did not correspond to the 
highest orders issued for the use of the High Sea F. leet.*3 


83 Schlechter, sie schwankte stiindig zwischen | bis 4 sm. Hierdurch gerieten die Zerstérer um 8.40 Uhr in grofe Gefahr, da sie sich plotzlich von drei Kleinen 
Kreuzern gejagt sahen, welche sie von ,,Roon" abzudrangen begannen. Es blieb ihnen nichts iibrig, als mit 30 sm Fahrt scharf nach Norden abzudrehen, um danach zu 
versuchen, die deutschen Kreuzer in westlicher Richtung hinter sich herzuziehen. Um 9.15 Uhr konnte aber die schwer beschiidigte ,,Hardy" die Geschwindigkeit 
nicht mehr halten, zu gleicher Zeit drehten die deutschen Kreuzer jedoch nach Osten ab, ohne da die Zerstérer zum zweitenmal versucht hiatten, die Fiihlung am 
Feind wieder herzustellen. Sie war endgiiltig verloren. Inzwischen hatten ,,Lynx" und ,,Unity" vergeblich AnschluB an die englischen Schlachtkreuzer gesucht. Diese 
waren auch bei Hellwerden nicht in Sicht gekommen. Infolge der erlittenen Beschadigungen ohne ihren Schutz einem zweiten ZusammenstoB mit dem Feind nicht 
mehr gewachsen, ging ,,Lynx" daher, von ,,Unity" unterstiitzt, nunmehr nach Leith, um dort zu reparieren. Nachdem ,,Lynx" aufer Gefahr war. kehrte ,,Unity" zuriick 
und geleitete auch ,,Ambuscade" sicher in den Hafen. Britische U-Boote hatten dagegen nicht in der Nahe der Zerstérer gestanden. Diese Beobachtungen der 
deutschen Kreuzer beruhten auf Taéuschung, sie haben aber leider die Entschliisse des Admirals v. Ingenohl nicht unwesentlich beeinfluBt. Allerdings hatte er den 
Riickmarsch bereits eingeleitet, noch bevor diese U-Bootsmeldungen ihn erreichten, und obgleich mit Hellwerden die Gefahr iiberraschender Zerstérerangriffe 
voriiber war. 


Hierfiir waren seinem Bericht nach folgende Uberlegungen maBgebend: 

«Es mu damit gerechnet werden, da das Gros gesichtet ist; infolge der hohen Vormarschgeschwindigkeit von 15 sm hatte sich eine miichtige 
Rauchwolke iiber der Flotte gebildet, die, weithin sichtbar, jedenfalls auf die Anwesenheit einer groBen Zahl deutscher Schiffe schlieBen lie. — Die eigenen 
Sicherungsstreitkrifte, II. und [V. Aufklérungsgruppe, waren schwach und hitten das Fiihlunghalten moderner feindlicher Aufklirungsstreitkrafte am Tage nicht 
hindern k6nnen. Fiir die kommende Nacht bestand also hohe Wahrscheinlichkeit, da8 englische Torpedoboote auf das nach der Deutschen Bucht zuriickkehrende 
Gros zum Angriff angesetzt werden wiirden, was bei der ganz besonders dunklen Nacht vermutlich zu Schiffsverlusten gefiihrt hiitte. 

Ein VorstofB des Gros am Tage bis zur Vereinigung mit den Streitkriften des Befehlshabers der Aufkldrungsschiffe ohne zwingenden Grund enisprach 
nicht den Allerhéchst erteilt en Befehlen iiber die Verwendung der Hochseeflotte. 
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Under normal conditions, the union could have been established around | p.m. at a point 
about 250 nm away from the Jade. - The estuaries of the river could not have been reached until 
about 7 a.m. the next day at 15 nm. 

In addition, when our surprising appearance on the English coast was a threat to our light 
forces from superior enemy forces was unlikely. However, this assumption has proven to be 
incorrect." 

But it also contradicted the considerations made at 7 a.m. about the possibility of the 
presence of heavy armed forces behind the reported destroyers. In addition, a report from the 
commander of the reconnaissance ships about the success or failure of his task had not yet been 
received. There was little evidence to support the assumption that one's own main body had been 
sighted, on the other hand, with 2 armored cruisers, 8 small cruisers and 4 flotillas, it had 
sufficient armed forces to determine the number and type of enemy armed forces sighted instead 
of a decisive decision to be based only on guesswork. But constrained as a result of the 
operational guidelines given to him and worried by the appearance of enemy destroyers, 
although they had been successfully pushed aside everywhere, Admiral v. Ingenohl made a 
decision that not only, as was soon to become apparent, put the armed forces advanced as far as 
the English coast in grave danger, but, as can now be seen from a precise knowledge of the 
English movements, has robbed him of a sure and great success himself. (Map 8, ancillary.) This 
would not have required a particularly daring and difficult strategic maneuver, but only holding 
on to the exceptional position originally secured for the cruisers and the determined will to fight. 
Even the report from the Commander of the Reconnaissance Ships arriving at 9:32 a.m. that he 
had to detach the small cruisers and flotillas in the direction of the Main Body did not change the 
decision to march back. However, the reason for the early dismissal of the light armed forces 
could not be recognized by the Fleet Chief, since, in contrast to the situation on the English coast, 
the weather at the Main Body had not deteriorated significantly. Only from the war diaries of the 
cruisers did he learn that the weather conditions there, similar to those on August 28 off 
Heligoland, had prompted them to take this measure from those of the navy." 


** Riickmarsch des deutschen Gros und Begriindung. 
entsprach nicht den Allerhéchst erteilt en Befehlen iiber die Verwendung der Hochseeflotte. 

Die Vereinigung hatte unter normalen Verhiltnissen gegen | Uhr Nm. hergestellt sein knnen auf einem Punkt etwa 250 sm von der Jade entfernt. — Die 
Flu8miindungen hitten dann bei 15 sm Fahrt erst gegen 7 Uhr Vm. am niichsten Tage erreicht werden k6nnen. 

Es kam hinzu, daB bei unserem iiberraschenden Auftreten an der englischen Kiiste eine Gefahrdung unserer leichten Streitkrafte durch iiberlegene 
feindliche Streitkrifte unwahrscheinlich war. Diese Annahme hat sich jedoch als nicht zutreffend erwiesen.« 

Sie widersprach aber auch den noch um 7 Uhr Vm. angestellten Erwagungen iiber die Méglichkeit der Anwesenheit schwerer Streitkriafte hinter den 
gemeldeten Zerstérern. Zudem war eine Meldung des Befehlshabers der Aufklérungsschiffe iiber Gelingen oder MiBlingen seiner Aufgabe noch nicht eingegangen. 
Die Anhaltspunkte fiir die Annahme, daB das eigene Gros gesichtet worden wire, waren gering, dagegen verfiigte dieses mit 2 Panzerkreuzern, 8 Kleinen Kreuzern 
und 4 Flottillen iiber hinreichende Streitkrafte, um durch diese Zahl und Art der gesichteten feindlichen Streitkrifte festzustellen, statt einen entscheidenden EntschluB 
lediglich auf Vermutungen aufzubauen. Aber unfrei infolge der ihm erteilten operativen Richtlinien und beunruhigt durch das Auftreten feindlicher Zerstérer, obwohl 
diese iiberall mit Erfolg abgedriangt worden waren, faBte Admiral v. Ingenohl einen Entschlu8, der nicht nur, wie sich bald zeigen sollte, die bis an die englische Kiiste 
vorgeschobenen Streitkrafte in schwere Gefahr brachte, sondern, wie sich jetzt aus der genauen Kenntnis der englischen Bewegungen ergibt, ihn selbst eines sicheren 
und groBen Erfolges beraubt hat. (Karte 8, Nebenk.) Hierzu hatte es keineswegs eines besonders gewagten und schwierigen strategischen Man6vers bedurft, sondern 
nur des Festhaltens an der urspriinglich den Kreuzern zu gesicherten Ausnahmestellung und des entschiedenen Willens, zum Kampf zu kommen. Selbst die um 9.32 
Uhr eingehende Meldung des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe, daB er die Kleinen Kreuzer und Flottillen in Richtung auf das Gros habe detachieren miissen, 
fiihrte zu keiner Anderung des Entschlusses zum Riickmarsch. Allerdings war fiir den Flottenchef der Grund fiir die vorzeitige Entlassung der leichten Streitkriifte 
nicht zu erkennen, da sich im Gegensatz zur Lage an der englischen Kiiste das Wetter beim Gros nicht wesentlich verschlechtert hatte. Erst aus den Kriegstagebiichern 
der Kreuzer erfuhr er, daB die, ahnlich wie am 28. August vor Helgoland, bei ihnen ganz anders gearteten Wetterverhiltnisse als bei der Flotte den AnlaB zu dieser 
MaBnahme gegeben hatten. 
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The special coincidences that naval warfare is exposed to with the rapid relocation of its 
armed forces and the changing visibility and weather conditions became apparent again at this 
meeting. The destroyers had formed the port side cover of the I British Battlecruiser Squadron. 
The II British Battle Squadron followed only a few miles behind it. Without the encounter of the 
destroyers with the German vanguard, however, by daylight there would have been a battle 
between the vastly inferior British forces and the German Main Body. Even during the destroyer 
battles, the English remained completely in the dark about the situation. (Map 8, Insert.) 

While "V 155" succeeded in getting through perfect FT reports on the encounter with the 
British destroyers despite the strongest counteraction, they were much less up to their task, to 
which, according to the British opinion, the lack of a flotilla leader contributed significantly (1). 
Insofar as they gave any F.T. signals at all, these were so effectively disturbed by the German 
side by interfering sparks that neither the leader of the British battlecruisers nor the chief of the II 
Battle Squadron could get an idea of what was going on. According to the English version (2) on 
"Lion", Beatty's flagship, German FT signals have been heard since 7:30 and the flashing of the 
guns and searchlights in a north-easterly direction, but by 8:00 Admiral Beatty had learned 
nothing more than that "Lynx" was chasing a German destroyer and that "Ambuscade" needed 
help. These signals were probably too vague for him to alert him by sending a radio message. 
Apparently he didn't think so any more than Admiral v. Ingenohl, advised to expose his ships to 
hostile torpedo boat attacks before light. Despite the signals from his destroyers, he remained on 
the previous marching course, and at 8:30 a.m. all four British squadrons reached the meeting 
point. (Map 4 and 8, insert.) Commodore Tyrwhitt was expected there in vain. At that time he 
was still 100 nm from within the banks of Yarmouth, bound by further orders from the 
Admiralty. Only now did Sir George Warrender receive the contact signal, which the destroyer 
"Shark" had been trying to give in vain since 7:50 a.m. He immediately zigzagged eastwards, a 
movement which Admiral Beatty, who was sighting the battle squadron at the moment, was 
initially incomprehensible, since he had not yet received the radio message from "Shark". 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Page 104. 
2) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 29. 





85 Welchen besonderen Zufillen gerade die Seekriegfiihrung bei der schnellen Verschiebbarkeit ihrer Streitkriifte und den wechselnden Sichtigkeits- und 
Wetterverhiltnissen ausgesetzt ist, zeigte sich auch wieder bei diesem Zusammentreffen. Die Zerstérer hatten die Backbord-Seitendeckung des I. britischen 
Schlachtkreuzergeschwaders gebildet. Nur wenige Meilen hinter demselben folgte das II. britische Schlachtgeschwader. Ohne den ZusammenstoB der Zerstérer mit 
der deutschen Vorhut aber wiirde es ganz von selbst bei Hellwerden zur Schlacht der an Zahl weit unterlegenen britischen Streitkrafte mit dem deutschen Gros 
gekommen sein. Noch wihrend der Zerstérergefechte blieben die Englander véllig im unklaren tiber die Lage. (Karte 8, Nebenk.) 

Wihrend es ,, V 155" gelungen war, trotz starkster Gegenwirkung einwandfreie F.T.-Meldungen tiber den ZusammenstoB mit den britischen Zerstérern 
durchzubringen, zeigten sich diese ihrer Aufgabe erheblich weniger gewachsen, wozu nach englischer Ansicht das Fehlen eines Flottillenfiihrerschiffes wesentlich 
beigetragen hat (1). Soweit sie iiberhaupt F.T.- Signale abgaben, wurden diese von deutscher Seite durch Zwischenfunken so wirksam gestort, da sich weder der 
Fiihrer der britischen Schlachtkreuzer noch der Chef des II. Schlachtgeschwaders ein Bild von den Vorgingen machen konnten. Die Zerstérer blieben daher ohne 
Unterstiitzung. Zwar hatte man nach der englischen Darstellung (2) auf ,,Lion", dem Flaggschiff Beatty's, seit 7.30 Uhr deutsche F.T.-Signale gehért und das 
Aufblitzen der Geschiitze und Scheinwerfer in nordéstlicher Richtung beobachtet, aber bis 8 Uhr hatte Admiral Beatty nichts weiter erfahren, als daB ,,Lynx" einen 
deutschen Zerstérer jage und daB ,,Ambuscade" der Hilfe bediirfe. Diese Signale waren ihm wohl zu unbestimmt, um bereits durch einen Funkspruch seinerseits zu 
alarmieren. Auch hielt er es anscheinend ebenso wenig, wie Admiral v. Ingenohl, fiir ratsam, vor Hellwerden seine Schiffe feindlichen Torpedobootsangriffen 
auszusetzen. Er blieb daher trotz der Signale seiner Zerstérer auf dem bisherigen Marschkurs, und um 8.30 Uhr erreichten alle vier britischen Geschwader den 
Treffpunkt. (Karte 4 und 8, Nebenk.) Kommodore Tyrwhitt aber wurde dort vergeblich erwartet. Er stand zu der Zeit noch 100 sm ab innerhalb der Banke von 
Yarmouth, gebunden an weitere Befehle der Admiralitat. Erst jetzt erhielt Sir George Warrender das Fuhlunghaltersignal, welches der Zerstérer ,,Shark" seit 7.50 Uhr 
umsonst abzugeben bemiiht gewesen war. Er stie® darauf sofort in Zickzackkursen nach Osten vor, eine Bewegung, die Admiral Beatty, der gerade in diesem 
Augenblick das Schlachtgeschwader sichtete, zunichst unverstindlich blieb, da er den Funkspruch von ,,Shark" noch nicht erhalten hatte. 





1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 104. 
2) Corbett: Naval Operation, Band II , Seite 29. 
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"Are you after "Roon"?" was the first headlight signal he received from the leader of the II. 
Battle Squadron. Only after his counter-question did he learn from the flagship of this squadron 
that "Shark," unknown with which other destroyers, had been in contact with the aforementioned 
German armored cruiser and five destroyers for an hour. Admiral Beatty immediately advanced 
to ENE at a speed of 24 nm to cut off "Roon" with the battlecruisers, while the small cruisers 
north of him advanced in the same direction, so that soon a 12 nm wide reconnaissance line was 
moving east. (Map 4 and 11.) However, the Chief of the II. Battle Squadron ordered that the 
cruisers should not advance too far, since at 3:30 p.m. wanted to march back north. Then he 
headed south with the ships of the line, to initially unite with the II. Cruiser Squadron. 

The Hope of still catching up with the enemy had already become very low due to the 
delay of the important holder signal from "Shark", when it was revived by a second signal from 
this destroyer. He now reported that he was at 54° 34’ North, 3° 48' East being chased west by 
three enemy small cruisers. But only a little later he and his destroyer group came across the 
small cruiser "Falmouth" himself, and only now did it become apparent that the lead with the 
enemy had been lost long before that and that the last FT signal had again suffered a 
considerable delay. But even less did Beatty realize that he was chasing after the entire German 
Fleet. If something could have made the overall situation even more uncertain, it happened at 
that moment (9:50 am) from a completely different side, over a distance from 150 nm, but 
without specifying the exact location and interrupted several times, "Patrol", the lead ship of the 
Hartlepool Flotilla, radioed the Tyne watch ship "Jupiter" that she was engaged in combat with 
two enemy battlecruisers. The climax was when the following signal from the Admiralty to the 
Supreme Commander of the "Grand Fleet" was intercepted: "Scarborough has been bombed! 


(1)" 


Indeed, the German battlecruisers had meanwhile reached the British east coast, although 
the wind from 5 a.m. at, shortly after passing the Dogger Bank, which apparently formed a 
weather divide, turned up and surprisingly refreshed, refreshed it so that the further 
accompaniment of the torpedo boats seemed in question. 


1) According to Filson Young: With the Battle Cruisers, page 94, "Lion" initially 
reported Scapa instead of Scarborough from the F.T. room to the chart room, about which the 
confusion could hardly increase.*° 





86 Dis Vorgange bei den britischen Streitkraften bis 10 Uhr Vm. 
blieb, da er den Funkspruch von ,,Shark" noch nicht erhalten hatte. »Sind Sie hinter ,,Roon" her?« war das erste Scheinwerfersignal, das er vom Fiihrer des II. Schlachtgeschwaders empfing. Erst 
auf seine Gegenfrage erfuhr er tiber das Flaggschiff dieses Geschwaders, da ,,Shark", unbekannt mit welchen anderen Zerstérern, seit einer Stunde Fiihlung an dem genannten deutschen 
Panzerkreuzer und fiinf Zerstérern ausgenommen habe. Sofort stiefs nunmehr auch Admiral Beatty mit 24 sm Fahrt nach ONO vor, um ,,Roon" mit den Schlachtkreuzern abzuschneiden, wahrend 
die Kleinen Kreuzer nérdlich von ihm in der gleichen Richtung vorgingen, so daB bald eine 12 sm breite Aufklirungslinie nach Osten zog. (Karte 4 und 11.) Jedoch befahl der Chef des II. 
Schlachtgeschwaders, daB die Kreuzer nicht allzu weit Vorgehen sollten, da er um 3.30 Uhr Nm. den Riickmarsch nach Norden antreten wollte. Dann steuerte er mit den Linienschiffen nach 
Siiden, um sich zunichst mit dem III. Kreuzergeschwader zu vereinigen. 

Die Hoffnung, den Feind noch einzuholen, war infolge der Verz6gerung des wichtigen Fiihlunghaltersignals von ,,Shark" schon sehr gering geworden, als sie durch ein zweites 
Signal dieses Zerst6rers neu belebt wurde. Er meldete jetzt, daB er in 54° 34" Nord, 3° 48' Ost von drei feindlichen Kleinen Kreuzern nach Westen gejagt werde. Aber nur wenig spiiter stieB er 
mit seiner Zerstérergruppe bereits selbst auf den Kleinen Kreuzer ,,Falmouth", und nun erst stellte sich heraus, da8 die Fiihrung mit dem Feind schon lange vorher verloren gegangen war und 
auch das letzte F.T.-Signal wieder eine erhebliche Verzégerung erlitten hatte. Noch weniger aber kam Beatty zum BewuBtsein, daB er hinter der ganzen deutsche Flotte herjagte. Wenn etwas die 
Gesamtlage noch ungewisser hiitte machen kénnen, so geschah es in diesem Augenblick. (9.50 Uhr.) Von ganz anderer Seite her, iiber eine Entfernung von 150 sm, aber ohne den genauen 
Standort anzugeben und mehrfach unterbrochen, funkte "Patrol", Fiihrerschiff der Hartlepool-Flottille, an das Tyne-Wachtschiff "Jupiter", daB sie mit zwei feindlichen Schlachtkreuzern im 
Gefecht sei. Gleich darauf erreichte die Verwirrung ihren Hohepunkt, als folgendes Signal der Admiralitat an den Héchstkommandierenden der ,,Grofen Flotte" aufgefangen wurde: 
scarborough ist bombardiert worden! (1)" 

In der Tat hatten die deutschen Schlachtkreuzer inzwischen die britische Ostkiiste erreicht, obwohl der Wind von 5 Uhr Vm. an, kurz nach Passieren der Dogger-Bank, die 
offenbar eine Wetterscheide bildete, auf gedreht und ganz tiberraschend so aufgefrischt hatte, daB die weitere Mitnahme der Torpedoboote in Frage gestellt schien. 














1) Nach Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 94, wurde auf ,,,Lion" zunachst Scapa statt Scarborough vom F.T.-Raum nach dem Kartenhaus 
gemeldet, iiber auch das habe die Verwirrung kaum noch steigern kénnen. 
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Since, however, as a result of the report from "S 33", enemy forces had to be reckoned with 
between the battlecruisers and their own main body, sending the torpedo boats to this without the 
protection of the cruisers was no longer an option. In the onset of the storm, they would have 
fallen almost defenseless to any enemy ship. At 7 a.m., however, a message was received from 
the vanguard that was capable of calling the whole enterprise into question at the last moment. It 
was a radio message from the "StraBburg" that the use the artillery under land was excluded 
because of heavy seas, they could no longer hold their course and had turned east with the 
torpedo boats. Lights would be in sight in the west, but the coast could not yet be made out. With 
this, Konteradmiral Hipper and his first Admiral Staff Officer, Korvettenkapitén Naeder, were 
faced with the difficult decision of whether to break off the operation at all or just forego the 
cooperation of the small cruisers and torpedo boats, even though they were in the process of 
approaching and bombarding the coast to secure the battlecruisers, defense against submarines 
and timely warning of mines were almost indispensable. With breathless tension one looked 
forward to the Leader’s decision on all navigational bridges. After the battlecruisers had crossed 
the whole of the North Sea for the second time in order to reach the enemy, turning back at the 
last moment would have been a bitter disappointment for officers and crews. The decision to 
carry out the bombardment without the support of the small cruisers and torpedo boats was 
therefore welcomed all the more joyfully. Only "Kolberg" was supposed to follow the 
battlecruisers in order to bring their mines to work. On the other hand, the three remaining small 
cruisers and the two flotillas were released at 7:35 am directly in front of Whitby in 047 6 5, with 
the order to be led by the "Stralsund" to take course to the 7 o'clock point of the main body. 
(Maps 4 and 8, ancillary.) A notification of the same could only be given if, with the start of the 
bombardment, the presence of German ships on the enemy coast could no longer be concealed. 
On the other hand, as is expressly emphasized in the report of the commander of the 
reconnaissance ships, “there was news that the main body would not arrive from the planned 
point or that they would not stay near the advanced position until the cruisers had done their job, 
was not received".*” 


87 der Dogger-Bank, die offenbar eine Wetterscheide bildete, auf gedreht und ganz iiberraschend so aufgefrischt hatte, daB die weitere Mitnahme der Torpedoboote in 
Frage gestellt schien. Da jedoch infolge der Meldung von ,,S 33" jetzt mit feindlichen Streitkraften zwischen den Schlachtkreuzern und dem eigenen Gros gerechnet 
werden muBte, kam eine Entsendung der Torpedoboote zu diesem ohne den Schutz von Kreuzern nicht mehr in Frage. Sie wiirden bei dem einsetzenden Sturm jedem 
feindlichen Schiff fast wehrlos zum Opfer gefallen sein. Um 7 Uhr Vm. aber ging eine Meldung von der Vorhut ein, die geeignet war, noch im letzten Augenblick das 
ganze Unternehmen in Frage zu stellen. Es war ein Funkspruch der ,,Stra8burg", daB der Gebrauch der Artillerie unter Land wegen schwerer See ausgeschlossen sei, 
sie kénnte schon jetzt den Kurs nicht mehr halten und habe mit den Torpedobooten nach Osten abgedreht. Lichter waren zwar im Westen in Sicht, die Kiiste aber habe 
bisher nicht ausgemacht werden kénnen. Damit stand Konteradmiral Hipper mit seinem ersten Admiralstabsoffizier, Korvettenkapitiin Naeder, vor dem 
schwerwiegenden Entschluf, ob er die Unternehmung iiberhaupt abbrechen oder nur auf die Mitwirkung der Kleinen Kreuzer und Torpedoboote verzichten solle, 
obwohl sie gerade bei der Ansteuerung und BeschieBung der Kiiste zur Sicherung der Schlachtkreuzer, Abwehr von U-Booten und rechtzeitiger Warnung vor Minen 
nahezu unentbehrlich waren. Mit atemloser Spannung sah man auf allen Kommandobriicken der Entscheidung des Fiihrers entgegen. Nachdem die Schlachtkreuzer 
zum zweiten Male die ganze Nordsee durchquert hatten, um an den Feind zu kommen, hatte die Umkehr im letzten Augenblick eine herbe Enttaéuschung fiir Offiziere 
und Besatzungen bedeutet. Um so freudiger wurde daher die Entscheidung begriiBt, die BeschieBung auch ohne Unterstiitzung durch die Kleinen Kreuzer und 
Torpedoboote durchzufiihren. Nur ,,Kolberg" sollte den Schlachtkreuzern folgen, um ihre Minen zur Wirkung zu bringen. Dagegen wurden die drei tibrigen Kleinen 
Kreuzer und die beiden Flottillen um 7.35 Uhr Vm. unmittelbar vor Whitby in 047 6 5 entlassen, mit dem Befehl, unter Fiihrung der ,,Stralsund" Kurs auf den 7 Uhr- 
Punkt des Gros zu nehmen. (Karte 4 und 8, Nebenk.) Eine Benachrichtigung desselben konnte allerdings erst erfolgen, wenn mit dem Beginn der BeschieBung die 
Anwesenheit deutscher Schiffe an der feindlichen Kiiste doch nicht mehr zu verheimlichen war. Anderseits war, wie in dem Bericht des Befehlshabers der 
Aufklarungsschiffe ausdriicklich betont wird, ,,.eine Nachricht, daB das Gros nicht aus dem geplanten Punkt eintreffen oder daf es sich nicht in der Nahe der 
vorgeschobenen Ausnahmestellung halten wiirde, bis die Kreuzer ihre Aufgabe erledigt hiatten, nicht eingegangen". Nur unter dieser fiir ihn selbstverstindlichen 
Voraussetzung 
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Only under this self-evident for him prerequisite Konteradmiral Hipper had postponed the 
concerns about the non-hazardous in itself sending the light forces over an unprotected gap of 
about 100 nm. Not long after the small cruisers and torpedo boats had turned away, after the 
bright lights of flaming furnaces had already indicated the proximity of the English coast several 
times, in the first twilight at 7:40 a.m. High land in sight on port side. It was the heights north of 
Withby Head, which contrasted sharply with the surroundings. Now the admiral released the 
ships "von der Tann", "Derfflinger" and "Kolberg" as planned to the south, while he himself led 
the stronger group, "Seydlitz", "Moltke" and "Bliicher", to the north. (Maps 4, 9 and 10.) 

The ships had to fight hard against sea and wind. The haze lying over the coast would 
have hindered the determination of the location considerably if individual, brightly lit locations 
had not given good clues for navigation. The Oberleutnant zur See v. Ahlefeld from "U 27", who 
was in command for the journey on board the flagship, also did a good job with his local 
knowledge gained on the reconnaissance trips of the submarine. Because of the danger of mines, 
the ships stayed close to shore if possible, at 8:14 am the ships sighted the peninsula on which 
the northern district of Hartlepool spreads. Not until 8:45 a.m. one seemed to notice the ships 
from shore, because at that time they were asked by a guard station located on a hill at the south 
exit of the city to deliver the detection signal, shortly afterwards also from the signal station at 
the lighthouse at the port entrance, and initially reported as English ships. In the meantime the 
storm had set in with full force, and towards the sea it was becoming more and more invisible 
under the sky covered with gray with torn veils of clouds. It was all the more surprising that 
shortly before Hartlepool at 9 a.m., while the attention of the battlecruisers was primarily turned 
to the coast, from the north an attack by four "River" class destroyers. When these suddenly 
break out of the haze on the opposite course, "Seydlitz" and shortly afterwards "Moltke" open 
fire at 70 to 50 hm. (Map 9.) After two or three salvos, the first destroyer appears to have been 
destroyed, and the second, which runs towards "Moltke", also sinks over the stern, hit. Against 
the third and fourth "Bliicher" falls into the fire. When a black column of smoke rises on one of 
them, both turn away. But then one of them goes on with excellent cold-bloodedness, ignoring 
the violent defensive fire, to the ongoing battle, until he too, apparently badly damaged, 
disappears in violent detonations.** 


*8Die Ansteuerung der Kiste durch die deutschen Schlachtkreuzer. 

Nur unter dieser fiir ihn selbstverstiindlichen Voraussetzung hatte Konteradmiral Hipper die Bedenken gegen die an sich nicht ungefahrliche Entsendung der leichten 
Streitkrifte iiber einen ungeschiitzten Zwischenraum von etwa 100 sm zuriickgestellt. Nicht lange nach dem Abschwenken der Kleinen Kreuzer und Torpedoboote 
kam, nachdem schon mehrfach das Helle Aufleuchten flammender Hochéfen die Nahe der englischen Kiiste angezeigt hatte, in der ersten Dammerung um 7.40 Uhr 
Vm. Backbord voraus hohes Land in Sicht. Es waren die sich scharf von der Umgebung abhebenden Hohen nérdlich von Withby Head. Nunmehr entlieB der Admiral 
die Schiffe ,,.von der Tann", ,,Derfflinger" und ,,Kolberg" planmafig nach Siiden, wahrend er selbst die starkere Gruppe, ,,Seydlitz", ,,Moltke" und ,,Bliicher", nach 
Norden fiihrte. (Karte 4, 9 und 10.) 


Schwer hatten die Schiffe gegen See und Wind zu kimpfen. Der iiber der Kiiste lagernde Dunst wiirde die Ortsbestimmung erheblich behindert haben, 
wenn nicht einzelne, hell erleuchtete Orte gute Anhaltspunkte fiir die Navigierung gegeben hiitten. Auch der fiir die Fahrt an Bord des Flaggschiffes kommandierte 
Oberleutnant zur See v. Ahlefeld von ,,U 27" leistete durch seine auf den Aufklérungsfahrten des U-Bootes erlangten Ortskenntnisse gute Dienste. Wegen der 
Minengefahr nach Méglichkeit dicht unter Land bleibend, sichteten die Schiffe um 8.14 Uhr Vm. die Halbinsel, auf der sich der nérdliche Stadtteil von Hartlepool 
ausbreitet. Unter Land wurde Dampferverkehr beobachtet, weiter nach See zu standen einige Fischer. Erst um 8.45 Uhr Vm. schien man von Land aus auf die Schiffe 
aufmerksam zu werden, denn sie wurden zu dieser Zeit von einer am Siidausgang der Stadt auf einer Anhéhe gelegenen Wachstation zur Abgabe des 
Erkennungssignals aufgefordert, kurz darauf auch von der Signalstation bei dem Leuchtturm der Hafeneinfahrt, und zunichst als englische Schiffe gemeldet. 
Inzwischen hatte der Sturm mit voller Wucht eingesetzt, und auch nach See zu wurde es unter dem mit zerrissenen Wolkenschleiern grau verhangenen Himmel immer 
unsichtiger. Um so iiberraschender erfolgte kurz vor Hartlepool um 9 Uhr Vm., wahrend die Aufmerksamkeit der Schlachtkreuzer in erster Linie der Kiiste 
zugewendet war, von Norden her ein Angriff von vier Zerstérern der ,,River"-Klasse. Als diese plétzlich auf Gegenkurs aus dem Dunst hervorbrechen, eréffnet 
»Seydlitz" und kurz darauf ,,Moltke" auf 70 bis 50 hm das Feuer. (Karte 9.) Nach zwei bis drei Salven scheint der erste Zerstérer vernichtet, und auch der zweite, der 
auf ,,Moltke" anlauft, getroffen iiber das Heck wegzusinken. Gegen den dritten und vierten fallt ,,Bliicher" in das Feuer ein. Als auf einem derselben eine schwarze 
Rauchsaule aufsteigt, drehen beide ab. Dann aber geht einer von ihnen mit hervorragender Kaltbliitigkeit, des heftigen Abwehrfeuers nicht achtend, zum laufenden 
Gefecht iiber, bis auch er, anscheinend schwer beschadigt, in heftigen Detonationen verschwindet. 
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Radio messages which they attempted to deliver during the attack are effectively disrupted by 
"Seydlitz". It was also observed that one of the enemy F.T. stations suddenly fell silent, which 
was attributed to the fact that one of the destroyers had meanwhile been hit or destroyed. 

According to the English representation (1), however, they escaped, albeit with severe 
damage. It was the destroyers "Doon" (2), "Waveney", "Test" and "Moy" which, in accordance 
with the order given to all British coastal defense forces, to be on standby off the coast when it 
got light, had already set sail at 6:30 a.m. When they were on a northbound course 5 or 6 nm 
north-east of Hartlepool at daybreak (8:55 a.m.), they suddenly noticed three ships behind them 
in a south-easterly direction, heading for the coast without being initially recognizable in the 
smoke, smoke and water vapor what kind of ships it was. But no sooner did they approach them 
with increased speed than the latter opened a violent rapid fire. Discovered too early to have a 
chance of torpedo firing in the daytime attack, the destroyers turned and dispersed, zigzagging, 
in a northeasterly direction. But before they came out of sight in the haze, three of them were hit 
by shrapnel, with the destroyer "Doon" suffering the loss of 3 dead and 6 wounded. Given the 
short range of vision and the bullet rashes that shot up high between the destroyers, it should 
come as no surprise that the German ships gave the impression that two of the destroyers were 
badly hit and sunk. It was also said that the latter had fired torpedoes shortly before turning off. 
At the moment when the battlecruisers to avoid torpedo hits, first turned N and immediately after 
NNE at the destroyers, while turning the artillery director in the rear command post on "Seydlitz" 
saw a torpedo that was at the height of turret D, only 20 m away from the ship's side, from which 
water jumped, drifted astern in the wake and was let to port by "Moltke". Strangely enough, the 
firing of torpedo shots is just as little mentioned in the English presentation as the second attack 
by the destroyer "Doon". 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 33. 
2) 600 tons mass, speed 24-25 nm, launched in 1904.°° 


89 mit hervorragender Kaltbliitigkeit, des heftigen Abwehrfeuers nicht achtend, zum laufenden Gefecht tiber, bis auch er, anscheinend schwer beschidigt, in heftigen 
Detonationen verschwindet. Funkspriiche, welche sie wahrend des Angriffs abzugeben suchten, werden von ,,Seydlitz" wirksam gestért. Es wurde auch beobachtet, 
da8 eine der feindlichen F.T.- Stationen plétzlich verstummte, was man darauf zuriickfiihrte, daB einer der Zerst6rer inzwischen getroffen oder vernichtet worden wire. 
Nach der englischen Darstellung (1) sind sie jedoch, wenn auch mit schweren Beschadigungen, entkommen. Es waren die Zerst6rer ,,Doon" (2), 
,, Waveney", ,,Test" und ,,Moy", die entsprechend dem an alle Streitkrafte der englischen Kiistenverteidigung ergangenen Befehl, sich bei Hellwerden vor der Kiiste in 
Bereitschaft zu halten, schon um 6.30 Uhr Vm. ausgelaufen waren. Als sie bei Tagesanbruch (8.55 Uhr) auf nérdlichem Kurs 5 oder 6 sm nordéstlich von Hartlepool 
standen, bemerkten sie plétzlich hinter sich in siidéstlicher Richtung drei Schiffe, die auf die Kiiste zuhielten, ohne daB in Rauch, Qualm und Wasserdunst zunichst zu 
erkennen gewesen wire, um was fiir Schiffe es sich handelte. Kaum hielten sie aber mit vermehrter Fahrt auf diese zu, als letztere ein heftiges Schnellfeuer erdffneten. 
Zu frith entdeckt, um im Tagangriff noch Aussichten zum TorpedoschuB zu haben, drehten die Zerst6rer ab und zerstreuten sich, zickzacklaufend, in nordéstlicher 
Richtung. Aber noch bevor sie im Dunst aus Sicht kamen, wurden drei von ihnen von Granatsplittern getroffen, wobei der Zerstérer ,,Doon" den Verlust von 3 Toten 
und 6 Verwundeten zu beklagen hatte. Bei der geringen Sichtweite und den zwischen den Zerstérern hoch aufspritzenden GeschoBausschlagen kann es nicht 
wundernehmen, wenn auf den deutschen Schiffen der Eindruck entstanden ist, daB zwei von den Zerstérern schwer getroffen und gesunken waren. Auch wollte man 
beobachtet haben, daB letztere kurz vor dem Abdrehen noch Torpedos geschossen hiatten. In dem Augenblick nimlich, als die Schlachtkreuzer, um Torpedotreffer zu 
vermeiden, erst auf N und gleich darauf auf NNO auf die Zerstérer zu gewendet hatten, sichtete noch im Drehen der Artillerieleiter im Hinteren Kommandostand auf 
»Seydlitz" einen Torpedo, der in Héhe des Turmes D, nur 20 m von der Bordwand entfernt, aus dem Wasser sprang, im Kielwasser achteraus trieb und von ,,Moltke" 
an Backbord gelassen wurde. Gleichzeitig ging ein anderer Torpedo dicht am Bug, ein dritter unmittelbar hinter dem Heck von ,,Bliicher" vorbei. Merkwiirdigerweise 
wird das Abfeuern von Torpedoschiissen in der englischen Darstellung ebenso wenig erwihnt, wie der zweite Angriff des Zerstérers ,,Doon". Hitte 











1) Corbett: Naval Operation, Band II , Seite 33. 
2) 600 t gro’, Geschwindigkeit 24—25 sm, 1904 vom Stapel gelaufen. 
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If only one torpedo had struck, the situation would undoubtedly have become very difficult for the cruisers 
hindered by a wrecked ship in the immediate vicinity of the enemy coast. 

The battle was over just seven minutes after "Open fire". During this time, "Seydlitz" had fired around 
100, "Moltke" 54 15 cm grenades, and the latter also fired 38 rounds of heavy artillery with a large combat 
charge. The fire had been so severely affected by the violent rolling and pounding of the ships and the difficult 
observation conditions that the result remained uncertain. However, if pursued further, none of the destroyers, 
already considerably damaged and greatly reduced in speed in the heavy seas, would be completely and safely 
destroyed. Under the impression that the once planned coastal bombardment had been delayed too long, 
Konteradmiral Hipper refrained from doing so, although he had expressly emphasized in his operational order 
that the destruction of floating armed forces preceded the bombardment of the land targets. But he could 
rightly assume that on the march back he would find more valuable armed forces than these destroyers. 
Therefore, at 9:21 a.m. he dispatched the battlecruisers to the specified bombardment positions (Map 9) on an 
arc at a distance of 1.5 nm from the Heugh lighthouse. From NE, "Seydlitz" took the Cemetery Battery and the 
wire rope works next to it, from E here "Moltke" the Light House and Heugh Battery as well as the coast guard 
station near Town Moor and from SE from "Bliicher" the two machine factories at the northern basin of the 
port, the Middelton Dock, the Central Dock facilities and the gas station, partly using auxiliary targets, under 
fire. With the exception of "Bliicher", initially only the medium and light artillery fired, while the heavy 
artillery with a small combat charge remained clear for immediate shooting at submarines. Only if unknown 
heavy batteries were to open fire from land would they want to use them against these equally heavy artillery. 
The English territorial garrison, 11 officers and 155 men, had been informed at midnight that an attack by a 
German squadron was to be expected and had been on combat stations for an hour before light, which was the 
tule, by the way (1). When "Bliicher", commander of the Kapitan zur See Erdmann, was the first ship to turn to 
port towards the coast and start bombarding the targets assigned to him at 50 to 60 hm, he was greeted with 
lively fire. 





1) Description of the commander Colonel Robson from the "Telegraph" of April 7, 1921 and in the 


January 1922 issue of the "Journal of the Royal Artillery".”” 





Die BeschieBung von Hartlepool. 
Hiitte auch nur ein Torpedo getroffen, so wire die Lage fiir die durch ein havariertes Schiff in unmittelbarer Nahe der feindlichen Kiiste behinderten Kreuzer ohne 
Zweifel sehr schwierig geworden. 

Bereits sieben Minuten nach ,,Feuer erdffnen" war das Gefecht beendet. In dieser Zeit hatte ,,Seydlitz" etwa 100, ,,Moltke" 54 15 cm = Granaten verfeuert, 
und letztere auBerdem noch 38 SchuB schwere Artillerie mit groBer Gefechtsladung verschossen. Das Feuer war jedoch durch das heftige Schlingern und Stampfen 
der Schiffe und die schwierigen Beobachtungsverhiltnisse so erheblich beeintrachtigt worden, daB das Ergebnis ungewi8 blieb. Bei weiterer Verfolgung aber wiirde 
wohl keiner der bereits erheblich beschadigten und bei der schweren See in ihrer Geschwindigkeit stark herabgesetzten Zerst6rer der vélligen und sicheren 
Vernichtung entgangen sein. Unter dem Eindruck, da8 sich die einmal geplante KiistenbeschieBung bereits zu lange verzégert habe, sah Konteradmiral Hipper jedoch 
hiervon ab, obgleich er in seinem Operationsbefehl ausdriicklich betont hatte, da8 die Vernichtung schwimmender Streitkrafte der BeschieBung der Landziele vorgehe. 
Er konnte jedoch mit Recht annehmen, daB er auf dem Riickmarsch wertvollere Streitkrafte als diese Zerst6rer antreffen werde. Daher entsandte er die 
Schlachtkreuzer um 9.21 Uhr in die festgelegten Bombardementsstellungen (Karte 9) auf einem Kreisbogen im Abstand von 1,5 sm von dem Heugh - Leuchtturm. 
Von NO her nahm ,,Seydlitz" die Cemetery Battery und die daneben gelegenen Drahtseilwerke, von O her ,,Moltke" die Light House- und Heugh Battery sowie die 
Kiistenwachstation bei Town Moor und von SO aus ,,Bliicher" die beiden Maschinenfabriken am Nordbecken des Hafens, das Middelton-Dock, die Anlagen der 
Central-Docks und die Gasanstalt, zum Teil unter Benutzung von Hilfszielen, unter Feuer. Von ,,Bliicher" abgesehen, scho8 zunichst nur die Mittel- und Leichte 
Artillerie, wahrend die schweren Geschiitze mit kleiner Gefechtsladung zum sofortigen BeschieSen von U-Booten klar blieben. Nur wenn unbekannte schwere 
Batterien von Land aus das Feuer er6ffnen sollten, Wollte man gegen diese ebenfalls schwere Artillerie zum Tragen bringen. Durch den Zerst6rerangriff hatte sich der 
Beginn der BeschieBSung verzégert. Die englische Territorial-Garnison, 11 Offiziere und 155 Mann, war aber schon um Mitternacht benachrichtigt worden, da der 
Angriff eines deutschen Geschwaders zu erwarten sei und befand sich seit einer Stunde vor Hellwerden, was iibrigens die Regel war, auf Gefechtsstationen (1). Als 
daher ,,Bliicher", Kommandant Kapitan zur See Erdmann, als erstes Schiff nach Backbord auf die Kiiste zudrehte und auf 50 bis 60 hm die BeschieSung der ihm 
zugewiesenen Ziele aufnahm, wurde er bereits mit lebhaftem Feuer empfangen. 











1) Schilderung des Kommandeurs Oberst Robson nach ,,Telegraph" vom 7. April 1921 und im Januarheft 1922 des ,,Journal of the Royal 
Artillerie“. 
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However, this initially remained rather ineffective, so that "Bliicher" paid no attention to the 
batteries, all the less since the two other cruisers were supposed to be used as a program to defeat 
them. He did not want to interfere with their shooting. Even before the latter, however, the 
British had silenced the coastal guns, "Blucher" was hit four times. First, a 15 cm shell exploded 
directly below the navigating bridge and put the third and fourth 8.8 cm gun on the starboard side 
out of action. Nine men were killed and two were seriously wounded. The gun ammunition was 
torn apart with considerable fragmentation. Loose powder, shattered cartridge cases and 
cartridge bottoms whirled through the room, but without exploding. Then a second shell hit the 
hood of a 21 cm turret. Splinters destroyed the turret sight and range finder, but the operator was 
unharmed. A third shell smashed ineffectively on the side armor below the same gun turret, a 
fourth hit the upper edge of the observation post in the forecourt and tore the antennae of the F.T. 
and some other signal and headlight equipment. The behavior of the crew was impeccable, the 
transmission of orders worked just as quickly and safely as in peace exercises. The hits could 
therefore not hinder the effectiveness of their own fire against the land targets. 

In the meantime "Seydlitz" and "Moltke" had excluded the fight against the batteries 
from the NE. While the impacts of the Cemetery Battery were consistently 100 to 200 m in too 
short and the guns of the same were soon silent, when the ships swiveled on the opposite course 
at 9:37 o'clock, the Heugh Battery achieved three hits against "Seydlitz" in rapid bursts. The first 
hit the forecastle and destroyed some air shafts and lockers. A lot of water flowed in through the 
bullet hole, but it could soon be sealed by a leak box. The second shell penetrated the outer 
casing of the front chimney 2 m over the deck, cracked the inner casing and tore a large 4 to 5 
cm hole, while the third damaged some air shafts in the aft structure, headlight cables and remote 
drives. Some life jackets caught fire and splinters penetrated into the low-pressure turbine room, 
but in no case was there any loss of life. Only one man became slightly wounded. 

When "Moltke" also received a hit that destroyed some living quarters in the forecastle 
with a strong detonation, the commander of this ship, Kapitan zur See Levetzow, ordered the 
immediate use of heavy artillery, the impacts of which could be observed much better than those 
of the medium artillery.” 





60 hm die BeschieBung der ihm zugewiesenen Ziele aufnahm, wurde er bereits mit lebhaftem Feuer empfangen. Dies blieb jedoch zunachst ziemlich wirkungslos, 
so da8 ,,Bliicher" den Batterien keine Beachtung schenkte, und zwar um so weniger, als die Niederkiimpfung derselben programmiéafig durch die beiden anderen 
Kreuzer erfolgen sollte, deren EinschieBen er nicht stéren wollte. Noch bevor letztere jedoch die britischen Kiistengeschiitze zum Schweigen gebracht hatten, wurde 
»Bliicher" viermal getroffen. Zunachst explodierte eine 15 cm-Granate unmittelbar unter der Kommandobriicke und setzte das dritte und vierte 8,8 cm-Geschiitz an 
Steuerbord auBer Gefecht. Bon der Bedienung fielen neun Mann, zwei wurden schwer verwundet. Unter erheblicher Splitterwirkung wurde die Bereitschastsmunition 
auseinandergerissen. Loses Pulver, zertriimmerte Patronenhiilsen und Kartuschbéden wirbelten durch den Raum, jedoch ohne zu explodieren. Dann traf eine zweite 
Granate die Haube eines 21 cm-Turmes. Splitter zerst6rten Turmvisier und Entfernungsmefgerat, aber die Bedienung blieb unverletzt. Eine dritte Granate zerschellte 
wirkungslos am Seitenpanzer unterhalb desselben Geschiitzturmes, eine vierte traf die Oberkante des Beobachtungsstandes im Vormars und zerriB die Antennen der 
F.T. und einige andere Signal- und Scheinwerfereinrichtungen. Das Verhalten der Besatzung war ohne Tadel, die Befehlsiibermittlung arbeitete ebenso schnell und 
sicher wie bei Friedensiibungen. Die Treffer konnten daher die Wirksamkeit des eigenen Feuers gegen die Landziele nicht behindern. 

Inzwischen hatten ,,Seydlitz" und ,,Moltke" von NO her den Kampf gegen die Batterien ausgenommen. Wiahrend die Aufschlige der Cemetery Battery 
durchgingig 100 bis 200 m zu kurz lagen und die Geschiitze derselben bald schwiegen, erreichte, als die Schiffe um 9.37 Uhr auf Gegenkurs schwenkten, die Heugh 
Battery in schneller Salvenfolge drei Treffer gegen ,,Seydlitz". Der erste traf die Back und zerst6rte einige Luftschiachte und Spinde. Durch das SchuBloch strémte viel 
Wasser ein, jedoch konnte es bald durch einen Leckkasten gedichtet werden. Die zweite Granate durchschlug den AuBenmantel des vorderen Schornsteins 2 m iiber 
Deck, krepierte im inneren Mantel und rif ein 4 bis 5 qm groBes Loch, wahrend die dritte einige Luftschichte im achteren Aufbau, Scheinwerfer-Kabel und - 
Fernantriebe beschidigte. Einige Schwimmwesten gerieten in Brand, und Splitter drangen bis in den Niederdruckturbinenraum, jedoch waren in keinem Falle Verluste 
an Menschenleben zu beklagen. Nur ein Mann wurde leicht verwundet. 

Als auch ,,Moltke" einen Treffer erhielt, der mit starker Detonationswirkung einige Wohnkammern im Vorschiff zerstérte, befahl der Kommandant 
dieses Schiffes, Kapitiin zur See v. Levetzow, den sofortigen Einsatz schwerer Artillerie, deren Aufschlige erheblich besser beobachtet werden konnten als die der 
Mittelartillerie. 
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Soon there were several hits in the English fort. It was not long before the last gun was silenced. 
According to the English illustration (1), the not inconsiderable resistance was provided by three 
English 15.2 cm rifles (6 "B.L.M.K. VI Gun), one of which was set up close to the lighthouse 
and two others south of it in the Heugh Battery They were no less hindered in firing by the dust 
raised by the houses that were shattered by the German grenades close behind them than by the 
apparently small angles of contact on their beds. The main telephone line had already been 
destroyed by the first German shell, the rangefinders were almost unusable as a result of the 
vibrations, so the gun leaders fired independently on the basis of general information. All in all, 
the batteries fired only 123 rounds. The crew and infantry cover (Durham Garrison Artillery and 
18th Durham Light Infantry) lost 9 dead and 12 wounded from the guns however, none of the 
guns were reportedly hit directly. However, if the Germans had used more suitable delay fuses 
against coastal works instead of the delay fuses designed for armored ship targets, then, in the 
opinion of the British battery commander at the time, there is no doubt that, with the large 
number of grenades striking inside the batteries, complete destruction should have been the result. 

The small cruisers "Patrol", "Forward" and the submarine "C 9" in the inner harbor basin, 
which were exposed to the longitudinal strike of German fire, found themselves in a particularly 
uncomfortable position. When the destroyers left at 6:30 a.m., they had reported such heavy 
swell that it seemed too dangerous for these forces to pass the bar at low tide. They had therefore 
remained in port for the time being and only began the mooring maneuver when the 
bombardment had already started. This was, however, considerably delayed by the continuous 
projectile impacts, especially the entrance appeared to be under a barrage of German 
battlecruisers. As a result, "Patrol", which left behind "Forward", was hit twice by heavy shells 
and sustained 4 dead and 7 wounded, while the submarine "C 9" managed to escape the covering 
volleys by diving in good time. 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 32. 
The war in the North Sea. III.” 


* dieses Schiffes, Kapitiin zur See v. Levetzow, den sofortigen Einsatz schwerer Artillerie, deren Aufschlage erheblich besser beobachtet werden konnten als die der 
Mittelartillerie. Bald lagen mehrere Treffer in dem englischen Fort. Nicht lange, so war auch das letzte Geschiitz zum Schweigen gebracht. Nach der englischen Darstellung (1) 
war der nicht unbetrachtliche Widerstand von drei englischen 15,2 cm-Geschiitzen (6" B. L. M. K. VII Gun) geleistet worden, von denen eins dicht beim Leuchtturm, zwei andere 
siidlich davon in der Heugh Battery aufgestellt waren. Durch den aufgewirbelten Staub der dicht hinter ihnen von den deutschen Granaten zerschellten Hauser waren sie im 
SchieBen nicht weniger behindert worden als durch die anscheinend nur geringen Bestreichungswinkel ihrer Bettungen. Die Haupttelephonleitung war schon durch die erste 
deutsche Granate zerstért worden, die EntfernungsmeBS geriite infolge der Erschiitterungen nahezu unbrauchbar, die Geschiitzfiihrer schossen daher auf Grund allgemeiner Angaben 
selbstiindig. Im ganzen feuerten die Batterien daher nur 123 Schu8. Die Bedienungsmannschaft und Infanteriebedeckung (Durham Garrison Artillery und 18. Durham Light 
Infantery) hatte zwar einen Verlust von 9 Toten und 12 Verwundeten, von den Geschiitzen war jedoch angeblich keins unmittelbar getroffen worden. Waren allerdings von 
deutscher Seite statt der auf gepanzerte Schiffsziele berechneten Verzégerungsziinder gegen Kiistenwerke geeignetere verwendet worden, so ist nach Ansicht des damaligen 
britischen Batteriekommandeurs kein Zweifel, da bei der groBen Zahl der innerhalb der Batterien einschlagenden Granaten eine véllige Vernichtung die Folge hiitte sein miissen. 

In eine besonders unangenehme Lage gerieten die im inneren Hafenbecken der Lingsbestreichung des deutschen Feuers ausgesetzten Kleinen Kreuzer ,,Patrol", 
,Forward" und das U-Boot ,,C 9". Als die Zerstérer um 6.30 Uhr ausgelaufen waren, hatten sie so schwere Diinung gemeldet, daf es fiir diese Streitkrifte zu gefthrlich erschien, 
die Barre bei Niedrigwasser zu passieren. Sie waren daher vorlaufig im Hafen geblieben und begannen erst, als die BeschieBung bereits einsetzte, mit dem Verholmanéver. Dies 
wurde jedoch durch die fortwahrenden Geschofeinschlige erheblich verzégert, besonders die Einfahrt schien geradezu unter einem Sperrfeuer der deutschen Schlachtkreuzer zu 
liegen. Infolgedessen wurde »Patrol", die hinter ,,Forward" auslief, zweimal von schweren Granaten getroffen und erlitt einen Ausfall von 4 Toten und 7 Verwundeten, wihrend es 
dem unmittelbar in ihrem Kielwasser folgenden U-Boot ,,C 9" gelang, den deckenden Salven noch rechtzeitig durch Tauchen zu entrinnen. 


1) Corbett: Naval Operation, Band II, Seite 32. 
Der Krieg in der Nordsee. III. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 82 - 2. Advance of the German High Seas Fleet against Hartlepool, Whitby and 
Scarborough. 


Although it hit hard on the bar, which had only 5.5 m of water, soon won the open sea. On the 
other hand, "Patrol" was firm and already seemed at the mercy of certain annihilation when the 
German cruisers suddenly broke off the action and disappeared in the east; as the English report 
shows, just at the right time to avoid the attack by "C 9", that at 10 a.m. already stood 4 nm ENE 
from the Heugh Battery. (Map 9.) 

The "Patrol" was sighted relatively late from the German side and was only reported by 
the observation officers in advance on "Seydlitz" and "Moltke", while the ship was neither from 
the command posts nor from the guns in the hazy air and the smoke obstruction had been 
recognizable. Under these circumstances, the fire control systems of the time did not allow 
bombardment. The fire against the other targets was also stopped at 9:46 a.m. It had only lasted 
16 minutes. But during this time no less than 1,150 shells of heavy, medium and light caliber fell 
on the batteries and the otherwise militarily important points of the city. Although the former 
were the main target points of the German cruisers, as was openly admitted in an otherwise 
remarkable report in the English magazine "The Engineer" of January 1915, according to his 
statements they remained only a few industrial plants intact. Three gasworks went up in flames, 
and the water tower and the machine house of the gas works were also partially destroyed. 
Likewise, wood stores and storerooms at the port with valuable raw materials caught fire. The 
shipyards of Richardson, Westgard, Ropner and Co., as well as the facilities of the Irwing 
Shipbuilding Co. near Middelton suffered particularly badly. Drawing rooms and administration 
rooms, turning shops and assembly halls were badly damaged in the same way and in some cases 
completely destroyed by fires. Two ships that were under construction on the slipways of the 
last-mentioned shipyard were also hit several times by grenades, with the stern of one being torn 
away completely. The new steamer "Sagoma River", which was anchored near the shipyard, as 
well as the steamers "Fair Field" and "City of Newcastle" were badly damaged, and the steamer 
"Denebola", which was moored in the dock harbor, was also hit. Various projectiles fell in the 
vicinity of the station building, and one of these alone tore up 10 tracks. A total of 300 houses 
were more or less badly damaged. On the other hand, if a large number of shells did not explode, 
it was due to the fact that the German ships did not have a special projectile or a special fuse for 
coastal bombardment.” 


°3 Zwar stieB es hierbei hart auf der Barre auf, die nur 5,5 m Wasser hatte, gewann aber bald die freie See. Dagegen kam ,,Patrol" fest und schien bereits der sicheren Vernichtung 
ausgeliefert, als die deutschen Kreuzer plétzlich das Gefecht abbrachen und im Osten verschwanden; wie aus dem englischen Bericht hervorgeht, gerade zur rechten Zeit, um dem 
Angriff von ,,C 9" zu entgehen, das um 10 Uhr Vm. bereits 4 sm ONO von der Heugh Battery stand. (Karte 9.) 

Die ,,Patrol" war von deutscher Seite aus erst verhaltnismahig spat gesichtet und nur von den Beobachtungsoffizieren im Vortopp auf ,,Seydlitz" und ,,Moltke" 
gemeldet worden, wiahrend das Schiff bei der diesigen Luft und der Rauchbehinderung weder von den Kommandostinden noch von den Geschiitzen aus zu erkennen gewesen war. 
Unter diesen Umstinden gestatteten die damaligen Feuerleitungsanlagen nicht die BeschieBung. Auch das Feuer gegen die iibrigen Ziele wurde um 9.46 Uhr eingestellt. Es hatte 
nur 16 Minuten lang gedauert. Aber in dieser Zeit waren nicht weniger als 1150 Granaten schweren, mittleren und leichten Kalibers iiber die Batterien und die sonst militarisch 
wichtigen Punkte der Stadt niedergegangen. Obgleich erstere die Hauptzielpunkte der deutschen Kreuzer waren, wie in einem auch sonst bemerkenswerten Bericht der englischen 
Zeitschrift ,,. The Engineer" vom Januar 1915 offen zugegeben wurde, blieben nach seinen Angaben nur wenige Industrieanlagen unversehrt. Drei Gasometer gingen in Flammen 
auf, und auch der Wasserturm und das Maschinenhaus der Gasanstalt wurden teilweise zerstért. Ebenso gerieten Holzlager und Speicher am Hafen mit wertvollen Rohstoffen in 
Brand. Besonders schwer litten die Schiffswerften von Richardson, Westgard, Ropner u. Co., sowie die Anlagen der Irwing Shipbuilding Co. bei Middelton. Zeichensiile und 
Verwaltungsriume, Drehereien und Montagehallen wurden in gleicher Weise schwer beschadigt und durch Brande teilweise véllig zerstért. Zwei Schiffe, die auf den Hellingen 
der letzterwahnten Werft im Bau waren, wurden ebenfalls von Granaten mehrfach getroffen, wobei der Hintersteven des einen véllig weggerissen wurde. Der neue Dampfer 
,Sagoma River", der in der Nahe der Werft zu Anker lag, sowie die Dampfer ,,Fair Field" und ,,City of Newcastle" wurden schwer beschadigt, auch der Dampfer ,,Denebola", der 
im Dockhafen lag, wurde getroffen. Verschiedene Geschosse fielen in der Nachbarschaft des Bahnhofsgebiiudes nieder, und eins von diesen zerrif allein 10 Geleise. Im ganzen 
wurden 300 Hauser mehr oder weniger schwer beschidigt. Wenn anderseits eine ganze Anzahl von Granaten nicht explodierten, so war das dem Umstand zuzuschreiben, daB die 
deutschen Schiffe iiber ein besonderes Gescho8 oder einen Spezialziinder fiir KiistenbeschieBungen nicht verfiigten. Auch Ubungen gegen solche 
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Exercises against such targets were also seldom held, since the entire training of the fleet was 
directed exclusively at the naval battle. There was therefore not a man on the German 
battlecruisers who would not have preferred ship-to-ship combat to measures that only resulted 
from the warfare popular with the English at sea. 

Seen from the German cruisers, too, the effect of the bombardment was unmistakable. As 
they started the march to their meeting point, clouds of black smoke rose in several places in the 
city. Unfortunately, the civilian population suffered great losses. 86 people were killed and 424 
wounded, but these lamentable victims were a burden to a government which, presuming that the 
English coast would be inaccessible to German attacks, had left coastal batteries in close 
proximity to densely populated neighborhoods. 


In the meantime the southern cruiser group under Konteradmiral Tapken had succeeded 
in carrying out their task. On the way south he found all the beacons there, too, extinguished. But 
the heights that framed Robin Hoods Bay made it easier to determine the ship's position, so that 
the cruisers could gradually reduce their distance from the coast to 1 nm despite the unseen 
weather. (Map 10.) Almost next to them on the high bank ran a brightly lit train southbound, and 
shortly after arriving in Scarborough the ships arrived outside the town. As planned, they passed 
at 9 a.m. Scarborough Rock, looming out of the sea like a fortress, then the bombardment began 
there too. From the ships, wire entanglements in front of the ramparts and the barracks on the 
rock were clearly visible, but contrary to expectations, the fire was not returned from the land. 
There were also no airplanes expected from the town or from Filey Bay, where a flight shed was 
located, although it was later reported in English newspapers that after the bombardment, 
English planes had been fished out at sea by destroyers. 

The first volley of the medium and light artillery from "Derfflinger", fired over a distance 
of 25 hm, smashed against the rock. At the same time, the impacts of the 15 cm grenades of "von 
der Tann" standing a little further south on the ridge of the 150 m high Oliver Mount became 
visible as tall black columns of smoke. According to the map, the waterworks should be there, 
but nothing of it was to be seen, so that it could only be reached indirectly using auxiliary 
targets. 


Auch Ubungen gegen solche Ziele waren nur selten abgehalten worden, da die ganze Ausbildung der Flotte sich ausschlieBlich auf die Seeschlacht gerichtet hatte. Es gab daher 
auch keinen Mann auf den deutschen Schlachtkreuzern, der nicht einen Kampf Schiff gegen Schiff MaBnahmen vorgezogen haben wiirde, die sich nur als Folgeerscheinung der 
von englischer Seite zur See beliebten Kriegfiihrung ergaben. 

Auch von den deutschen Kreuzern aus gesehen war die Wirkung der BeschieSung unverkennbar. Als sie den Marsch nach ihrem Treffpunkt antraten, stiegen an 
mehreren Stellen der Stadt schwarze Rauchwolken auf. Bedauerlicherweise erlitt die Zivilbevélkerung groBe Verluste. 86 Menschen wurden getétet, 424 verwundet, aber diese 
beklagenswerten Opfer fielen einer Regierung zur Last die in dem anmafienden Glauben, die englische Kiiste werde deutschen Angriffen unerreichbar sein, die Kiistenbatterien in 
unmittelbarer Nahe dicht bewohnter Stadtviertel belassen hatte. 


Inzwischen war es auch der siidlichen Kreuzergruppe unter Konteradmiral Tapken gelungen, ihre Aufgabe mit Erfolg durchzufiihren. Auf dem Wege nach Siiden 
fand sie zwar auch dort samtliche Leuchtfeuer geléscht. Aber die HGhen, welche die Robin Hoods Bay einrahmten, erleichterten die Bestimmung des Schiffsortes, so da die 
Kreuzer trotz dem unsichtigen Wetter ihren Abstand von der Kiiste allmihlich bis auf 1 sm verringern konnten. (Karte 10.) Fast neben ihnen her lief auf dem hohen Ufer ein hell 
erleuchteter Eisenbahnzug nach Siiden, und kurz nach seiner Ankunft in Scarborough trafen auch die Schiffe vor der Stadt ein. Planmafig passierten sie um 9 Uhr Vm. den wie 
eine Festung aus der See aufragenden Scarborough Rock, dann begann auch dort die BeschieBung. Von den Schiffen aus waren Drahtverhaue vor der Schanze und den Baracken 
auf dem Felsen deutlich zu erkennen, jedoch wurde das Feuer wider Erwarten von Land nicht erwidert. Auch Flieger, die man von der Stadt wie von der Filey-Bucht her erwartete, 
wo sich ein Flugschuppen befand, traten nicht in Erscheinung, obgleich spater in englischen Zeitungen berichtet wurde, da nach der BeschieBung englische Flieger in See von 
Zerstérern aufgefischt worden wiiren. 

Die erste Salve der Mittel- und Leichten Artillerie von ,,Derfflinger", auf 25 hm gefeuert, zerschellte an dem Felsen. Die zweite aber fate wie mit Raubtierkrallen iiber diesen 
hinweg und schlug mitten in den militirischen Anlagen ein. Gleichzeitig wurden die Aufschlige der 15 cm-Granaten des etwas stidlicher stehenden ,,von der Tann" auf dem 
Bergriicken des 150 m hohen Oliver Mount als hohe schwarze Rauchsaulen sichtbar. Dort sollte nach der Karte das Wasserwerk liegen, jedoch war von diesem selbst nichts zu 
sehen, so daf es nur indirekt unter Benutzung von Hilfszielen erreicht werden konnte. 
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Already at 9:10 am the two ships turned on the opposite course after the "von der Tann" 
operation, so as not to get too close to the cliffs off the coast. The main target of the middle 
artillery of the latter ship was now the gas works 550 m behind the Oliver Mount. Across a forest, 
which prevented a direct view, it was taken under fire at 45 m in indirect shooting; to judge by 
the impacts which, at least in part, were visible behind the foot of the ridge, with good success. 
Even the target of the light artillery, the train station, could not be identified immediately in the 
haze over the city despite the short distance, but only reached on the basis of auxiliary targets. 
Nonetheless, when shot at between 42 and 38 hm for about 18 minutes, it received quite a 
number of direct hits, as the officer observing in the forecourt could clearly see. The coast guard 
station next to the Grand Hotel, the signal station on Scarborough Rock and the other systems on 
the rock were meanwhile under the effective fire of the "Derfflinger". A few short salvos struck 
across the pier into the harbor, which was filled with fishing vessels. When the ships stopped 
bombarding at 9:23 a.m., they had fired 333 15 cm and 443 8.8 cm HE shells. 

According to the English reports, the effect of the bombardment was indescribable. The 
population, hitherto spared by the horror of the war, was suddenly startled out of the feeling of 
complete security. The people left ships and houses and stormed the railway station in order to 
leave the place of horror as quickly as possible with the train that had just arrived. 

Removed attention from the land by the bombardment, "Kolberg", steaming past the 
battlecruisers, had meanwhile begun laying mines 3.6 nm south of Scarborough. (Map 10.) In 
heavy seas, overtaking up to 12 degrees on both sides and even scooping water with the tilting 
platforms, the ship had to adjust its course while the sea was being laid and deviate from the 
originally planned blocking course without significantly reducing the effectiveness of the barrier. 
The first of the hundred mines fell at 9:14 a.m. and the last at 9:41 a.m. As ordered, all were 
within 10 nm of land and almost completely blocked the steamboat route between the coast and 
the alleged minefield in front of the Humber. Surface levels were not observed, so the difficult 
water level calculation for the depth setting of 2 m under low spring water was correct.” 


% selbst nichts zu sehen, so daB es nur indirekt unter Benutzung von Hilfszielen erreicht werden konnte. 

Schon um 9.10 Uhr wendeten die beiden Schiffe nach Vorgang des ,,von der Tann" auf Gegenkurs, um den der Kiiste vorgelagerten Klippen nicht zu nahe zu kommen. 
Hauptziel der Mittelartillerie des letzteren Schiffes war nunmehr das 550 m hinter dem Oliver Mount gelegene Gaswerk. Uber einen Wald hinweg, der den 
unmittelbaren Einblick verhinderte, wurde es auf 45 hm im indirekten SchieSverfahren unter Feuer genommen; nach den Aufschliagen zu urteilen, die, zum Teil 
wenigstens, hinter dem Fuf des Bergriickens sichtbar wurden, mit gutem Erfolg. Auch das Ziel der Leichten Artillerie, die Bahnstation, konnte bei dem iiber der Stadt 
liegenden Dunst trotz der kurzen Entfernung nicht unmittelbar ausgemacht, sondern nur in Anlehnung an Hilfsziele erreicht werden. Dennoch erhielt sie, auf 42 bis 38 
hm etwa 18 Minuten lang beschossen, eine ganze Anzahl direkter Treffer, wie der im Vormars beobachtende Offizier deutlich erkennen konnte. Die neben dem Grand 
Hotel gelegene Kiistenwachstation, die Signalstation auf dem Scarborough-Rock und die sonstigen Anlagen auf dem Felsen lagen inzwischen unter dem wirksamen 
Feuer des ,,Derfflinger". Einige Kurz-Salven schlugen iiber die Mole hinweg in den mit Fischerfahrzeugen gefiillten Hafen. Als die Schiffe um 9.23 Uhr die 
BeschieBung einstellten, hatten sie 333 15 cm- und 443 8,8 cm-Sprenggranaten verschossen. 

Nach den englischen Berichten war die Wirkung der BeschieBung unbeschreiblich. Aus dem Gefiihl vollstandiger Sicherheit wurde die bisher von dem 
Entsetzen des Krieges verschonte Einwohnerschaft jaéh emporgeschreckt. Die Menschen verliehen Schiffe und Hauser und stiirmten die Eisenbahnstation, um mit dem 
gerade eingelaufenen Zug so schnell wie méglich den Ort des Grauens zu verlassen. 

Durch die BeschieBung der Aufmerksamkeit von Land her entzogen, hatte ,,Kolberg", an den Schlachtkreuzern vorbeidampfend, inzwischen 3,6 sm 
stidlich von Scarborough mit Minenlegen begonnen. (Karte 10.) Bei der schweren See bis zu 12 Grad nach beiden Seiten iiberholend und sogar mit den Kippbiihnen 
Wasser schépfend, mufte das Schiff seinen Kurs wahrend des Minenlegens der See anpassen und, ohne die Wirkung der Sperre wesentlich zu verringern, von den 
urspriinglich geplanten Sperrkursen abweichen. Um 9.14 Uhr fiel die erste, um 9.41 Uhr die letzte der hundert Minen. Alle lagen, wie befohlen, innerhalb 10 sm von 
Land und sperrten den Dampferweg zwischen der Kiiste und dem angeblichen Minenfeld vor dem Humber fast vollstiindig. Oberflachenstinde wurden nicht 
beobachtet, die nicht einfache Wasserstandsberechnung fiir die Tiefeneinstellung von 2 m unter Springniedrigwasser war also zutreffend gewesen. 
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While "Kolberg" headed for the agreed meeting point immediately after completing their 
task, "von der Tann" and "Derfflinger" steamed north at a speed at 23 nm, in order to also 
destroy the coastal guard station at Whitby according to orders. Shortly after 10 o'clock the 
bombing positions were reached here too, and at 10:06 o'clock the signal mast with the British 
war flag and the entire station building of the coast guard station on the high bank south-east of 
Whitby collapsed under the second volley of the central artillery of the "von der Tann". (Map 10.) 
The light artillery then fired at the signal station behind the western pier at 38 to 44 hm. 
"Derfflinger" also took the same targets under fire. Blast furnaces, the destruction of which 
would have been particularly sensitive to the enemy's armaments, could not be identified. A total 
of 106 15 cm and 82 8.8 cm shells went over the targets at Whitby. At 10:31 hrs, "Seydlitz", 
"Moltke" and "Bliicher" came in sight in 12 nautical miles, while in SE "Kolberg" steamed at the 
assembly point. At 11 o'clock, Kontreadmiral Hipper reported the completion of the task via FT 
signal, Location and course of his forces to the main body. On the navigating bridges, it was 
understandable to see whether the reunification with the northern group would take place without 
counteraction and whether the bombardment of Hartlepool had gone without incident. At the 
time, the German cruiser commander was not yet aware that considerable English forces had in 
the meantime drawn together between him and the latter. 


Although the British Admiralty had received knowledge of the departure of the German 
forces 20 hours in advance, it made the same mistake as on August 28th. Again, valuable English 
forces stood in close proximity to the Germans without the support of the main body of the fleet. 
The only countermeasure that Admiral Jellicoe could take immediately after the report of the 
coastal bombardment was therefore to let the III Battle Squadron under Vice-Admiral Bradford, 
which was in intensified readiness in front of Rosyth, run out at such an accelerated rate that it 
was at least 4 a.m. relocated the way out of the German ships north of the Tyne barrier. 
Commodore Tyrwhitt advanced towards the southern one at the first alarm signal (9:40 a.m.), 
intending to take the route through Haisborough Gat. No sooner was he clear of the Sandbanks 
than the sea became so short and steep that he had to send his two destroyer flotillas back to 
Yarmouth and could only continue the advance with the four cruisers. is 


°® Wahrend ,,Kolberg" nach Erledigung ihrer Aufgabe den verabredeten Treffpunkt unmittelbar ansteuerte, dampften ,,von der Tann" und ,,Derfflinger" 
mit 23 sm Fahrt nach Norden, um dem Befehl entsprechend auch noch die Kiistenwachstation von Whitby zu vernichten. Kurz nach 10 Uhr waren auch hier die 
Bombardementsstellungen erreicht, und schon um 10.6 Uhr brach unter der zweiten Salve der Mittelartillerie des ,,.von der Tann" der Signalmast mit der britischen 
Kriegsflagge sowie das ganze Stationsgebiude der am hohen Ufer siidéstlich von Whitby gelegenen Kiistenwachstation zusammen. (Karte 10.) Dann beschoB die 
Leichte Artillerie auf 38 bis 44 hm die hinter der Westmole befindliche Signalstation. Die gleichen Ziele nahm auch ,,Derfflinger" unter Feuer. Hochéfen, deren 
Vernichtung fiir die Kriegsriistung des Gegners besonders empfindlich gewesen waren, konnten nicht festgestellt werden. Im ganzen gingen 106 15 cm- und 82 8,8 
cm -Granaten iiber die Ziele von Whitby nieder. Um 10.13 Uhr stellten die Schiffe das Feuer ein und steuerten dem Sammelplatz zu. Auf den Kommandobriicken war 
man in begreiflicher Spannung , ob die Wiedervereinigung mit der nérdlichen Gruppe ohne Gegenwirkung erfolgen wiirde und ob die BeschieBung von Hartlepool 
ohne Zwischenfalle verlaufen sei. Um 10.31 Uhr kamen ,,Seydlitz", ,. Moltke" und ,,Bliicher" in 12 sm ab in Sicht, wahrend in SO ,,Kolberg" dem Sammelplatz 
zudampfte. Um 11 Uhr meldete Kontreadmiral Hipper durch FT.-Signal die Erledigung der Aufgabe, Standort und Kurs seiner Streitkrafte an das Gros. Da sich 
inzwischen betriichtliche englische Streitkrifte zwischen ihm und dem letzteren zusammengezogen hatten, war dem deutschen Kreuzerfiihrer zu der Zeit noch 
unbekannt. 


Obwohl die britische Admiralitiit von dem Auslaufen der deutschen Streitkrafte 20 Stunden vorher Kenntnis erhalten hatte, beging sie denselben Fehler 
wie am 28. August. Wieder standen wertvolle englische Streitkrafte in unmittelbarer Nahe der deutschen ohne den Riickhalt am Gros der Flotte. Die einzige 
GegenmafSnahme, die Admiral Jellicoe auf die Meldung von der KiistenbeschieSung sofort veranlassen konnte, war daher, das in verschirfter Bereitschaft vor Rosyth 
liegende III. Schlachtgeschwader unter Vizeadmiral Bradford so beschleunigt auslaufen zu lassen, daB es wenigstens von 4 Uhr Nm. an den deutschen Schiffen den 
Ausweg nérdlich der Tyne-Sperre verlegte. Gegen den siidlichen stieS Kommodore Tyrwhitt schon beim ersten Alarm signal (9.40 Uhr Vm.) vor, wobei er den Weg 
durch das Haisborough-Gat nehmen wollte. Kaum war er aber frei von den Sandbinken , als die See so kurz und steil wurde, daB er seine beiden Zerstérerflottillen 
nach Yarmouth zuriickschicken muBte und den Vormarsch nur noch mit den vier Kreuzern fortsetzen konnte. 
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Despite all the previous warnings of the German attack, the "Grand Fleet" in Scapa was not 
ready to go out until 1:15 p.m. Under these circumstances, the most important resolutions lay 
with the leaders of the II Battlecruiser Squadrons and I Battlecruiser Squadrons. As soon as Sir 
George Warrender received the signal from the "Patrol", he immediately swung to advance as 
quickly as possible and by the shortest route against the gap between the mine barriers in front of 
Tyne and Humber (9:54 am). (Maps 4 and 11.) On the other hand, this signal, which was not 
directed at him but only received, seemed too vague for Admiral Beatty to give up the hunt for 
"Roon", whom he assumed to be within reach after the last signal from the "Shark". So he stayed 
on a northerly course with his cruisers until 10 o'clock, especially since he received the radio 
message about the bombardment of Scarborough much later than Admiral Warrender. It was 
only after this that he threw his armed forces, with which the four destroyers under "Shark" had 
meanwhile found connection, around the reconnaissance line to the west, in order now for his 
part to strive at high speed towards the new arena of enemy activity. It was at the same time that 
"von der Tann" and "Derfflinger" began the bombardment of Whitby. However, there was still 
150 nm between the German and British battlecruisers, and nothing of the bombardment of 
Hartlepool was known to either of the two English Squadron Chiefs. But even now they made 
the enemy in the west the main target of their movements. As a result, Commodore Goodenough 
received orders, in the event that the German cruisers reported by “Shark” in the east came in 
sight again, to shake them off if possible, so that nothing would reveal the presence of heavy 
British forces in front of the mine passage. All the more surely one hoped to lure the German 
Forces standing on the coast into the trap set up here. But the following, rather unclear signal 
about the bombardment of Scarborough, allegedly by small cruisers, while three German capital 
ships were standing in front of Hartlepool, showed the situation in a completely different light. 
Apparently it was a bigger operation by the enemy after all than had originally been expected. 
According to the last report, it even seemed to be advancing north along the coast. This 
circumstance made the expediency of the measures just taken doubtful again, but an incoming 
signal from the Supreme Commander at 11:10 showed the Admirals that they were in agreement 
with Admiral Jellicoe's intentions with their movement against the passage gap.” 


*7 nur noch mit den vier Kreuzern fortsetzen konnte. Die ,,GroBe Flotte" in Scapa war jedoch trotz aller vorhergehenden Warnungen vor dem deutschen Angriff erst 
um 1.15 Uhr Nm. auslaufbereit. Unter diesen Umstiinden lagen die wichtigsten EntschlieBungen bei den Fiihrern des II. Schlacht- und I. Schlachtkreuzergeschwaders. 
Als Sir George Warrender das Signal der ,,Patrol" erhalten hatte, schwenkte er sofort auf um so schnell als méglich und auf dem kiirzesten Wege gegen die Liicke 
zwischen den Minensperren vor Tyne und Humber vorzustoBen (9.54 Uhr). (Karte 4 und 11.) Dagegen schien Admiral Beatty dieses Signal, das noch dazu nicht an 
ihn gerichtet, sondern nur aufgefangen war, zu unbestimmt, um deshalb bereits die Jagd auf ,,Roon" aufzugeben, den er nach dem letzten Signal der ,,Shark" noch in 
greifbarer Nahe vermutete. Noch bis 10 Uhr blieb er daher mit seinen Kreuzern auf nérdlichem Kurs, zumal er den Funkspruch iiber die BeschieBung von 
Scarborough wesentlich spiiter erhielt als Admiral Warrender. Erst auf diesen hin warf auch er seine Streitkrifte, an die inzwischen die vier Zerstérer unter ,,Shark" 
AnschluB gefunden hatten, in der Aufklirungslinie nach Westen herum, um nunmehr auch seinerseits mit hoher Fahrt dem neuen Schauplatz der feindlichen Tatigkeit 
zuzustreben. Es war die gleiche Zeit, zu welcher ,,von der Tann" und ,,Derfflinger" die BeschieSung von Whitby begannen. Zwischen den deutschen und britischen 
Schlachtkreuzern lagen jedoch noch 150 sm, und von der BeschieBung Hartlepools war noch keinem der beiden englischen Geschwaderchefs etwas bekannt. Aber 
schon jetzt machten sie den Feind im Westen zum Hauptziel ihrer Bewegungen. Infolgedessen erhielt Kommodore Goodenough Befehl, fiir den Fall, daB die von 

» Shark" im Osten gemeldeten deutschen Kreuzer nochmals in Sicht kamen, diese nach Méglichkeit abzuschiitteln, damit nichts die Anwesenheit schwerer britischer 
Streitkriifte vor der Minendurchfahrt verrate. Um so sicherer hoffte man die an der Kiiste stehenden deutschen Streitkrifte in die hier aufgestellte Falle zu locken. 
Aber das nun folgende, recht unklare Signal iiber die BeschieSung von Scarborough, angeblich durch Kleine Kreuzer, wahrend vor Hartlepool drei deutsche 
GroBkampfschiffe stianden, zeigte die Lage wieder in ganz anderem Lichte. Anscheinend handelte es sich nun doch um eine gréfere Operation des Feindes, als man 
urspriinglich erwartet hatte. Nach der letzten Meldung schien sie sogar lings der Kiiste nach Norden fortzuschreiten. Dieser Umstand lie8 die Zweckmifigkeit der 
eben getroffenen MaBnahmen wieder zweifelhaft erscheinen, aber ein um 11.10 Uhr eingehendes Signal des Héchstkommandierenden zeigte den Admiralen, daB sie 
sich mit ihrer Bewegung gegen die Durchfahrtsliicke in Ubereinstimmung mit den Absichten Admiral Jellicoe's befanden. Es lautete folgendermafen: ,,Liicke im 
Minenfeld zwischen 
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It read as follows: "Gap in the minefield between latitudes 54° 40' and 54° 20’ and longitude 0° 
20' east. Enemy will in all likelihood get out of there. " 

Just to the east of this gap, however, was the south-west shallows of the Dogger Bank, on 
which heavy surf had to stand in the still increasing storm, so that it was at least impassable for 
the battle cruisers. These therefore went north with the light cruisers, the battleships and armored 
cruisers south around the shallows, so that a gap of 13 nm was created between Beatty's and 
Warrender's armed forces, which was later to be disastrous. North of the battlecruisers and south 
of the ships of the line, the cruiser squadrons spread out in reconnaissance lines and soon 
covered, apart from the gap just mentioned, a strip of 35 nm in extent. Given the scantiness of all 
previous reports, both admirals still remained in doubt as to whether their measures really 
corresponded to the situation. Only when a signal from the Admiralty was received at 11:55 a.m. 
expressly ordering the enemy to be awaited in front of the passage gap, as they had meanwhile 
withdrawn from the coast and probably turned towards Heligoland, the last uncertainty was 
resolved (1). After Commodore Tyrwhitt had been instructed by Admiral Warrender to join him 
at 54° 20' 1° 30' E, i.e. immediately before the southern part of the passage, everything seemed to 
have been done to make it impossible for the enemy to escape. At 12 o'clock Admiral Beatty was 
clear of the north corner of Dogger Bank and reduced speed in order to allow the reconnaissance 
line of small cruisers protruding north to "Southampton" to steam in front of his head, and he 
himself turned more and more towards the middle of the clearance gap. At that time visibility 
was limited to a few nautical miles and was temporarily further restricted by heavy rain gusts. 
Overcoming torrential seas gave reason to expect that the use of the guns, especially on the 
smaller vessels, would be severely impaired. At 12:30 o'clock on "Lion" one suddenly saw a 
flash of gunfire from the 3 to 4 nm port ahead of the "Southampton", followed by the thunder of 
salvos from an invisible enemy. The maneuver seemed successful, the enemy put to battle. 


1) According to Filson Young: With the Battle Cruisers, p. 94, Admiral Warrender 
considered, shortly before the signal from the Admiralty, to advance with the II. Battle Squadron 
against Humber. In doing so, however, he would have blocked the enemy’s the third and final 
exit from the minefields with heavy forces, but at the same time would have dispensed with a 
combination of his own effective against strong enemy forces.”* 





%8 Bs lautete folgendermafen: ,,Liicke im Minenfeld zwischen Breitengraden 54° 40' und 54° 20‘ und Liangengrad von 0° 20' Ost. Feind wird aller Wahrscheinlichkeit 
nach dort herauskommen." 

Gerade 6stlich dieser Liicke befand sich jedoch das Siidwestflach der Dogger-Bank, auf welchem bei dem immer noch zunehmenden Sturm schwere 
Brandung stehen muBte, so daB es zum mindesten fiir die Schlachtkreuzer unpassierbar war. Diese gingen daher mit den Leichten Kreuzern nérdlich, die 
Schlachtschiffe und Panzerkreuzer siidlich um das Flach herum, so daB zwischen den Streitkriften Beatty's und Warrender's eine Liicke von 13 sm entstand, die spiter 
verhangnisvoll werden sollte. Nérdlich von den Schlachtkreuzern und siidlich von den Linienschiffen breiteten sich die Kreuzergeschwader in Aufklérungslinien aus 
und bedeckten bald, von der eben genannten Liicke abgesehen, einen Streifen von 35 sm Ausdehnung. Bei der Diirftigkeit aller bisherigen Meldungen blieben beide 
Admirale aber auch jetzt noch im Zweifel, ob ihre MaBnahmen wirklich der Lage entsprachen. Erst als auch ein Signal der Admiralitit um 11.55 Uhr einging und 
ausdriicklich befahl, den Feind vor der Durchfahrtsliicke zu erwarten, da er sich inzwischen von der Kiiste zuriickgezogen und wahrscheinlich gegen Helgoland 
gewandt habe, war die letzte Unsicherheit behoben (1). Nachdem noch Kommodore Tyrwhitt durch Admiral Warrender angewiesen war, in 54° 20' 1° 30' O, also 
unmittelbar vor dem siidlichen Teil der Durchfahrtsliicke, zu ihm zu stoBen, schien alles getan zu sein, um dem Feind ein Entkommen unméglich zu machen. Um 12 
Uhr war Admiral Beatty frei von der Nordecke der Dogger-Bank und verminderte Fahrt, um die bis auf ,,Southampton" nérdlich herausstehende Aufklarungslinie von 
Kleinen Kreuzern vor seiner Spitze aufdampfen zu lassen, mehrend er selbst auf die Mitte der Durchfahrtsliicke zudrehte. Die Sicht befug zu dieser Zeit nur wenige 
Seemeilen und wurde durch heftige Regenb6« zeitweilig noch weiter eingeschriinkt. Uberkommende Sturzseen lieBen erwarten, da& der Gebrauch der Geschiitze vor 
allem auf den kleineren Fahrzeugen stark beeintrachtigt sein werde. Da sah man um 12.30 Uhr auf ,,Lion" pl6tzlich bei der 3 bis 4 sm Backbord voraus stehenden 
,, Southampton Geschiitzfeuer aufblitzen, dem der dumpfe Donner der Salven eines noch unsichtbaren Feindes folgte. Das Manéver schien gelungen, der Feind zum 
Kampfe gestellt. 


1) Nach Wilson Young: With the Battle Cruisers, Seite 94, hat Admiral Warrender noch kurz vor dem Signal der Admiralitaét erwogen, mit dem II. 
Schlachtgeschwader gegen in Humber vorzustoBen. Damit wiirde er dem Feind allerdings auch den dritten und letzten Ausgang aus den Minenfeldern mit schweren 
Streitkriften versperrt, gleichzeitig, aber auf eine auch gegen starke feindliche Krafte wirksame Zusammenfassung der seinigen verzichtet haben. 
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As Konteradmiral Hipper at 7:40 a.m. having released the small cruisers and flotillas, the 
rolling movements of them had been so violent that individual torpedo boats lost their masts and 
even on the small cruisers the ready ammunition on the forecastle and stern was torn off despite 
strong lashings, while the middle decks were two feet under water and could not be made ready 
for combat again because of the danger of mines due to discharged torpedo tubes. But probably 
only the ebb current running against the wind had caused the unusually steep sea on the coast, 
because strangely enough it turned out to be considerably shallower and considerably longer just 
a few nautical miles outside the mine barriers. Under these circumstances it would have been 
possible for the light armed forces to wait outside the locking gap for the battlecruisers to return 
from the bombardment and in this way to secure their line of retreat at the same time. The leader 
of the former, Kapitan zur See Harder, Commander of the "Stralsund", however, stuck to the 
order once issued and now sought, as quickly as the sea would allow, to connect with the main 
body, presumed to be about 100 nm further east. (Map 4. and 11.) For this reason he also 
refrained from assembling the three groups of light cruisers and flotillas that were still separate 
after daylight, since he assumed that the merger would gradually take place of its own accord if 
everyone was heading for the 7 o'clock point of the main body. According to his battle report, he 
was encouraged in this procedure by the following considerations: 

“Around 9 a.m. Lively English FT. traffic was heard, the signals from individual F.T. 
stations increased in strength until 11 o'clock, from which it was concluded that enemy forces 
were pushing closer and closer to the Hartlepool-Heligoland line. From this came the decision 
for me to bring the intersection of this line with the course directions from the English Channel 
to the eastern edge of the Dogger Bank and from Whitby to the Amrum Bank behind with the 
highest possible speed as soon as possible.” 

“At 10 a.m. when the optical connection with "Graudenz” and "StraBburg" was 
established by exchanging the detection signal at 10:20 am, the location, course and voyage of 
the "Stralsund" (162 6 top left, E by S, 19 nm) was reported to Konteradmiral Hipper. At 11:15 
a.m. "StraBburg" and "Graudenz" slowly cover their torpedo boats into the wake of the 
"Stralsund", so that the answer to a request from the Commander of the Reconnaissance Ships 
was given at 11:50 a.m., the answer could be given that the light cruisers and flotillas were 
approximately collected "Stralsund" and "StraBburg" at 12 noon in 065 B course E by S, 19 nm, 


"Graudenz" in 8 nm from "Strasbourg".”” 


°° Als Konteradmiral Hipper um 7.40 Uhr Vm. die Kleinen Kreuzer und Flottillen entlassen hatte, waren die Schlingerbewegungen derselben so heftig 
gewesen, da einzelne Torpedoboote den Mast verloren und selbst auf den Kleinen Kreuzern die Bereitschaftsmunition auf Hiitte und Back trotz starker Zurrings 
losgerissen wurde, wihrend die Mitteldecks zwei Fu8 unter Wasser standen und die vorher der Minengefahr wegen entladenen Torpedorohre nicht wieder 
gefechtsbereit gemacht werden konnten. Aber wahrscheinlich hatte an der Kiiste nur der gegen den Wind laufende Ebbstrom die auSergewohnlich steile See 
hervorgerufen, denn merkwiirdigerweise erwies sie sich bereits wenige Seemeilen auSerhalb der Minensperren als wesentlich flacher und betrachtlich langer. Unter 
diesen Umstinden wiirde es den leichten Streitkriften wohl méglich gewesen sein, auBerhalb der Sperrliicke die Riickkehr der Schlachtkreuzer von der BeschieBung 
abzuwarten und auf diese Weise gleichzeitig die Riickzugslinie derselben zu sichern. Der Fiihrer der ersteren, Kapitiin zur See Harder, Kommandant der 
Stralsund", hielt sich jedoch an den einmal ergangenen Befehl und suchte nunmehr, so schnell es die See erlaubte, den AnschluB an das etwa 100 sm weiter 6stlich 
vermutete Gros zu gewinnen. (Karte 4. und 11.) Aus diesem Grunde sah er auch davon ab, die drei noch getrennt stehenden Gruppen der Kleinen Kreuzer und 
Flottillen nach Hellwerden zu sammeln, da sich nach seiner Annahme der ZusammenschluB allmihlich vom selbst ergeben mufte, wenn alle auf den 7 Uhr-Punkt des 
Gros zuhielten. Bestiirkt wurde er in diesem Verfahren nach seinem Gefechtsbericht auch durch folgende Uberlegungen: 

»Gegen 9 Uhr Vm. wurde lebhafter englischer FT.-Verkehr geh6rt, die Signale einzelner FT.-Stationen nahmen bis 11 Uhr an Starke zu, woraus 
geschlossen wurde, da8 sich feindliche Streitkrafte immer niher an die Verbindungslinie Hartlepool—Helgoland heranschoben. Daraus ergab sich fiir mich der 
EntschluB, mit der héchsten zu erreichenden Geschwindigkeit méglichst bald den Schnittpunkt dieser Linie mit den Kursrichtungen vom Englischen Kanal nach der 
Ostkante der Dogger-Bank und von Whitby nach der Amrum-Bank hinter mit zu bringen. 

« Um 10 Uhr Vm. war die optische Verbindung mit ,,Graudenz und ,,Stra8burg" durch Austausch des Erkennungssignals hergestellt um 10.20 Uhr wurde 
Standort, Kurs und Fahrt der ,,Stralsund" (162 6 links oben, OzS, 19 sm) an Konteradmiral Hipper gemeldet. Um 11.15 Uhr. Vm. schoren ,,StraBburg" und 
,,Graudenz" mit ihren Torpedobooten langsam ins Kielwasser der ,,Stralsund" ein, so daB auf eine entsprechende Anfrage des Befehlshabers der Aufklérungsschiffe 
um 11.50 Uhr die Antwort gegeben werden konnte, daB die Kleinen Kreuzer und Flottillen annahernd gesammelt waren ,,Stralsund" und ,,StraSburg" 12 Uhr mittags 
in 065 B Kurs OzS, 19 sm, ,,Graudenz" in 8 sm von ,,StraBburg". 
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The fact that the "Graudenz" remained behind was explained by the fact that the torpedo boats 
following it in front of the steep, rough NW-Sea had gotten out of hand several times and finally 
turned, to increase their controllability by engaging the bow rudder. A second delay occurred 
when a man fell overboard on one of the torpedo boats and had to be rescued. Not until 11:55 
a.m. the optical connection between the ship and "Stralsund" was resumed. At that time the air 
had become very hazy, the visibility changed between 15 and 40 hm, at times it was very thick, 
in addition the sea took on a surf-like character as it approached the Dogger Bank and in 
particular showered the torpedo boats with heavy breakers. The loose formation of the cruisers, a 
half-flotilla behind each of them, seemed to suit this situation best, in order to have freedom of 
maneuver on all sides in the event of an unexpected encounter with enemy forces. The enemy 
was not long in coming. Suddenly, at 12:30 p.m., a vessel was recognized right ahead on 
"Stralsund", which at first only betrayed itself by the white bow wave. (Map 4, 11 and 12.) At 
first it appeared to be a trawler, then a warship, and finally, because you thought you could see a 
three-legged mast, a battle cruiser. It replied three times to the identification signal call with an 
incorrect signal (K. F.). Turning hard to starboard, "Stralsund" opened fire. Distance 48 hm, 
lateral position 260°. The first salvo was wide, fire was returned only after the fourth. Shortly 
afterwards, behind the first, a second ship came into view, both now recognizable as city-class 
cruisers. At the same time, "Stralsund" gave the signal: "Connect up!" and for the torpedo boats 
the command: "Plume of smoke!" The F.T. message was sent to the Commander of the 
Reconnaissance Ships, maintaining the first mistake about the type of ship sighted, at 12:38 p.m.: 
"Enemy armored cruisers in sight 093 B." (Map 12.) 

From the very first clash, Kapitan zur See Harder calculated, as it turned out later, quite 
correctly - bearing in mind the experience of August 28th, that behind the city cruisers there 
would be stronger enemy forces. For the torpedo boats of the 1st Half-Flotilla standing behind 
"Stralsund" in starboard squadron, chief Kapitaénleutnant Conrad Albrecht, and '"V 191", 
Kapitanleutnant Froelich, command boat of the Ist Flotilla, deputy chief Korvettenkapitan 
Goehle, at first, the cause of the hard turning of the "Stralsund" was not apparent, so they were 
forced to take part in the turning.'”” 





100 werden konnte, daB die Kleinen Kreuzer und Flottillen annahernd gesammelt waren ,,Stralsund" und ,,Straburg" 12 Uhr mittags in 065 B Kurs OzS, 19 sm, 
,,Graudenz" in 8 sm von ,,StraBburg". Das Zuriickbleiben der ,,Graudenz" erklarte sich dadurch, dafs die ihr folgenden Torpedoboote vor der steilen, groben NW-See 
mehrfach aus dem Ruder gelaufen waren und schlieBlich beidrehten, um ihre Steuerfahigkeit durch Einkuppeln des Bugruders zu erhGhen. Eine zweite Verzégerung 
trat ein, als auf einem der Torpedoboote ein Mann iiber Bord fiel, der gerettet werden mufte. Erst um 11.55 Uhr Vm. war die optische Verbindung des Schiffes mit 

» Stralsund" wieder aufgenommen. Die Luft war zu der Zeit stark diesig geworden, die Seichtigkeit wechselte zwischen 15 und 40 hm, zeitweise wurde es ganz dick, 
dazu nahm die See mit zunehmender Anniherung an die Dogger-Bank brandungsartigen Charakter an und iiberschiittete insbesondere die Torpedoboote mit schweren 
Brechern. Dieser Lage schien die lose Formation der Kreuzer, eine Halbflottille hinter jedem von ihnen, am besten zu entsprechen, um bei unerwartetem 
Zusammentreffen mit feindlichen Streitkriften ManGverfreiheit nach allen Seiten zu haben. Der Feind lie nicht lange auf sich warten. Plétzlich, um 12.30 Uhr, wurde 
auf ,,Stralsund" recht voraus ein Fahrzeug erkannt, das sich zuerst nur durch die weiBe Bugwelle verriet. (Karte 4, 11 und 12.) Im ersten Augenblick schien es ein 
Fischdampfer, dann ein Kriegsschiff und schlieBlich, weil man einen Dreibeinmast zu erkennen glaubte, ein Schlachtkreuzer. Auf Erkennungssignalanruf antwortete 
es dreimal mit einem falschen Signal (K. F). Hart nach Steuerbord abdrehend, eréffnete ,,Stralsund" das Feuer. Entfernung 48 km, Seitenstellung 260°. Die erste Salve 
war weit, erst nach der vierten wurde das Feuer erwidert. Kurz darauf kam hinter dem ersten ein zweites Schiff in Sicht, beide nunmehr als Kreuzer der Stidteklasse 
erkennbar. Gleichzeitig gab ,,Stralsund" das Signal: ,,HeranschlieBen!" und fiir die Torpedoboote den Befehl: ,,Rauchfahne!" An den Befehlshaber der 
Aufklérungsschiffe ging, den ersten Irrtum iiber den gesichteten Schiffstyp beibehaltend, 12.38 Uhr die FT.-Meldung ab: ,,Feindliche Panzerkreuzer in Sicht 093- B." 
(Karte 12.) 

Gleich bei dem ersten Zusammenprall rechnete Kapitiin zur See Harder, wie sich spiiter herausstellte, durchaus zutreffend — , eingedenk der Erfahrungen 
des 28. August damit, da8 hinter den Stadtekreuzern stirkere feindliche Streitkrifte stehen wiirden. Aus diesem Grunde behielt er den siidlichen Kurs bei. Fiir die 
hinter ,,Stralsund" in Steuerbord Staffel stehenden Torpedoboote der 1. Halbflottille, Chef Kapiténleutnant Conrad Albrecht, und ,, V 191", Kapitanleutnant Froelich, 
Fihrerboot der I. Flottille, stellvertretender Chef Korvettenkapitan Goehle, war zunachst die Ursache des harten Abdrehens der ,,Stralsund" nicht 
ersichtlich, sie waren daher gezwungen, die Drehung mitzumachen. 
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Only when they had turned about four lines did they see the first of the English cruisers to port, 
which passed at high speed on a westerly course. The boats had already turned too far for the 
torpedo shot. After opening fire immediately with the guns for 25 hm, they then scored a hit 
under the bridge and in the forecastle. They soon saw a second cruiser behind the first cruiser, 
two others appeared in an easterly direction at a distance of 40 hm (1). In the meantime, 
"Stralsund" had submitted further FT reports to Konteradmiral Hipper until 1:12 am, in which 
the confusion between small cruisers and armored or battle cruisers was not revoked. Further 
back, "StraSburg" and "Graudenz" were initially unable to identify the cause of the hard turning 
of the "Stralsund", but followed suit and went to 27 nm after the led cruiser had moved. Only 
when the enemy then flashed guns did the "StraSburg" count three, "Graudenz" two English 
cruisers, which chased alongside the German ships at distance of 125 to 110 hm in the ongoing 
battle. The torpedo boats standing by the latter pulled apart with extreme force to offer smaller 
target areas. One boat, "V 189", but could not keep the high speed due to lack of fuel. The 
commander, Kapitaénleutnant Metger, therefore sailed around behind the English cruisers, lost 
sight of it at 1:40 a.m. and reached its own ships again at 2:20 p.m. on the E by S course. 

The rather haphazard fire of the British cruisers was directed primarily against 
"Stralsund" and the boats of the 2nd Half-Flotilla, deputy chief Kapitaénleutnant Hans Kolbe, and 
had no major effect since the English apparently were not clear about the target allocation. The 
antenna on "V 191" was shot to pieces, all other boats remained undamaged despite multiple 
impacts in close proximity. To the east and behind the "Stralsund", some responded briskly to 
the fire of the enemy cruisers, while others successfully placed clouds of smoke from the oil 
boilers between them and the "Stralsund". In the vicinity of the cruiser, therefore, only 8 to 10 
shells struck, which detonated with a light green, approximately 25 m high explosive cloud. 
"Stralsund" itself was only able to fire 38 rounds at a distance of 48 to 90 hm in the 20-minute 
battle. 


1) Report of the chief of the I. Torpedo Boat Flotilla.'°' 
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der I. Flottille, stellvertretender Chef Korvettenkapitiin Goehle, war zunachst die Ursache des harten Abdrehens der ,,Stralsund" nicht ersichtlich, sie waren daher 
gezwungen, die Drehung mitzumachen. Erst als sie etwa 4 Strich abgedreht hatten, sichteten auch sie den ersten der englischen Kreuzer an Backbord, der mit hoher 
Fahrt auf westlichem Kurs passierte. Fiir den Torpedoschuf hatten die Boote bereits zu weit abgedreht. Sofort mit den Geschiitzen auf 25 km Feuer eréffnend, 
erzielten sie dann aber nach ihren Angaben einen Treffer unter der Briicke und in der Back des feindlichen Schiffes. Bald konnten sie hinter dem ersten Kreuzer einen 
zweiten erkennen, zwei andere tauchten in éstlicher Richtung in 40 hm Abstand auf (1). Inzwischen hatte ,,Stralsund" bis 1.12 Uhr Vm. weitere FT.-Meldungen an 
Konteradmiral Hipper abgegeben, in welchen die Verwechslung zwischen Kleinen Kreuzern und Panzer- oder Schlachtkreuzern jedoch nicht widerrufen wurde. 
Weiter zuriickstehend hatten auch ,,StraBburg" und ,,Graudenz" die Ursache des harten Abdrehens der ,,Stralsund" zunachst nicht erkennen kénnen, machten aber die 
Wendung mit und gingen nach Vorgang des Fiihrerkreuzers auf 27 sm. Erst, als dann beim Gegner Geschiitze aufblitzten, zahlte ,,Stra8burg" drei, ,,Graudenz" zwei 
englische Kreuzer, die in laufendem Gefecht auf 125 bis 110 hm neben den deutschen Schiffen herjagten. Die bei letzteren stehenden Torpedoboote zogen sich mit 
AuBerster Kraft auseinander, um geringere Zielflachen zu bieten. Ein Boot, ,,V 189", jedoch konnte die hohe Fahrt wegen Brennstoffmangel nicht halten. Der 
Kommandant, Kapitanleutnant Metger, ging daher hinter den englischen Kreuzern herum, verlor diese schon um 1.40 Uhr aus Sicht und erreichte auf OzS-Kurs 
bereits um 2.20 Uhr Nm. wieder die eigenen Schiffe. 

Das ziemlich planlose Feuer der britischen Kreuzer richtete sich in erster Linie gegen ,,Stralsund" und die Boote der 2. Halbflottille, stellvertretender 

Chef Kapitiénleutnant Hans Kolbe, und blieb, da die Englander sich anscheinend iiber die Zielverteilung nicht klar wurden, ohne gré®ere Wirkung. Auf ,, V 191" 
wurde die Antenne zerschossen, alle anderen Boote blieben trotz mehrfacher Aufschlige in nichster Nahe unbeschidigt. Ostlich und hinter der ,,Stralsund" stehend, 
erwiderten einige lebhaft das Feuer der feindlichen Kreuzer, wahrend andere mit Erfolg Qualmwolken aus den Olkesseln zwischen diese und die ,,Stralsund" legten. 
In der Nihe des Kreuzers schlugen daher nur 8 bis 10 Granaten ein, die mit hellgriiner, etwa 25 m hoher Sprengwolke detonierten. ,,Stralsund" selbst konnte in dem 
etwa 20 Minuten dauernden Gefecht nur 38 Schu8 auf schnell von 48 bis auf 90 km zunehmende Entfernungen feuern. Einige 











1) Bericht des Chefs der 1. Torpedobootsflottille. 
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Some Guns were hindered in the field of fire by the aircraft that had been picked up during the 
march, for the others the agreement was made more difficult by the high speed, the heavy swell 
and the smoke of the boats. It was also impossible to observe the salvos. The last volley fell at 
12:55 p.m. For the torpedo boats, a new attempt to fire torpedoes against the hunting cruisers 

was out of the question during this battle. They would have had to turn around and steam into the 
sea in the fire of the enemy cruisers, an undertaking that was hopeless from the start. In the 
meantime the latter had gradually sunk astern and brought their guns to bear against the boats of 
the 17th Half-Flotilla, Korvettenkapitaén Paul Jacobi. Mainly "V 25", Oberleutnant zur See Crux, 
and "V 26", Korvettenkapitin Hans Kohler, were fired at, and they returned fire with around 30 
shots at 75 hm. The German groups slowly joined forces and then, taking advantage of their 
obviously greater speed, gradually swung on the outer arc from S to SE. And at this time "V 28", 
Kapiténleutnant Friedrich Klein, the leader of the IX Flotilla, Chief Korvettenkapitin, Herzbruch, 
standing on the eastern wing and laying a plume of smoke between himself and the enemy, 
passed east, while the other boats ran further south in front of the "StraBburg". Surprisingly, 
however, the British ships suddenly turned and headed west. The German cruisers therefore 
turned towards the east for the passage battle, and "Graudenz" was able to open fire at 1:09 p.m. 
at 94 hm. Steaming into the heavy sea, the enemy cruisers took over a lot of water so that they 
could hardly bring all the guns into the fire. But even on "Graudenz" the impacts in the water 
dust whirled up by the wind and sea could only be observed from the spot in the pre-top. Then 
the first volley lay out on the right, the second briefly 800, the third and the following but close 
to the target. Whether hits were achieved remained doubtful, as the fire was fired with an internal 
ignition. In the end, the opponent could only be recognized by the flash of the shots and could no 
longer be made out at all from the "Stralsund" standing about 2000 m ahead. In order to catch up 
with "Graudenz" and to intervene again in the battle, the former therefore turns starboard rudder. 
In the meantime, individual boats of the half-flotillas, now stretched to 500 to 4000 m leeward, 
have spotted clouds of smoke to starboard ahead at about the same time as the English turned off. 
At | p.m. they recognize in these ships which are initially mistaken for their own battle cruisers 
by individual boats and then for those of the enemy.” 
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Einige Geschiitze waren durch das auf dem Ausmarsch iibergenommene Flugzeug im Schuffeld behindert, fiir die tibrigen war das Abkommen infolge der 
hohen Fahrt, des heftigen Seeganges und Qualms der Boote erschwert. Auch war die Beobachtung der Aufschlige unmdéglich. Um 12.55 Uhr fiel die letzte Salve. Fiir 
die Torpedoboote kam wihrend dieses Gefechts ein neuer Versuch, zum TorpedoschuB gegen die jagenden Kreuzer vorzugehen, nicht in Frage. Sie hatten hierzu 
kehrtmachen und im Feuer der feindlichen Kreuzer gegen die See andampfen miissen, ein von vornherein aussichtsloses Unternehmen. Inzwischen waren letztere 
allmahlich achteraus gesackt und brachten ihre Geschiitze gegen die Boote der 17. Halbflottille, Chef Korvettenkapitin Paul Jacobi, zum Tragen. In der Hauptsache 
wurden ,,V 25", Oberleutnant zur See Crux, und ,,V 26", Kapiténleutnant Hans Kohler, beschossen, die das Feuer mit etwa 30 Schu8 auf 75 hm erwiderten. Langsam 
schlossen die deutschen Gruppen zusammen und schwenkten dann, ihre offensichtlich gréBere Geschwindigkeit ausnutzend, auf dem auBeren Bogen allméhlich von S 
auf SO. Und schon um diese Zeit brach ,,V 28", Kapiténleutnant Friedrich Klein, das Fiihrerboot der IX. Flottille, Chef Korvettenkapitin Herzbruch, auf dem 
6stlichen Fliigel stehend und eine Rauchfahne zwischen sich und den Gegner legend, nach Osten durch, wihrend die anderen Boote vor der ,,StraBburg" her weiter 
nach Siiden liefen. Uberraschenderweise aber drehten die britischen Schiffe plétzlich ab und gingen aus westlichen Kurs. Die deutschen Kreuzer drehten daher zum 
Passiergefecht auf Ost-Kurs heran, und um 1.09 Uhr konnte ,,Graudenz" auf 94 hm das Feuer eréffnen. Gegen die See andampfend, nahmen die feindlichen Kreuzer 
viel Wasser tiber, so daB sie kaum alle Geschiitze ins Feuer bringen konnten. Aber auch auf ,,Graudenz" konnten die Aufschlage in dem von Wind und See 
hochgewirbelten Wasserstaub nur vom Flecker im Vortopp beobachtet werden. Danach lagen die erste Salve rechts heraus, die zweite kurz 800, die dritte und die 
folgenden aber dicht am Ziel. Ob Treffer erreicht wurden, blieb zweifelhaft, da mit Innenziindung geschossen wurde. Der Gegner war schlieBlich nur noch am 
Ausblitzen der Schiisse zu erkennen und von der etwa 2000 m vorlich stehenden ,,Stralsund iiberhaupt nicht mehr auszumachen. Um an ,,Graudenz" heranzuschlieBen 
und wieder in das Gefecht einzugreifen, macht erstere daher mit Steuerbord Ruder kehrt. Inzwischen haben einzelne Boote der jetzt auf 500 bis 4000 m in Feuerlee 
der Kreuzer auseinandergezogenen Halbflottillen etwa zur gleichen Zeit mit dem Abdrehen der Engliinder Rauchwolken Steuerbord voraus ausgemacht. Um | Uhr 
erkennen sie in diesen Schiffe, die von einzelnen Booten zunichst fiir eigene Schlachtkreuzer, dann fiir solche des Feindes gehalten werden. ,,G 193", Kapitainleutnant 
Oswald Paul, meldet 
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"G 193", Kapitaénleutnant Oswald Paul, reports this via FT signal, but at 1:10 p.m. there was no 
longer any doubt, in front of them on a westerly course at a slow speed were six ships of the 
Second British Battle Squadron, which, after observing some boats, were also followed by 
cruisers. Although every individual torpedo boat commander immediately had the feeling that 
this was a great opportunity to destroy the enemy, the situation could not be exploited due to the 
unfavorable tactical position when sighting the enemy main body and the heavy seas. The boats 
of the 2nd Half flotilla are the closest. But for them, too, the enemy is beyond torpedo range. The 
middle of the enemy squadron is already aiming abeam and the distance is 60 to 90 hm 
depending on the position of the individual boats. Even "G 193", Kapitaénleutnant Oswald Paul, 
and "G 194", Kapitaénleutnant Bu, cannot attack. You place a cloud of smoke between the 
enemy and your own cruiser and turn towards them. The prospects of attack for the Ist and 17th 
Half flotilla are even less favorable. When they sighted the enemy, the distance is 100 to 120 hm, 
the Ist Half flotilla (Albrecht) passes the enemy at 80 hm, the 17th (Jacobi) at 100 hm. 

For the cruisers, the huge outlines of the British capital ships only emerge from the haze 
during the U-turn of the "Stralsund". The immense danger in which they are suspended is 
immediately recognized on all German ships and boats. "Stralsund" is still in the swing is most at 
risk. The enemy ships have already approached them on 50 to 60 hm range. Full of presence of 
mind, Kapitan zur See Harder leaves the rudder hard and makes a full circle with his ship, while 
the signal officer receives the English recognition signal K.F. lets fire three times with the 
searchlight in the direction of the enemy ships of the line. The same thing happens on "V 191", 
Kapiténleutnant Froelich. That seems to be the rescue! No shot is fired, no change in course by 
the enemy reveals that the German forces are recognized as such, and by 1:20 p.m. the enemy 
capital ships are like a phantom in smoke and water vapor disappeared. 

However, the German boats had never found an opportunity to attack with torpedo 
weapons. In order to gain an advance position for the torpedo shot, the boats would have had to 
sail for up to 45 minutes against rough seas 6 line from starboard in the fire of the ships of the 
line and small cruisers which then probably started immediately. 

Apart from that, the only effective mass attack was out of the question because the boats 
had pulled far apart during the battle of the small cruisers.!°° 
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»G 193", Kapiténleutnant Oswald Paul, meldet dies durch FT.-Signal, aber um 1.10 Uhr ist kein Zweifel mehr, vor ihnen stehen auf West-Kurs mit geringer Fahrt sechs Schiffe des II. 

britischen Schlachtgeschwaders, die nach den Beobachtungen einiger Boote auch noch von Kreuzern gefolgt sind. Obwohl jeder einzelIne Torpedobootskommandant sofort die Empfindung hat, 
da8 hier eine grofe Gelegenheit sei, dem Feinde Abbruch zu tun, lat sich die Lage infolge der ungiinstigen taktischen Stellung beim Sichten des feindlichen Gros und der schweren See nicht 
ausnutzen. Am niachsten heran sind die Boote der 2. Halbflottille. Aber auch fiir sie steht der Feind auBer TorpedoschuBweite. Die Mitte des feindlichen Geschwaders peilt bereits querab und die 
Entfernung betragt je nach der Stellung der einzelnen Boote 60 bis 90 hm. Selbst ,,G 193", Kapitanleutnant Oswald Paul, und ,,G 194", Kapitanleutnant Bu&, kénnen nicht angreifen. Sie legen 
eine Rauchwolke zwischen den Gegner und die eigenen Kreuzer und drehen auf diese zu. Noch ungiinstiger liegen die Angriffsaussichten fiir die 1. und 17. Halbflottille. Als diese den Feind 
sichten, betragt die Entfernung noch 100 bis 120 hm, die 1. Halbflottille (Albrecht) passiert den Gegner auf 80, die 17. (Jacobi) auf 100 hm. 

Fiir die Kreuzer treten die gewaltigen Umrisse der britischen GroSkampfschiffe erst wahrend der Kehrtwendung der ,,Stralsund" aus dem Dunst hervor. Auf allen deutschen 
Schiffen und Booten wird sofort die ungeheure Gefahr erkannt, in der sie schweben. ,,Stralsund" liegt noch in der Schwenkung. Sie ist am stirksten gefihrdet. Bereits sind die feindlichen Schiffe 
auf 50 bis 60 hm an sie heran. Voller Geistesgegenwart laBt Kapitan zur See Harder hart Ruder liegen und schlagt mit seinem Schiff einen vollen Kreis, wahrend der Signaloffizier das kurz 
vorher in Erfahrung gebrachte englische Erkennungssignal K.F. dreimal mit dem Scheinwerfer in Richtung auf die feindlichen Linienschiffe abgeben lift. Auf ,, V 191", Kapitanleutnant Froelich, 
geschieht dasselbe. Das scheint die Rettung! Kein SchuB fallt, keine Kursinderung des Feindes verrat, daB die deutschen Streitkrafte als solche erkannt sind, und schon um 1.20 Uhr sind die 
feindlichen GroBkampfschiffe wie ein Phantom in Qualm und Wasserdunst verschwunden. 

Fiir den Angriff mit der Torpedowaffe aufs beste erzogen, hatten die deutschen Boote dennoch keine Gelegenheit zu einem solchen gefunden. Um eine vorliche Stellung zum 
TorpedoschuB zu gewinnen, hiitten die Boote bis zu 45 Minuten gegen grobe See 6 Strich von Steuerbord in dem dann wahrscheinlich sofort einsetzenden Feuer der Linienschiffe und Kleinen 
Kreuzer ausdampfen miissen. 

Davon abgesehen kam der allein wirksame Massenangriff auch deshalb nicht in Frage, weil die Boote sich wiihrend des Gefechtes der Kleinen Kreuzer weit auseinandergezogen 











hatten. 
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Every conspicuous movement of the groups to gather and steam, as well as each swerve of 
individual boats to attack, would have immediately indicated to the British ships that the 
approaching boats were hostile. In all likelihood, therefore, they would have been shot down 
before they even targeted. The field of fire of the 17th Half Flotilla, which was further back, was 
also covered by other boats and smoke, so that it would have had to break through between them. 
In addition, as a result of the heavy seas, in which full breakers kept falling over them, the 
majority of the boats had not found an opportunity since the light of day to fetch the torpedoes 
from the tubes and adjust them to the greater daytime range (1). This would have had to be 
turned for a long time. In many cases the commanders had also been of the opinion that the night 
setting, with the advantage of the high torpedo speed, but with a shorter running distance, would 
best suit the weather and visibility conditions. In order to fire the shots with the night setting, 
however, the boats had to get at least 3500 m near the enemy. If they could not achieve such an 
approach by surprise and in masse, the squadron had plenty of time to turn and shoot the torpedo 
boats before they would have achieved success. The flotilla chiefs of the I. and IX. Flotilla, 
Korvettenkapitaénen Goehle and Herzbruch, as well as their subordinates, therefore had no choice 
but to renounce the attack and immediately break through with the cruisers to the east. The latter 
was only made possible by the then completely puzzling behavior of the British forces in the 
north. During the encounter with the II. Battle Squadron these were about 115 hm north of 
"Graudenz", but almost simultaneously with the appearance of the ships in the south they turned 
and came out of sight at 1:28 p.m.. For the first time since the beginning of the war enemy ships 
of the line were within range of Germans. As luck would have it, they were the same ones who 
had visited the port of Kiel shortly before the outbreak of war. In the feeling that the contact 
gained with a squadron of ships of the line had to be used at least retrospectively for the torpedo 
boat attack, asked Korvettenkapiténen Goehle, because he was dependent on cruiser aid for his 
project, asked "Stralsund" whether no night attack should be scheduled. Admittedly, such an 
undertaking, as he did not hide from himself, faced almost insurmountable difficulties that day. 


1) This incident accelerated the installation of a device on the torpedo tubes, which 
allowed the shooting range to be changed from the outside. ne 


a Kreuzer weit auseinandergezogen hatten. Jede auffallende Bewegung der Gruppen zum Sammeln und Aufdampfen sowie jedes Ausbrechen einzelner Boote zum 
Angriff hitte den britischen Schiffen sofort die anlaufenden Boote als feindliche zu erkennen gegeben. Sie waren daher aller Wahrscheinlichkeit nach abgeschossen 
worden, noch bevor sie Treffer erzielt hatten. Das SchuBfeld der weiter zuriickstehenden 17. Halbflottille war zudem durch andere Boote und Rauch verdeckt, so daB 
sie erst zwischen diesen hatte durchbrechen miissen. Hinzu kam, da8 die Mehrzahl der Boote infolge der schweren See, bei der volle Brecher fortdauernd iiber sie 
herniedergegangen waren, seit Hellwerden noch keine Gelegenheit gefunden hatten, die Torpedos aus den Rohren zu holen und auf die gréBere Tagschufentfernung 
einzustellen (1). Hierzu hatte fiir langere Zeit beigedreht werden miissen. Vielfach waren die Kommandanten auch der Ansicht gewesen, da die Nachteinstellung mit 
dem Vorteil der groBen Torpedogeschwindigkeit bei allerdings geringerer Laufstrecke den Wetter- und Sichtigkeitsverhaltnissen am besten entsprache. Zur Abgabe 
der Schiisse mit Nachteinstellung aber mu8ten die Boote mindestens auf 3500 m an den Feind heran. Konnten sie eine solche Annaherung nicht durch Uberraschung 
und in Massen erreichen, so hatte das Geschwader vollauf Zeit zum Abdrehen und AbschieBen der Torpedoboote, noch bevor diese einen Erfolg erreicht haben 
wiirden. Den Flottillenchefs der I. und IX . Flottille, den Korvettenkapiténen Goehle und Herzbruch wie auch ihren Unterfiihrern blieb daher keine andere Wahl, als 
der Verzicht auf den Angriff und sofortige Durchbruch mit den Kreuzern nach Osten. Méglich wurde letzterer allerdings erst durch das damals véllig ratselhafte 
Verhalten der britischen Streitkriifte im Norden. Diese standen wihrend des Zusammentreffens mit dem II. Schlachtgeschwader etwa 115 hm nérdlich von 
,»Graudenz", aber fast gleichzeitig mit dem Erscheinen der Schiffe im Siiden drehten sie ab und kamen 1.28 Uhr aus Sicht. Zum ersten mal seit Kriegsbeginn standen 
feindliche Linienschiffe in Reichweite deutscher Torpedoboote. Der Zufall wollte es, daB es die gleichen waren, die noch kurz vor Kriegsausbruch den Hafen von Kiel 
besucht hatten. In dem Gefiihl, da8 die mit einem Linienschiffsgeschwader gewonnene Fiihlung wenigstens nachtriglich zum Torpedobootsangriff ausgenutzt werden 
miisse, fragte Korvettenkapitan Goehle, weil er fiir sein Vorhaben auf Kreuzerhilfe angewiesen war, bei ,,Stralsund" an, ob kein Nachtangriff angesetzt werden solle. 
Freilich standen einer solchen Unternehmung, wie er sich auch selbst nicht verhehlte, an diesem Tage fast uniiberwindliche Schwierigkeiten gegentiber. 


1) Dieser Vorfall beschleunigte die Anbringung einer Einrichtung an den Torpedorohren, welche die Umstellung der SchuBweite von auBen gestattete. 
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He saw them after his battle report in the following circumstances: 

"1. Given the low coal and oil supplies, which were just about enough for the march to 
Heligoland, a large number of the boats would not have returned from a night-time operation for 
this reason alone (1). 

2. Keeping in touch with the squadrons steaming at high speed against rough seas would 
have been difficult and hardly possible without the support of cruisers. 

3. It was to be expected that following the bombardment of the English coast which had 
taken place in the meantime, numerous enemy forces were on the way east to pursue." 

The commandant of the "Stralsund", Kapitan zur See Harder, spoke out against a night 
attack as well as against another attempt at a daytime attack. The reasons for this decision, which 
was not easy for him, he said in his battle report as follows: 

“T answered no because | thought the attack against wind and rough seas would be 
hopeless and because the ships of the line had complete freedom of movement and could turn 
away from the torpedoes at will. The main goal for me was to break through. Only after failure, 
as would have resulted from the ships of the line opening fire or successful hunting through them, 
use of all forces including cruisers with torpedo weapons! After the whole situation, however, it 
was possible to break between the side cover and the main. 

The measure, which was also considered, to leave the oil boats and a cruiser at the 
enemy's main body, was dropped because of the low oil stocks and the rough seas." 

The combat reports of the commanders of the "Graudenz" and "StraBburg", the Fregatten 
Kapitane Piillen and Retzmann, follow similar lines of thought and emphasize in particular that 
keeping in touch with the enemy for the purpose of setting up the torpedo boats for a night attack 
would have been prohibited because it was only would have been possible with immediate, but 
in this case not available, support from stronger armed forces, especially since darkness did not 
come until about three hours later. As can now be seen, in any such attempt the German ships 
would very soon have clashed with the British battlecruisers and would probably have been 
completely wiped out by them. The behavior of the Light Forces was therefore well considered 
and correct and, although the Admiralty and General Headquarters initially thought differently, 
after the final reports had only been received, the Fleet Commander fully approved. 





1) However, this assessment of the situation was too unfavorable, as can be seen from Annex 2. See 
also page A a 
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fast uniiberwindliche Schwierigkeiten gegeniiber, Er sah sie nach seinem Gefechtsbericht in folgenden Umstiinden: 

»1. Bei den geringen Kohlen- und Olvorriiten, die gerade noch zum Marsch nach Helgoland ausreichten, ware ein groBer Teil der Boote von einer Nachtunternehmung schon aus diesem Grunde 
nicht zuriickgekehrt (1). 

2. Das Fiihlunghalten an den mit hoher Fahrt gegen grobe See dampfenden Geschwadern wire schwer und ohne Unterstiitzung durch Kreuzer kaum méglich gewesen. 

3. Es war damit zu rechnen, daB auf die inzwischen erfolgte BeschieBung der englischen Kiiste hin zahlreiche feindliche Streitkriifte sich aus dem Wege nach Osten zur Verfolgung befanden.« 

Der Kommandant der ,,Stralsund", Kapitan zur See Harder, sprach sich gegen einen Nachtangriff wie auch gegen den nochmaligen Versuch eines Tagangriffes aus. Uber die Griinde fiir diesen 
EntschluB, der ihm nicht leicht geworden ist, duferte er sich in seinem Gefechtsbericht folgendermafen: 

»Ich antwortete nein, weil ich den Angriff gegen Wind und grobe See fiir aussichtslos hielt und weil die Linienschiffe ihre vollstindige Bewegungsfreiheit hatten und nach Belieben vor den 
Torpedos abdrehen konnten. Hauptziel fiir mich war: Durchbrechen. Erst nach Miferfolg, wie er sich durch das Feuereréffnen der Linienschiffe oder erfolgreiches Jagen durch sie ergeben haben wiirde, Einsetzen 
aller Kriifte einschlieBlich Kreuzer mit Torpedowaffe! Nach der ganzen Sachlage war es aber gelungen, zwischen Seitendeckung und Gros hindurchzustoBen. 

Die gleichfalls erwogene MaBnahme, die Olboote und einen Kreuzer am feindlichen Gros zuriickzulassen, wurde wegen des geringen Olbestandes und der groben See fallen gelassen.« 

Die Gefechtsberichte der Kommandanten der ,,Graudenz" und ,,StraBburg", der Fregatten Kapitane Piillen und Retzmann, folgen ahnlichen Gedankengingen und betonen insbesondere, daf sich 
das Fithlunghalten am Feind zum Zwecke des Ansetzens der Torpedoboote zum Nachtangriff auch deshalb verboten hitte, weil es nur mit sofortiger, aber in diesem Falle nicht vorhandener Unterstiitzung durch 
stirkere Streitkrafte méglich gewesen wire, zumal die Dunkelheit erst etwa drei Stunden spiter eintrat. Wie sich jetzt iibersehen laBt, wiirden die deutschen Schiffe bei jedem derartigen Versuch sehr bald mit den 
britischen Schlachtkreuzern zusammengeraten und voraussichtlich von diesen restlos aufgerieben worden sein. Das Verhalten der Leichten Streitkrifte war daher wohliiberlegt und richtig und fand, obwohl man 
im Admiralstab und GroBen Hauptquartier zunichst anders dachte, nachdem erst die abschlieBenden Berichte eingegangen waren, die vollige Billigung des Flottenchefs. 








1) Diese Beurteilung der Lage war allerdings zu ungiinstig, wie sich aus der Anlage 2 ergibt. Vgl. auch Seite 112. 
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After the successful breakthrough, the cruisers initially continued to the NE, but turned 
back from an east course 20 minutes later under the protection of an extensive cloud of fog. 
However, their breakthrough was only made possible by the fact that at the moment the ships of 
the line appeared, the English small cruisers turned off and gave way. The coincidence that 
brought about this movement, which was incomprehensible to German ships at the time, was 
only known from English descriptions after the war (1). 


When the "Southampton", the flagship of the Commodore Goodenough, saw an enemy 
cruiser and 7 or 8 destroyers crossing her course at 12:25 p.m., he turned north for a moment 
before taking up the chase on a south course (Map 11 and 12.) At the same time the Commodore 
radioed the other small cruisers to collect and reported to Admiral Beatty that he was engaged in 
combat with a light cruiser and destroyers. "Birmingham", the man next to us, immediately 
joined in, but "Nottingham" and "Falmouth", 6 to 10 nautical miles further north, could no longer 
reach the connection for the battle. For "Lion" the "Southampton" was hardly visible at the 
beginning of the battle. According to their FT signals, however, nothing was more obvious than 
that Admiral Beatty suspected the forward security of the German battle cruisers in the reported 
ships. He therefore initially did not swing south to support the "Southampton" and 
"Birmingham", but stayed on a westerly course in order to surprise the German battlecruisers 
expected from there and hold them until the I. Battle Squadron intervened. Caught up in this 
imagination, he expected a clash with the main forces of the enemy at any moment. However, 
since he did not have destroyers to ward off the expected attacks by enemy torpedo boats, he 
wanted to assign this task to the small cruisers. Therefore, when one of these, who was evidently 
not involved in the battle, came into view, he was instructed by headlights to sit at the head of 
the battlecruisers. This interference in the actions of a subordinate in action took revenge. In case 
of doubt as to whether "Nottingham" or "Birmingham" was in front of you, the ship was not 
referred to in the signal by its name, but by the general call "light cruiser". 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, page 47 and following, Corbett: Naval 
Operations, Volume II, page sci 


anders dachte, nachdem erst die abschliefenden Berichte eingegangen waren, die vGllige Billigung des Flottenchefs. 

Nach dem gliicklichen Durchbruch liefen die Kreuzer zunichst weiter nach NO ab, schwenkten aber 20 Minuten spiiter unter dem Schutz eines 
ausgedehnten Nebelschwadens aus Ost-Kurs zuriick. Méglich wurde ihnen der Durchbruch jedoch erst dadurch, da® in dem Augenblick des Auftretens der 
Linienschiffe die englischen Kleinen Kreuzer abdrehten und den Weg freigaben. Welcher Zufall diese damals fiir die deutschen Schiffe unverstandliche Bewegung 
herbeigefiihrt hat, wurde erst aus den englischen Schilderungen nach dem Kriege bekannt (1). 


Als die ,,Southampton", das Flaggschiff des Kommodore Goodenough, um 12:25 Uhr einen feindlichen Kreuzer und 7 oder 8 Zerstérer ihren Kurs 
kreuzen sah, schwenkte sie im ersten Augenblick nach Norden, bevor sie die Verfolgung auf siidlichem Kurs aufnahm. (Karte 11 und 12.) Gleichzeitig befahl der 
Kommodore durch Funkspruch den iibrigen Kleinen Kreuzern, zu sammeln, und meldete Admiral Beatty, daB er mit einem Leichten Kreuzer und Zerstérern im 
Gefecht sei. ,,Birmingham", der Nebenmann, schloB sofort heran, dagegen konnten ,,Nottingham" und ,,Falmouth", 6 bis 10 sm weiter nérdlich stehend, den Anschlu8 
fiir das Gefecht nicht mehr erreichen. Fiir ,,Lion" war die ,,Southampton" schon zu Beginn des Gefechts kaum mehr sichtbar. Nach ihren FT.-Signalen lag aber nichts 
naher, als daB Admiral Beatty in den gemeldeten Schiffen die vorgeschobene Sicherung der deutschen Schlachtkreuzer vermutete. Er schwenkte daher zunichst nicht 
nach Siiden, um die ,,Southampton" und ,,Birmingham" zu unterstiitzen, sondern blieb auf westlichem Kurs, um die von dorther erwarteten deutschen Schlachtkreuzer 
iiberraschend zum Kamps zu stellen und bis zum Eingreifen des II. Schlachtgeschwaders festzuhalten. In dieser Vorstellung befangen, erwartete er jeden Augenblick 
den Zusammenprall mit der Hauptmacht des Feindes. Da er jedoch iiber Zerstérer zur Abwehr der erwarteten Angriffe feindlicher Torpedoboote nicht verfiigte, so 
wollte er diese Aufgabe den Kleinen Kreuzern zuweisen. Als daher einer von diesen, der offenbar nicht am Gefechte beteiligt war, in Sicht kam, erhielt er durch 
Scheinwerfersignal Anweisung, sich an die Spitze der Schlachtkreuzer zu setzen. Dieser Eingriff in die Ma8nahmen eines im Gefecht befindlichen Unterfiihrers rachte 
sich. Im Zweifel, ob man ,,Nottingham" oder ,,Birmingham" vor sich habe, wurde das Schiff im Signal nicht mit seinem Namen, sondern mit dem allgemeinen Anruf 
»Leichter Kreuzer" bezeichnet. 





1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 47 und folgende, Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 38ff. 
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The signal was not only read on the "Birmingham", which was about 2 nautical miles behind the 
"Southampton", but also on the latter, although it could not be seen even from "Lion". Nothing 
more natural than that Commodore Goodenough now applied this signal to all small cruisers and 
in the opinion he was called back to clear the line of fire for the battlecruisers, and swung west. 
In this view he was undoubtedly strengthened by the idea that the leader of the battlecruisers 
could hardly intend to tear a ship out of a force alone. Still while he was turning, he saw, in 
addition to the previous enemy forces, a ship which he took to be the armored cruiser "Prinz 
Adalbert". In reality, the English were repeatedly mistaken with a small cruiser ("Graudenz"). 
But even by sighting an alleged armored cruiser he did not consider himself to be justified in 
maintaining contact with the enemy, especially since the callback signal itself in response to the 
report. In the meantime (12:54 p.m.) Admiral Beatty had swiveled the battlecruisers south to 
avoid a fishing flotilla that he trusted to be in enemy service as a mine-layer, but at 1:05 p.m. he 
was back on a westerly course. The "Southampton" came into view ten minutes later, and only 
then did Commodore Goodenough learn that the callback had actually been intended for the 
"Nottingham" and "Falmouth" in the north. But this could not change the fact that contact with 
the previously reported enemy forces was and remained lost. If, however, one only saw the 
vanguard of a group still standing in the west, hope did not have to be given up to put the latter 
into battle; rather, as the squadron was heading for the center of the blocking gap, a collision 
could occur at any moment respectively. Admiral Beatty was diverted from this correct track at 
1:25 p.m. by a signal from Admiral Warrender, who announced that the II. Battle Squadron now 
had enemy cruisers and destroyers in sight and was pursuing them to the NE. Thereupon the 
leader of the battle cruisers had no choice but to push forward again to the east, in order to cut 
off the reported enemy cruisers from the windward side if possible. The reason for the 
Warrender's signal was the following incident: 

As he was about to throw his armored cruiser from the reconnaissance line in the south of 
the battle squadron in order to advance against the southern part of the passage gap, he suddenly 
spotted some cruisers and destroyers on the opposite course on starboard (1:15 p.m.). (Maps 4, 
11 and 12.) 


Das Signal wurde aber nicht nur auf der ,,Birmingham", die etwa 2 sm hinter der ,,Southampton" stand, abgelesen, sondern auch auf der letzteren, obgleich sie 
selbst von ,,Lion" aus nicht zu sehen war. Nichts natiirlicher, als daS Kommodore Goodenough dieses Signal nun auf alle Kleinen Kreuzer bezog und in der Meinung, 
er werde zuriickgerufen, um den Schlachtkreuzern die Feuerlinie freizugeben, nach Westen schwenkte. In dieser Ansicht wurde er zweifellos durch die Vorstellung 
bestirkt, daB der Fiihrer der Schlachtkreuzer kaum beabsichtigen kénne, ein Schiff allein aus einem im Gefecht befindlichen Verbinde zu reiBen. Noch im Abdrehen 
aber sichtete er auBer den bisherigen feindlichen Streitkriften ein Schiff, welches er fiir den Panzerkreuzer ,,Prinz Adalbert" hielt. In Wirklichkeit lag eine bei den 
Englandern immer wieder vorkommende Verwechslung mit einem Kleinen Kreuzer (,,Graudenz") vor. Aber selbst durch das Sichten eines vermeintlichen 
Panzerkreuzers hielt er sich nicht fiir berechtigt, die Fiihlung am Feind aufrechtzuerhalten, zumal das Riickrufsignal selbst auf die Meldung vom Sichten neuer 
feindlicher Streitkrifte nicht widerrufen wurde. Inzwischen (12.54 Uhr) hatte Admiral Beatty mit den Schlachtkreuzern nach Siiden geschwenkt, um vor einer 
Fischerflottille auszuweichen, der er zutraute, als Minenleger im feindlichen Dienst zu stehen, aber schon um 1.05 Uhr war er wieder auf westlichen Kurs gegangen. 
Zehn Minuten spater kam die ,,Southampton" in Sicht, und nun erst erfuhr Kommodore Goodenough, daf der Riickruf eigentlich fiir die im Norden stehende 
Nottingham" und ,,Falmouth" bestimmt gewesen sei. Damit aber konnte nichts mehr daran geiindert werden, daB die Fiihlung an den bisher gemeldeten feindlichen 
Streitkriften verloren war und blieb. Hatte man in diesen jedoch nur die Vorhut eines selbst noch im Westen stehenden Gros zu sehen, so brauchte die Hoffnung noch 
nicht aufgegeben werden, das letztere zum Kampf zu stellen, vielmehr konnte bei dem Kurs der Geschwader auf die Mitte der Sperrliicke jeden Augenblick der 
Zusammenprall erfolgen. Von dieser richtigen Spur wurde Admiral Beatty jedoch um 1.25 Uhr durch ein Signal von Admiral Warrender abgelenkt, der mitteilte, daB 
das II. Schlachtgeschwader nun seinerseits feindliche Kreuzer und Zerstérer in Sicht habe und diese nach NO verfolge. Daraufhin blieb dem Fiihrer der 
Schlachtkreuzer nichts anderes iibrig, als jetzt ebenfalls wieder nach Osten vorzustoBen, um die gemeldeten feindlichen Kreuzer nach Méglichkeit von der Luvseite 
her abzuschneiden. Die Veranlassung fiir das Signal Warrender's hatte folgender Vorfall gegeben: 

Im Begriff, seine Panzerkreuzer aus der Aufkliérungslinie im Siiden des Schlachtgeschwaders nach herumzuwerfen, um gegen den siidlichen Teil der 
Durchfahrtsliicke vorzustofen, sichtete er plétzlich an Steuerbord (1.15 Uhr) einige Kreuzer und Zerstorer auf Gegenkurs. (Karte 4, 11 und 12.) 
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They were, however, constantly disappearing from one rain squall into the next, only temporarily 
visible and even then so indistinct that neither number nor type could be made out even 
approximately. This uncertainty was compounded by the fact that the sighted ships showed the 
English identification signal, and if this deception lasted only a minute or two, it was enough to 
get the Germans out of the fire range of the 34.5 one-guns of the English ships of the line in good 
time. The latter, of course, escaped a no less great danger. If they had happened to be a little 
further to the east and north during the collision, they would have been exposed to a not 
inconsiderable number of immediately shot German torpedoes before their heavy artillery could 
fire. Once again, as is so often the case in naval warfare, chance rather than tactical skill had 
played the decisive role. The British admiral threw his battleships and the armored cruisers still 
on a westerly course in the reconnaissance line immediately to the NE, but all attempts to 
overtake the German cruisers at maximum speed failed because the old ships of III. Cruiser 
Squadron (Devonshire Class). The outlines of the enemy forces grew faint, and before the 
pursuers could fire a gun, the former had disappeared in the increasingly uncertain weather. After 
all, the short time in the chase had been enough to determine that there was no battle cruiser 
among them. The German ships that had carried out the bombardment must therefore still be in 
the west. To intercept them, the chief of the II. Battle Squadron swing at 1:40 p.m. back on west 
course and passed again in front of the southern part of the exit from the mine area, while Beatty 
advanced there north of the Dogger Bank, believing that the German battlecruisers, warned by 
their advance guard in good time about the II. Battle Squadron, would now break through in this 
way. Everything still seemed to be able to succeed, for if the signals that were now arriving from 
the coast were not false, the German battle cruisers would have to cross the course of their ships 
at any moment after the time that had passed since they left the English coast. (Map 11) 

The first signal of this kind came at 1:40 p.m. from the "Admiral of Patrols". At the first 
alarm, he immediately set sail with the "Humber Flotilla", but soon had to leave the torpedo 
boats behind because of the bad weather in order to advance alone along the coast to the north 
with his lead ship "Skirmisher". 


The war in the North Sea. 11!°8 





(1.15 Uhr) einige Kreuzer und Zerst6rer auf Gegenkurs. (Karte 4, 11 und 12.) Sie waren jedoch, stindig aus einer Regenbé in die nachste verschwindend, nur zeitweise 
sichtbar und selbst dann so undeutlich, daB weder Zahl noch Art auch nur annahernd ausgemacht werden konnte. Diese Unsicherheit wurde noch dadurch verstarkt, da die 
gesichteten Schiffe das englische Erkennungssignal zeigten, und wenn diese Tauschung auch nur ein bis zwei Minuten vorhielt, geniigte sie doch, um die Deutschen dem 
Feuerbereich der 34,5 ein-Geschiitze der englischen Linienschiffe rechtzeitig zu entziehen. Einer nicht minder groBen Gefahr waren freilich auch letztere entgangen. Wenn sie bei 
dem Zusammenprall zufallig nur etwas weiter 6stlich und n6rdlich gestanden hatten, wiirden sie, noch dazu ohne Zerst6rerbegleitung, und noch bevor ihre schweren Geschiitze 
hitten feuern kénnen, einer nicht geringen Anzahl sofort abgeschossener deutscher Torpedos ausgesetzt gewesen sein. Wieder einmal wie so hiufig im Seekriege hatte mehr der 
Zufall als taktisches Geschick die entscheidende Rolle gespielt. Zwar warf der britische Admiral nunmehr seine Schlachtschiffe und die noch auf westlichem Kurs in der 
Aufklirungslinie stehenden Panzerkreuzer unverziiglich nach NO herum, aber alle Versuche, mit héchster Geschwindigkeit die deutschen Kreuzer einzuholen, scheiterten an der 
fiir diese Aufgabe zu geringen Geschwindigkeit der alten Schiffe des III. Kreuzergeschwaders (Devonshire Klasse). Die Umrisse der feindlichen Streitkriéfte wurden immer 
schwiicher, und bevor die Verfolger auch nur ein Geschiitz abfeuern konnten, waren erstere in dem stindig unsichtiger werdenden Wetter verschwunden. Immerhin hatte die kurze 
Zeit der Verfolgung geniigt, um festzustellen, da sich kein Schlachtkreuzer unter ihnen befand. Die deutschen Schiffe, welche die BeschieSung ausgefiihrt hatten, muBten also 
immer noch im Westen stehen. Um sie abzufangen, schwenkte daher der Chef des II. Schlachtgeschwaders um 1.40 Uhr Nm. wieder auf Westkurs und legte sich von neuem vor 
den siidlichen Teil der Ausfahrt aus dem Minengebiet, wiahrend Beatty nordlich der Dogger-Bank dorthin vorstie, in der Meinung, daB die deutschen Schlachtkreuzer, durch ihre 
Vorhut rechtzeitig vor dem II. Schlachtgeschwader gewarnt, nunmehr auf diesem Wege durchbrechen wiirden. Noch schien alles gelingen zu kénnen, denn wenn die Signale, 
welche jetzt von der Kiiste her eintrafen, nicht trogen, muhten die deutschen Schlachtkreuzer nach der Zeit, die seit dem Verlassen der englischen Kiiste vergangen war, jeden 
Augenblick den Kurs seiner Schiffe kreuzen. (Karte 11.) 

Das erste Signal dieser Art kam um 1.40 Uhr Nm. vom ,,Admiral of Patrols". Dieser war auf den ersten Alarm hin sofort mit der ,,Humber Flottille" in See gegangen, 
hatte die Torpedoboote aber bald wegen des schlechten Wetters zurticklassen miissen, um mit seinem Fihrerschiff ,,Skirmisher" allein langs der Kiiste 


nach Norden vorzustoBen. 





Der Krieg in der Nordsee. III 
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After he had reported abeam Flamborough Head that no enemy was between this point and the 
Humber, he reported in a second signal, which at 2:18 p.m. was received by the Ist Battlecruiser 
Squadron that all German ships had steered from Whitby and Filey Bay at 10 a.m. and would not 
have come into view again. Ten minutes later, Admiral Beatty informed Commodore 
Goodenough that He wanted to advance further north at a speed of 15 nm until he was free of the 
bank and then swiveled west again. The light cruisers should therefore already be spreading in 
this direction. But then at 2:43 p.m. a signal came in the F.T .- station of the Admiralty in 
Whitehall, London, new doubts in his opinion. 3 p.m. observed, deciphered the encrypted 
German radio message (1) and reported that at the time, according to their signal, the German 
battlecruisers had only been standing 12 nm west of the outer passage gap, course E by S, speed 
23 nm. This course, however, seemed hardly credible to the British admiral, since it led straight 
over the south-west flat. But if the course was incorrect, but the location was correct, the enemy 
could only have broken out after SE. Because if he had turned north, the light cruisers would 
have seen him by now. 


1) It is noteworthy that the English used this procedure even then. How they came into possession of the 
German coding system is not fully clarified, but possibly when the "Magdeburg" stranded off Odensholm and 
generously organized observation of German radio communications and subsequent attempts at deciphering have 
found out how this also succeeded on the other hand from the German side, but only after the sometimes very patchy 
war preparations in this area were compensated for by the establishment of new radio stations on the coast. At that 
time, however, the focus of the German radio observation service was still on the floating FT stations in the fleet, 
several of which were tasked with observing different wave ranges. The deciphering that was so laboriously started. 
At that time, however, the service was still working too clumsily and slowly, despite the fact that the Admiral's staff 
sent keys allegedly used in England, so that the intercepted English radio messages could immediately be translated 
into clear text and used by the Fleet Management for their decisions. Unfortunately, the fact that the British were in 
a position to decipher the German radio messages was not recognized in good time, and so a major strategic 
disadvantage for the German naval command arose.'” 


: schlechten Wetters zuriicklassen miissen, um mit seinem Fuhrerschiff ,,Skirmisher" allein langs der Kiiste nach Norden vorzustoBen. Nachdem er 
querab von Flamborough Head gemeldet hatte, daB kein Feind zwischen diesem Punkt und dem Humber stinde, berichtete er in einem zweiten Signal, 
welches um 2.18 Uhr Nm. bei dem I. Schlachtkreuzergeschwader einging, da} alle deutschen Schiffe von Whitby und der Filey-Bucht aus um 10 Uhr Vin. 
stlichen Kurs gesteuert hatten und nicht wieder in Sicht gekommen waren. 10 Minuten spater benachrichtigte Admiral Beatty den Kommodore 
Goodenough, da8 er mit 15 sm Fahrt weiter nach Norden vorstoBen wolle, bis er frei von der Bank sei, um dann wieder nach Westen zu schwenken. Die 
Leichten Kreuzer sollten sich daher schon jetzt in dieser Richtung ausbreiten. Da aber brachte um 2.43 Uhr Nm. ein Signal der IV “.-Station der 
Admiralitat in Whitehall, London, neue Zweifel in seine Auffassung. Diese hatte die deutschen Schlachtkreuzer bei Abgabe eines Funkspruches um 1.15 
Uhr Nm. beobachtet, den geschliisselten deutschen Funkspruch entziffert (1) und meldete nun, da die deutschen Schlachtkreuzer zu der Zeit nach ihrem 
Signal nur noch 12 sm westlich der aéuferen Durchfahrtsliicke gestanden hiitten, Kurs OzS, Fahrt 23 sm. Dieser Kurs aber schien dem britischen Admiral 
kaum glaubhaft, da er gerade iiber das Siid-West-Flach fiihrte. War der Kurs aber nicht zutreffend, der Standort dagegen richtig, so konnte der Feind nur 
nach SO ausgebrochen sein. Denn, hiitte er sich nach Norden gewandt, so miiBten ihn die Leichten Kreuzer bereits gesichtet haben. Bei 





1) Es ist bemerkenswert, da8 die Engliinder dieses Verfahren schon damals anwandten. Wie sie in den Besitz des deutschen 
Schliisselungssystems geraten waren, ist nicht vollstandig geklart, méglicherweise aber bei Strandung der ,,Magdeburg" vor Odensholm. Es ist aber auch 
nicht ausgeschlossen, daB sie das nach heutigen Begriffen damals noch keineswegs schliisselsichere Funkchiffrierverfahren der deutschen Marine durch 
systematische und groBziigig organisierte Beobachtung des deutschen Funkverkehrs und daran anschlieBende Entzifferungsversuche herausgefunden haben, 
wie dies umgekehrt auch von deutscher Seite gelang, allerdings erst nachdem die zum Teil sehr liickenhaften Kriegsvorbereitungen auf diesem Gebiete 
durch Errichtung neuer Funkstationen an der Kiiste ausgeglichen waren. Zu dem in Frage stehenden Zeitpunkt lag aber der Schwerpunkt des deutschen 
Funkbeobachtungsdienstes noch bei den schwimmenden F.T.-Stellen der Flotte, von denen jeweils mehrere mit der Beobachtung verschiedener 
Wellenbereiche beauftragt waren. Der aus diese Weise miihselig in Gang gebrachte Entzifferungsdienst arbeitete aber damals noch zu schwerfallig und 
langsam, trotzdem der Admiralstab angeblich in England verwendete Schliissel iibersandte, als da8 die aufgefangenen englischen Funkspriiche sofort in 
Klartext iibersetzt und von der Flottenleitung noch fiir ihre Entschliisse hatten verwertet werden kénnen. Daf die Englander ihrerseits in der Lage waren, 
die deutschen Funkspriiche zu entziffern, wurde leider nicht rechtzeitig genug erkannt, und so entstand ein wesentlicher strategischer Nachteil fiir die 
deutsche Flottenfiihrung. 
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With this uncertainty about the behavior of the enemy, according to the old rule of cruiser service, the most 
correct thing is to in any case to stay between the enemy and his haven of retreat. For this reason it waved at 
2:55 p.m. on an easterly course and, as soon as it was free from the Dogger Bank, to south 60° east in order to 
reach the connecting line between the southern part of the passage gap and Helgoland as quickly as possible 
with a speed of 24 nm (1). (Map 4, 11 and 13.) 

While Beatty got the signal about the position of the German battlecruisers at 1:15 pm. 
concluded that the enemy had turned to the SE, Admiral Warrender drew the opposite conclusion. 
In his opinion, since the enemy had looked for him in vain in the southern part of the gap, the enemy must 
have moved north. Therefore, with the armored cruiser advanced in the reconnaissance line, he now advanced 
across the gap to the north. The lack of cooperation between the leader of the battle and battlecruiser squadrons 
at decisive moments, which emerged in these measures, made the breakthrough of the German battlecruisers 
much easier. How strange this turned out to be can be seen from their war diaries. 


When the Stralsund collided with Beatty's vanguard at 12:30 pm, they were only 50 nautical miles east 
of Whitby, 40 nm west of their light forces. An hour and a half earlier, Admiral Hipper had reported to the 
fleet chief by FT signal that the Battle cruisers had done their job and with "Kolberg" in 051 6 5, course ESE, 
23 nm. At around 12 noon, the following response was received with the first signal sent to him by the fleet 
management during the operation: 





1) Filson Young gives another reason for Beatty's turning east. He brings it in connection with the 
report from "Southampton" that a German armored cruiser was sighted. This representation is not adopted by 
Corbett. It also seems unlikely because of the other connections, although Beatty's conclusion that the enemy 
had broken through in the south was only possible on the very far-reaching assumption that the II. Battle 
Squadron standing there would have let the enemy escape unnoticed. At least the different reading should not 
go unmentioned, since Filson Young, albeit not a professional naval officer, personally witnessed the events on 
the Admiral Bridge on “Cietty 
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Bei dieser Unsicherheit iiber das Verhalten des Gegners sei es nach der alten Regel des Kreuzerdienstes das richtigste, auf jeden Fall zwischen dem Feind und 
seinem Riickzugshafen zu bleiben. Aus diesem Grunde schwenkte er um 2.55 Uhr Nm. auf Ostkurs und, sobald er von der Dogger-Bank frei war, auf Siid 60° Ost, um 
mit 24 sm Fahrt so schnell als méglich die Verbindungslinie zwischen dem siidlichen Teil der Durchfahrtsliicke und Helgoland zu erreichen (1). (Karte 4, 11 und 13.) 
Wihrend Beatty aus dem Signal iiber die Stellung der deutschen Schlachtkreuzer um 1.15 Uhr Nm. folgerte, der Feind wire nach SO ausgebrochen, zog Admiral 
Warrender aus demselben den entgegengesetzten Schlu8. Seiner Ansicht nach muBte der Feind, da er ihn vor dem siidlichen Teil der Durchfahrtsliicke vergeblich 
gesucht hatte, nach Norden ausgewichen sein. Er stie8 daher, die Panzerkreuzer in Aufklarungslinie nach vorgeschoben, nunmehr quer zur Durchfahrtsliicke nach 
Norden vor. Der in diesen MaBnahmen hervortretende Mangel an Zusammenarbeiten zwischen dem Fiihrer des Schlacht- und dem des Schlachtkreuzer-Geschwaders 
in entscheidenden Augenblicken hat den Durchbruch der deutschen Schlachtkreuzer wesentlich erleichtert. 


Wie seltsam sich dieser in der Tat gestaltet hat, geht aus ihren Kriegstagebiichern hervor. Als um 12.30 Uhr mittags der Zusammenprall der ,,Stralsund" mit der 
Vorhut Beatty's erfolgte, standen sie erst 50 sm stlich von Whitby, 40 sm westlich von ihren leichten Streitkriften. Anderthalb Stunden vorher hatte Admiral Hipper 


dem Flottenchef durch F.T.-Signal gemeldet, da die Schlachtkreuzer ihre Aufgabe erledigt hatten und mit ,,Kolberg" in 051 55 standen, Kurs OSO, 23 sm. Gegen 12 
Uhr traf mit dem ersten wihrend der Unternehmung von der Flottenleitung an ihn gerichteten Signal folgende Antwort ein: 





1) Filson Young gibt eine andere Begriindung fiir das Abdrehen Beatty's nach Osten. Er bringt es in Zusammenhang mit der Meldung der ,,Southampton" vom Sichten 
eines deutschen Panzerkreuzers. Hierdurch sei die Vorstellung entstanden, daB die schweren Streitkriifte, welche die Kiiste beschossen hitten, unmittelbar hinter den 
vom II. Schlachtgeschwader gesichteten deutschen Kleinen Kreuzern und Flottillen nach Ost durchgebrochen wiren, und dies hatte auch die spaiteren Bewegungen 
beeinfluBt. Diese Darstellung wird von Corbett nicht iibernommen. Sie scheint auch wegen der sonstigen Zusammenhinge wenig wahrscheinlich, obgleich der Schlu8 
Beatty's, daB der Feind im Siiden durchgebrochen sei, doch nur unter der sehr weitgehenden Voraussetzung méglich war, da das dort stehende II. 
Schlachtgeschwader den Feind unbemerkt hatte entkommen lassen. Immerhin sollte die abweichende Lesart nicht unerwahnt bleiben, da Filson Young, allerdings kein 
Berufsseeoffizier, die Vorginge auf der Admiralsbriicke auf ,,Lion" pers6nlich miterlebt hat. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 100 - 2. Advance of the German High Seas Fleet against Hartlepool, Whitby and 
Scarborough. 


“Main body stood at 11 am. 007 6 7 top right, course ESEYE, all travel (15 nm). This 
morning enemy torpedo boats were reported in 051 6 7 and around 150 £8 5. 139 6 7 suspected to 
be mines." 

This announcement caused quite a surprise on the battlecruisers. It was not without 
justification that one had firmly expected that the Fleet would expect the forces advanced as far 
as the English coast in any case near the 7 o'clock meeting point, all the more so as the Fleet 
Chief had been reported at 9:23 am, that "Stralsund", "StraBburg" and "Graudenz" with the 
torpedo boat flotillas had already been released in the direction of the main body, while the large 
cruisers would only follow after the bombardment had been carried out. When Admiral Hipper 
was disappointed in this expectation by the announcement that his own main body would be at 
11 am. the battle cruiser was already 150 nm east, he immediately recognized that the armed 
forces standing at "Stralsund" would be extremely endangered under these circumstances. But 
now it was too late to call them back, especially since they would have had to steam against the 
sea. To have them wait for the battlecruisers where they were at the moment would have 
prolonged their stay in front of the Humber area inadmissibly. So there was nothing left but to 
allow them to continue their march eastwards at high speed. Perhaps that in the unseen weather, 
despite the long distance in between, they would still manage to catch up with their own main 
body, unseen by the enemy. This expectation was not fulfilled. Already at 12:39 p.m., 
"Stralsund" reported enemy forces in sight. Immediately drums and horns on the battlecruisers 
also called the free guards from the battle stations, and at a speed of 23 nm the ships advanced in 
the direction of the most likely development of the battle according to the incoming reports. 
(Map 4, 11 and 12.) The incoming reports did not provide a clear picture of what was going on. 
From errors in the formulation, coding and transmission of the F.T. signals, as they could be 
explained in the hard-pressed situation of the light armed forces, the battlecruisers gave the 
impression of having a much larger number of enemy forces in front of them than the former had 
actually seen. One of the first reports already spoke of an enemy main body, which was supposed 
to be on the north edge of the south-west -flank of the Dogger Bank had been sighted and the 
"Stralsund" was chasing after SW by S. It was followed 12 minutes later by one of these via two 
enemy small cruisers about 5 nm south of the position of the enemy group that was first reported, 
while the latter itself was now supposed to be 5 nm east of the small cruisers on an SE course." 





mt Gros stand 11 Uhr Vm. 007 6 7 rechts oben, Kurs OSO%O, alle Fahrt (15 sm). Heute friih sind gemeldet feindliche Torpedoboote in 051 57 
und etwa 150 B 5. 139 57 minenverdichtig.« 

Diese Mitteilung erregte auf den Schlachtkreuzern eine nicht geringe Uberraschung. Nicht ohne Berechtigung hatte man fest damit 
gerechnet, daB die Flotte die bis zur englischen Ktiste vorgeschobenen Streitkrifte auf alle Fille in der Nahe des 7 Uhr-Treffpunktes erwarten 
werde, um so mehr, als dem Flottenchef um 9.23 Uhr Vm. gemeldet worden war, daf ,,Stralsund", ,,StraSburg" und ,,Graudenz" mit den 
Torpedobootsflottillen bereits in Richtung auf das Gros entlassen worden seien, wahrend die Grofen Kreuzer erst nach Ausfiihrung der 
BeschieBung folgen wiirden. Als Admiral Hipper sich in dieser Erwartung durch die Mitteilung getéuscht sah, da das eigene Gros um 11 Uhr 
Vm. bereits 150 sm éstlich der Schlachtkreuzer stand, erkannte er sofort, daB die bei ,,Stralsund" stehenden Streitkrafte unter diesen Umstiinden 
aufs héchste gefahrdet waren. Aber jetzt war es zu spit, sie zuriickzurufen, zumal sie dazu gegen die See hitten andampfen miissen. Sie an der 
Stelle, wo sie augenblicklich standen, auf die Schlachtkreuzer warten zu lassen, wiirde ihren Aufenthalt vor dem Humbergebiet unzulassig 
verlangert haben. Es blieb daher nichts iibrig, als sie ihren Marsch mit hoher Fahrt ostwiarts fortsetzen zu lassen. Vielleicht, da sie in dem 
unsichtigen Wetter trotz der langen dazwischenlegenden Strecke doch noch, ungesehen 0 0m Feind, den Anschlu8 an das eigene Gros erreichen 
wiirden. Diese Erwartung erfiillte sich nicht. Bereits um 12.39 Uhr mittags meldete ,,Stralsund" feindliche Streitkrafte in Sicht. Sofort riefen 
Trommel und Horn auf den Schlachtkreuzern auch die Freiwachen auf die Gefechtsstationen, und mit 23 sm Fahrt stieBen die Schiffe in Richtung 
der nach den eingehenden Meldungen wahrscheinlichsten Gefechtsentwicklung vor. (Karte 4, 11 und 12.) Ein auch nur einigermafen klares Bild 
der Vorginge lief sich aus den eingehenden Meldungen jedoch nicht gewinnen. Aus Fehlern in der Fassung, Schliisselung und Ubermittlung der 
F.T.-Signale, wie sie in der hartbedringten Lage der leichten Streitkrafte an sich erklarlich waren, entstand auf den Schlachtkreuzern der 
Eindruck, eine sehr viel gr6®ere Zahl von feindlichen Streitkraften vor sich zu haben, als erstere tatsachlich gesichtet hatten. Schon eine der 
ersten Meldungen sprach von einem feindlichen Gros, das angeblich an der Nordkante des Siid-West-Flachs der Dogger-Bank gesichtet sei und 
die ,,Stralsund" nach SW2S jage. Ihr folgte 12 Minuten spiter eine solche tiber zwei feindliche Kleine Kreuzer etwa 5 sm siidlich von der zuerst 
gemeldeten Stellung des feindlichen Gros, wiahrend dieses selbst nunmehr 5 sm 6stlich von den Kleinen Kreuzern auf SO-Kurs stehen sollte. 
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This, however, seemed to be contradicted by a signal from the "Graudenz" that "the reported enemy forces" 
steered westerly course in 092 8. These ambiguities reached their climax when a radio message from the 
"Stralsund" arrived at 1:11 pm: "5 enemy ships of the line in 089 B 5. “However, this square was not less than 
25 nm south of the position of the main body reported first. 

According to the first impression that the small cruisers were being pushed to the SW by an enemy 
apparently to the north of them, Admiral Hipper had his ships steered first SE and finally SE by S in order to 
pick up the former. But when there was no longer any talk at all of the northern enemy main body, rather 
"Graudenz" only spoke of "individual enemy forces" in this direction, Admiral Hipper turned a course on E by 
S at 1:23 pm, always with the same notification to the small cruisers, which should bring him closer to them 
faster and at the same time bring the 5 ships of the line, now reported in the south, into leeward 
position. (Map 11.) Two minutes earlier, "Stralsund" reported its own position and requested that 
of the German main body, two minutes later that the enemy ships-of-the-line took the SE bearing. 
When the situation seemed to have been clarified to some extent in this way, at 1:32 pm the 
second boat of the 2nd Half-Flotilla reported six enemy battleships in 121 B on a westerly course, 
i.e. again a main body of the enemy in the north. It was doubtful whether it was just a matter of 


navigation errors or actually two different squadrons. Strangely enough, however, the last, as well as the 
previous reports about the main body in the north coincided roughly with the location of the British 
battlecruisers, although their presence was hidden from all German ships at the time. In order to clear up the 
contradictions, "Stralsund" and "Graudenz" received at 1:35 pm. the order to transmit again the number and 
type of enemy forces. Thereupon "Stralsund" reported 2 small cruisers of the "Chatham" class and 6 ships of 
the line of the British I. Battle Squadron, and "Graudenz" a city cruiser, an "Essex" (old armored cruiser) 
north and 5 ships of the line south of the course line. With this different form of reporting, avoiding 
information about navigation, the commander of the "Graudenz", Fregattenkapitin Piillen, wanted to finally 
get rid of the mistaken notion that it was a question of two main bodies. The version chosen by him, however, 
had the prerequisite that the commander of the reconnaissance ships the position of the "Graudenz" was known 
as being directly in the wake of the "Stralsund". Since this was not the case, the purpose was not achieved. On 
the contrary, Admiral Hipper and the Commanders of the battlecruisers remained under the impression that 
they were two different columns of ships of the line.” 





"2 stehen sollte. Dem schien jedoch wieder ein Signal der ,,Graudenz" zu widersprechen, daB »die gemeldeten feindlichen Streitkrafte« in 0928 westlichen 


Kurs steuerten. Ihren H6hepunkt erreichten diese Unklarheiten als um 1.11 Uhr ein Funkspruch der ,,Stralsund" eintraf: »5 feindliche Linienschiffe in 089 
B 5.« Dieses Quadrat lag aber nicht weniger als 25 sm siidlich von dem Standort des zuerst gemeldeten Gros. 

Dem ersten Eindruck entsprechend, daB die Kleinen Kreuzer von einem anscheinend nérdlich von ihnen stehenden Gegner nach SW abgedrangt wiirden, 
lieS Admiral Hipper seine Schiffe zuerst SO, schlieBlich SOzS steuern, um erstere aufzunehmen. Als dann aber von dem nérdlichen feindlichen Gros 
tiberhaupt nicht mehr die Rede war, vielmehr ,,Graudenz" nur noch von »einzelnen feindlichen Streitkraften« in dieser Richtung sprach, schwenkte 
Admiral Hipper, immer unter gleichzeitiger Mitteilung an die Kleinen Kreuzer, um 1.23 Uhr Nm. auf OzS, einen Kurs, der ihn schneller an diese 
heranfiihren und gleichzeitig die nunmehr im Siiden gemeldeten 5 Linienschiffe in die Leestellung bringen sollte. (Karte 11.) Zwei Minuten vorher meldete 
, Stralsund" den eigenen Standort und erbat den des deutschen Gros, zwei Minuten spater, daB die feindlichen Linienschiffe SO peilten. Als die Lage in 
dieser Weise einigermaBen geklart schien, meldete um 1.32 Uhr Nm. das zweite Boot der 2. Halbflottille sechs feindliche Linienschiffe in 121 B auf 
westlichem Kurs, also wieder ein feindliches Gros im Norden. Ob es sich hierbei nur um Besteckfehler oder tatsichlich um zwei verschiedene Geschwader 
handelte, blieb zweifelhaft. Merkwiirdigerweise aber stimmte die letzte wie auch die vorherigen Meldungen iiber das Gros im Norden ungefahr mit dem 
Standort der britischen Schlachtkreuzer iiberein, obgleich deren Anwesenheit damals allen deutschen Schiffen verborgen blieb. Um die Widerspriiche 
aufzuklaren, erhielten ,,Stralsund" und ,,Graudenz" um 1.35 Uhr Nm. Befehl, nochmals Zahl und Art der feindlichen Streitkriifte zu iibermitteln. Daraufhin 
meldete ,,Stralsund" als solche 2 Kleine Kreuzer der ,,Chatham"Klasse und 6 Linienschiffe des II. britischen Schlachtgeschwaders, und ,,Graudenz" einen 
Stiidte-Kreuzer, einen ,,Essex" (alten Panzerkreuzer) nérdlich und 5 Linienschiffe siidlich der Kurslinie. Durch diese abweichende Form der Meldung unter 
Vermeidung von Besteckangaben wollte der Kommandant der ,,Graudenz", Fregattenkapitan Ptillen, endlich die irrige Vorstellung beseitigen, da es sich 
um zwei Gros handelte. Die von ihm gewahlte Fassung hatte aber zur Voraussetzung, daB dem Befehlshaber der Aufklérungsschiffe die Stellung der 
,Graudenz" als unmittelbar im Kielwasser der ,,Stralsund" bekannt war. Da dies nicht der Fall war, wurde der Zweck nicht erreicht. Vielmehr blieben 
Admiral Hipper sowohl wie die Kommandanten der Schlachtkreuzer nach wie vor unter dem Eindruck, daf es sich um zwei verschiedene 
Linienschiffskolonnen handelte. 
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If a fight came, one had to reckon with a considerable superior force, especially since the 
weather conditions hardly allowed the battlecruisers and especially the "Kolberg" standing next 
to them to make sufficient use of their higher speed compared to the ships of the line. But this 
consideration could not shake the decision to bring help to the small cruisers as quickly as 
possible. Only when "Stralsund" reported that the enemy was out of sight and that the three small 
cruisers and the two flotillas were all on E by S course in 138 B did immediate support no longer 
seem necessary. In the opinion of the Commander of the Reconnaissance Ships, keeping in touch 
with the reported enemy forces was also pointless, since the weather conditions did not allow the 
torpedo boats to be deployed for the night and bringing in one's own main body for the morning 
after his position was no longer an option either. On the assumption that no fewer than 11 ships 
of the line were reported, therefore there was nothing else left for Admiral Hipper, as the 
advantage that the battlecruisers had been warned of the trap set before them, to bypass the 
vastly superior enemy forces and to avoid daytime encounters. He therefore swiveled, hitting a 
hook, in order to mislead enemy forces that were in contact, now with 21 nautical miles to the 
north, heading N by E. As it turned out later, the pivot point was only 15 nm west of the point 
where the British battlecruisers, standing on the opposite course, had turned a quarter of an hour 
before to chase the German small cruisers in the east. (Map 4 and 11.) But until 2:52 p.m. the 
German and English battlecruisers as well as the II. Battle Squadron were rarely more than 25 
nm apart. It was only when Beatty turned east for the second time around this time that the 
distance between his ships and the enemy he was looking for increased rapidly, while the II 
Battle Squadron approached it again. It is even possible that four clouds of smoke which the 
"Kolberg" sighted on starboard at 3:10 a.m. can be traced back to the armored cruisers of the II 
Cruiser Squadron standing with the II Battle Squadron, because after the dead reckoning they 
could hardly have been 15 to 20 nm away from her. "Kolberg" had fallen sharply astern at this 
time, as she could not hold more than 12 nm against the sea on the northern course. Part of the 
navigating bridge, compass, ranger finder platform and gun ports were smashed in, some people 
were injured by rolling ready ammunition and the light cruiser was unable to operate the guns in 
the heavy seas.|!? 


"3 Schlachtkreuzer nach wie vor unter dem Eindruck, daB es sich um zwei verschiedene Linienschiffskolonnen handelte. Wenn es zum Kampf kam, mu8te man also 


mit einer betriichtlichen Ubermacht rechnen, zumal die Wetterverhiiltnisse den Schlachtkreuzern und vor allem der bei ihnen stehenden Kolberg" kaum die 
geniigende Ausnutzung ihrer hoheren Geschwindigkeit Linienschiffen gegeniiber gestattete. Diese Uberlegung konnte aber den Entschlu8 nicht wankend machen, den 
Kleinen Kreuzern so schnell als méglich Hilfe zu bringen. Erst als ,,Stralsund" meldete, da der Feind aus Sicht sei, und daB die drei Kleinen Kreuzer und die zwei 
Flottillen geschlossen in 138-B auf OzS-Kurs stinden, schien eine unmittelbare Unterstiitzung derselben nicht mehr erforderlich. Ein weiteres Fiihlunghalten an den 
gemeldeten feindlichen Streitkriiften war nach Ansicht des Befehlshabers der Aufklirungsschiffe ebenfalls zwecklos, da die Wetterverhiltnisse ein Ansetzen der 
Torpedoboote fiir die Nacht doch nicht gestatteten und ein Heranfiihren des eigenen Gros fiir den folgenden Morgen nach seiner Stellung ebenfalls nicht mehr in 
Frage kam. In der Voraussetzung, daB nicht weniger als 11 Linienschiffe gemeldet waren, blieb daher fiir Admiral Hipper nichts anderes iibrig, als den Vorteil, daB 
die Schlachtkreuzer rechtzeitig vor der ihnen gestellten Falle gewarnt worden waren, zu einer Umgehung der stark iiberlegenen feindlichen Streitkrifte auszunutzen 
und eine Begegnung bei Tage zu vermeiden. Er schwenkte daher, einen Haken schlagend, um etwa Fiihlung haltende feindliche Streitkrifte irre zu fiihren, nunmehr 
mit 21 sm nach Norden, Kurs NzO. Wie sich nachtriaglich ergeben hat, lag der Schwenkungspunkt nur 15 sm westlich der Stelle, an welcher die britischen 
Schlachtkreuzer, auf Gegenkurs stehend, eine Viertelstunde vorher kehrtgemacht hatten, um den deutschen Kleinen Kreuzern im Osten nachzujagen. (Karte 4 und 11.) 
Aber noch bis 2.52 Uhr Nm. standen die deutschen und englischen Schlachtkreuzer wie auch das II. Schlachtgeschwader selten mehr als 25 sm voneinander entfernt. 
Erst als Beatty um diese Zeit zum zweiten Male nach Osten abbog, nahm die Entfernung zwischen seinen Schiffen und dem gesuchten Feind schnell zu, wahrend sich 
das II. Schlachtgeschwader diesem wieder niherte. Méglich sogar, das vier Rauchwolken, welche die ,,Kolberg" um 3.10 Uhr Nm. an Steuerbord sichtete, auf die 
nach vorgeschobenen Panzerkreuzer des bei dem II. Schlachtgeschwader stehenden III. Kreuzergeschwaders zuriickzufiihren gewesen sind, da diese nach den 
Bestecks kaum 15 bis 20 sm von ihr entfernt gestanden haben kénnen. ,,Kolberg" war zu dieser Zeit stark achteraus gesackt, da sie auf dem nérdlichen Kurs nicht 
mehr als 12 sm gegen die See halten konnte. Ein Teil der Kommandobriicke, Kompa8-, Me geriitplattform und Geschiitzpforten wurden eingeschlagen, einige Leute 
wurden durch umhergeschlenderte Bereitschaftsmunition verletzt und die Bedienung der Geschiitze war bei der schweren See fiir den Kleinen Kreuzer 
ausgeschlossen. 
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Alone he would have been almost defenseless at the mercy of any capital ship. Only across the 
sea, when the battle cruisers swiveled to the NE, was the ship able to make the connection at 23 
miles. Almost simultaneously with the clouds of smoke which "Kolberg" had spotted on 
starboard, two destroyers came in sight of the battlecruisers in a northerly direction, as was 
believed at the time. In reality they were trawlers, although they were on British reconnaissance. 
They ran outside Shot range over and disappeared, turning to the northwest at 3:25 p.m. It was 
possible that they would report the location of the battlecruisers, which the enemy had apparently 
not yet known to their own forces. (Map 11.) In order not to use these prematurely, persecution 
was therefore waived. In the event, however, that fighting should develop before dark, the 
windward position had now in all probability been reached from which firing could have been 
successfully carried out alone in the heavy swell. It was therefore now possible to turn gradually 
further to the east, heading NE, and at 6 p.m. the north end of the Dogger Bank was reached. 
(Maps 4 and 13.) From there the battle cruisers headed for a point a little south of Horns-Reef at 
reduced speed (20 nm). 

Since the signal at 1:15 p.m. the two British admirals had waited with understandable 
excitement for more news of the movements of the enemy they were looking for. And in fact, at 
1:45 p.m., after further intercepted and deciphered German radio messages, almost all of which 
contained location reports according to a square map also in English possession, Whitehall had 
determined that at this time the German battle cruisers had turned north near the southern part of 
the exit from the passage gap, but this information, which is invaluable for the armed forces 
intended to intercept the ships under observation, did not reach the latter until 4:20 pm. At that 
time, Admiral Hipper was already 20 nm north of Warrender's forces, while Beatty was about 60 
nm to the south-east of the former. Although the leader of the British battlecruisers immediately 
turned north on the signal, all efforts were in vain. The German battle cruisers remained missing, 
the important message from the F.T. station of the British Admiralty had reached the armed 
forces with too great a delay. Recognizing the futility of the further search, Admiral Warrender 
ordered at 4:47 p.m. all subordinate armed forces to follow him north to his meeting point for the 


following morning, which has meanwhile been indicated by the "Grand Fleet".!!* 





''* verletzt und die Bedienung der Geschiitze war bei der schweren See fiir den Kleinen Kreuzer ausgeschlossen. Allein ware er jedem 


GroBkampfschiff so gut wie wehrlos ausgeliefert gewesen. Erst quer zur See, als die Schlachtkreuzer auf NO schwenkten, konnte das Schiff mit 
23 «ui Fahrt den Anschluf erreichen. Fast gleichzeitig mit den Rauchwolken, welche ,,Kolberg" an Steuerbord ausgemacht hatte, kamen von den 
Schlachtkreuzern aus, wie man damals glaubte, zwei Zerst6rer in nérdlicher Richtung in Sicht. In Wirklichkeit waren es Fischdampfer, die 
allerdings im britischen Aufklaérungsdienst standen. Sie liefen auBerhalb SchuBweite vorbei und verschwanden, 3.25 Uhr Nm. abdrehend, im 
Nordwesten. Es war nicht ausgeschlossen, daB sie den Standort der Schlachtkreuzer, der bisher allem Anschein nach dem Feind noch nicht 
bekannt war, ihren eigenen Streitkraften melden wiirden. (Karte 11.) Um diese nicht vorzeitig heranzuziehen, wurde daher auf eine Verfolgung 
verzichtet. Fiir den Fall aber, da sich doch noch vor Anbruch der Dunkelheit Kimpfe entwickeln sollten, war nun aller Wahrscheinlichkeit nach 
die Luvstellung erreicht, aus der allein bei dem schweren Seegang mit Erfolg hatte gefeuert werden konnen. Es konnte daher jetzt allmahlich 
weiter nach Osten geschwenkt werden, Kurs NO, und mn 6 Uhr Nm. war das Nordende der Dogger-Bank erreicht. (Karte 4 und 13.) Von dort aus 
steuerten die Schlachtkreuzer mit verminderter Fahrt (20 sm) einen Punkt etwas siidlich von Horns-Riff an. 

Seit dem Signal um 1.15 Uhr Nm. hatten die beiden britischen Admirale mit begreiflicher Spannung auf weitere Nachrichten tiber die 
Bewegungen des gesuchten Feindes gewartet. Und in der Tat hatte Whitehall schon um 1.45 Uhr nach weiteren aufgefangenen und entzifferten 
deutschen Funkspriichen, die ja fast simtlich Standortsmeldungen nach einer ebenfalls im englischen Besitz befindlichen Quadratkarte enthielten, 
festgestellt, daB die deutschen Schlachtkreuzer um diese Zeit nahe dem siidlichen Teil der Ausfahrt aus der Durchfahrtsliicke nach Norden 
abgedreht hatten, aber diese fiir die zum Abfangen der beobachteten Schiffe bestimmten Streitkrifte unschaétzbaren Angaben erreichten letztere 
erst um 4.20 Uhr Nm. Zu dieser Zeit passierte Admiral Hipper bereits 20 sm nordlich der Streitkrafte Warrender's, wahrend Beatty etwa 60 sm in 
siidéstlicher Richtung von ersterem stand. Zwar drehte der Fiihrer der britischen Schlachtkreuzer auf das Signal hin sofort auf Nordkurs, aber alle 
Miihe war vergeblich. Die deutschen Schlachtkreuzer blieben verschwunden, die wichtige Meldung der F.T.-Station der britischen Admiralitat 
hatte die Streitkrafte mit allzugrofer Verzégerung erreicht. Das Aussichtslose des weiteren Suchens erkennend, befah] Admiral Warrender daher 
um 4.47 Uhr Nm. allen unterstellten Streitkraften, ihm zu seinem inzwischen von der ,,Grofien Flotte" fiir den folgenden Morgen angegebenen 
Treffpunkt nach Norden zu folgen. 
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On the German battlecruisers, the only thing that seemed to indicate that the enemy was 
in contact with the German battlecruisers was the lively English FT traffic, so that it was 
believed either to bring destroyers or to throw mines off the course line. In particular, the very 
heavy FT traffic observed shortly after 7 o'clock in the evening seemed to be an important signal 
from the transmitter, which, judging by the volume, had to be very close by. The signal suddenly 
broke off at 8:12 p.m., followed by a rapid decrease in enemy FT. Traffic. 

The light armed forces led by "Stralsund" were at 6 p.m. from the battlecruisers in ESE, 
about 85 nm away. They too believed that they were being followed by contactor holders after 
observing the enemy FT signals, but reached that constantly and towards the east favored a 
rapidly decreasing wind, without further incident Heligoland at midnight, two hours later they 
anchored in the Weser estuary. In the meantime "U 28" (v. Forstner) and "U 30" (v. Rosenberg) 
had been lying in wait in vain in front of the Humber, and in particular had seen nothing of the 
movements of Commodore Tyrwhitt's forces. Only two destroyers passed between 8 and 12 
o'clock at night, a long way from "U 30" on the way to this river mouth. The submarines 
therefore left their post on December 18th and reached the mouth of the Ems on the 19th. As it 
turned out, it was their FT rigging was completely destroyed in the heavy weather, so that as 
early as on the 16th, reconnaissance FT signals from these U boats could not have been expected. 
(Map 4.) 


Strangely enough, as can now be seen from the English description (1), the participation 
of the battleship squadrons in the German advance of the British Admiralty remained unknown 
at the time. When the "High Seas Fleet" was reported about 70 to 80 nm northwest of Heligoland 
at around 3 a.m., probably by one of the U boats lying out in front of the German Bight, the 
British believed that they were about to leave instead of marching back. Apparently, from the 
start one had only expected a "Raid" and not the use of all the German Forces. As a result, the 
"Grand Fleet" itself was not involved in the defensive measures. The mistake of advancing 
considerable and valuable armed forces without sufficient support has therefore been made in 
this case by the British to a far greater extent than by the Germans. 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 42.'° 


"5 von der ,,GroBen Flotte" fiir den folgenden Morgen angegebenen Treffpunkt nach Norden zu folgen. 

Auf den deutschen Schlachtkreuzern war der lebhafte englische FT.- Verkehr das einzige, was darauf hinzudeuten schien, das der Gegner Fiihlung halte, 
um, wie man glaubte, entweder Zerstérer heranzufiihren oder Minen vor der Kurslinie zu werfen. Insbesondere schien es sich bei dem kurz nach 7 Uhr abends 
beobachteten sehr starken FT-Verkehr um ein wichtiges Signal des Gebers zu handeln, der zudem nach der Lautstirke zu urteilen ganz in der Nahe stehen muBte. Um 
8.12 Uhr brach das Signal plétzlich ab, dann trat schnell eine Abnahme des feindlichen FT.-Verkehrs ein. 

Die von ,,Stralsund" gefiihrten Leichten Streitkrafte standen um 6 Uhr Nm. von den Schlachtkreuzern aus in OSO, etwa 85 sm entfernt. Auch sie glaubten 
sich, auf Beobachtung der feindlichen FT.-Signale hin, von Fiihlunghaltern verfolgt, erreichten aber, von dem stiindig und nach Osten zu ausfallend schnell 
abflauenden Wind begiinstigt, ohne weiteren Zwischenfall schon um Mitternacht Helgoland. Zwei Stunden spiter ankerten sie in der Wesermiindung. 

Inzwischen hatten ,,U 28" (v. Forstner) und ,,U 30" (v. Rosenberg) vor dem Humber vergeblich auf der Lauer gelegen, und insbesondere von den 
Bewegungen der Streitkrifte des Kommodore Tyrwhitt nichts gesehen. Nur zwei Zerstérer passierten zwischen 8 und 12 Uhr nachts in weitem Abstand von ,,U 30" 
auf dem Wege nach dieser Flu8miindung. Die U-Boote verlieBen daher am 18. Dezember ihren Posten und erreichten am 19. die Emsmiindung. Wie sie herausstellte, 
war ihre F.T.-Takelage bei dem schweren Wetter véllig zerst6ért worden, so daB schon am 16. mit Aufklarungs F.T.-Signalen dieser U-Boote nicht hiitte gerechnet 
werden kénnen. (Karte 4.) 


Merkwiirdigerweise ist, wie sich jetzt aus der englischen Darstellung ergibt (1), die Mitwirkung der Linienschiffsgeschwader bei dem deutschen VorstoB der 
britischen Admiralitét damals unbekannt geblieben. Als die ,,Hochseeflotte" gegen 3 Uhr Nm., wahrscheinlich durch eins der vor der Deutschen Bucht ausliegenden 
II-Boote, etwa 70 bis 80 sm nordwestlich von Helgoland gemeldet wurde, glaubte man auf englischer Seite, da8 diese im Auslaufen statt auf dem Riickmarsch 
begriffen sei. Anscheinend hatte man von vornherein nur mit einem ,,Raid" und nicht mit dem Einsatz aller deutschen Streitkrafte gerechnet. Infolgedessen war auch 
die ,,GroBe Flotte" selbst nicht an den Abwehrma8nahmen beteiligt worden. Der Fehler, betrichtliche und wertvolle Streitkrafte ohne geniigenden Riickhalt 
vorzuschieben, ist also in diesem Falle von englischer Seite in noch weit ausgedehnterem Mabe gemacht worden, als von deutscher. 





1) Corbett: Naval Operation, Band II, Seite 42. 
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Although Jellicoe immediately responded to the first alarm messages with the units directly led by him, the I 
and IV Battle Squadrons, the II Flotilla and the I, Il and VI. Cruiser squadron had sailed, during the critical 
hours he did not get closer than 250 nm to the advanced forces. (Map 4 and 13.) Intervention by the British 
main body in any fighting that might have arisen would therefore have been ruled out. 

For the German main body, on the other hand, this possibility would have existed if Admiral v. 
Ingenohl stuck to his original plan and would not have given it up by turning around prematurely. Even when 
at 2 p.m. an enemy battleship squadron had been reported, he did not feel compelled to push forward again to 
the west to pick up the battlecruisers, but gave orders only 6 minutes later to break up the Fleet into squadrons 
in order to allow them to enter in various ways. (Map 4 and 13.) He remained caught up in the error, 
unfortunately shared only too much by members of his staff, that there was no danger to his own battlecruisers, 
"since they were faster than the ships of the line and enemy battlecruisers had not been reported." On the other 
hand, it was considered whether the Fleet Management should give the torpedo boats standing at the Stralsund 
express orders to get in touch with the enemy main body and to attack it during the night. However, based on 
the peace experience, it was hardly to be assumed that the fuel supply of the boats was to be expected after 38 
constant journeys at high revs would be sufficient for further activities. It also did not seem advisable to 


intervene in the actions of the subordinate leaders without knowing the local weather conditions by means of 
FT. 


The march back of the battleship squadrons was not entirely without incidents, even after the 
separation. As early as 2 pm, the I and II Squadrons with part of the security forces had taken the 
route north of the Helgoland barrier, and the III Squadron with the remaining light forces had 
taken the route south of the same. But at 3:50 p.m. the latter had to avert with the Fleet Flagship 
in front of a perfectly sighted submarine. At a convenient torpedo range from the flagship, the enemy was 


forced to dive deep just in time by a torpedo boat. Also at 6:30 p.m., the squadron was turned off again in front 
of a submarine that was reported in the immediate vicinity.''® 





"6 Riickhalt vorzuschieben, ist also in diesem Falle von englischer Seite in noch weit ausgedehnterem Mafe gemacht worden, als von deutscher. 
Obgleich Jellicoe auf die ersten Alarmnachrichten sofort mit den von ihm unmittelbar gefiihrten Verbanden, dem I. und IV. Schlachtgeschwader, 
der II Flottille und dem L, Il. und VI. Kreuzergeschwader ausgelaufen war, kam er wihrend der kritischen Stunden keinen Augenblick naher als 
250 sm an die vorgeschobenen Streitkrafte heran. (Karte 4 und 13.) Ein Eingreifen des britischen Gros in etwa entstehende Kaimpfe, wire daher 
ausgeschlossen gewesen. 

Fiir das deutsche Gros anderseits hatte diese Méglichkeit durchaus bestanden, wenn Admiral v. Ingenohl an seinem urspriinglichen 
Plan festgehalten und diese nicht durch vorzeitiges Kehrtmachen aus eigenem Entschlu aus der Hand gegeben hatte. Selbst, als um 2 Uhr Nm. 
ein feindliches Linienschiffsgeschwader gemeldet worden war, sah er sich nicht veranlaBt, zur Aufnahme der Schlachtkreuzer nochmals nach 
Westen vorzustoBen, sondern gab bereits 6 Minuten spater Befehl zur Auflésung der Flotte in Geschwader, um diese auf verschiedenen Wegen 
einlaufen zu lassen. (Karte 4 und 13.) Er blieb nach wie vor in dem Irrtum befangen, der leider von Mitgliedern seines Stabes nur zu sehr geteilt 
wurde, da eine Gefahr fiir die eigenen Schlachtkreuzer nicht bestande, ,,da sie den Linienschiffen an Geschwindigkeit tiberlegen und feindliche 
Schlachtkreuzer nicht gemeldet worden seien". Dagegen wurde erwogen, ob etwa von der Flottenleitung den bei der ,,Stralsund" stehenden 
Torpedobooten ausdriicklich Befehl gegeben werden sollte, an dem feindlichen Gros Fiihlung zu nehmen und dies wahrend der Nacht 
anzugreifen. Jedoch sei nach den Friedenserfahrungen kaum anzunehmen, da der Brennstoffbestand der Boote nach 38 standiger Fahrt mit 
hohen Umdrehungen noch zu weiteren Unternehmungen ausreichen wiirde. Auch schiene es nicht geraten, ohne Kenntnis der Grtlichen 
Witterungsverhiltnisse durch FT.-Signal in die Mafnahmen der Unterfiihrer einzugreifen. 


Der Riickmarsch der Linienschiffsgeschwader blieb im iibrigen auch nach der Trennung nicht ganz ohne Zwischenfialle. Bereits von 2 
Uhr Nm. an hatte das I. und II. Geschwader mit einem Teil der Sicherungsstreitkrifte den Weg nordlich der Helgoland-Sperre, das II. 
Geschwader mit den iibrigen leichten Streitkraften den Weg siidlich derselben genommen. Um 3.50 Uhr Nm. aber mufte letzteres mit dem 
Flottenflaggschiff vor einem einwandfrei gesichteten U-Boot abwenden. In giinstiger TorpedoschuBentfernung zum Flaggenschiff wurde der 
Feind noch gerade rechtzeitig durch ein Torpedoboot zum Tieftauchen gezwungen. Auch um 6.30 Uhr wurde noch einmal vor einem in 
unmittelbarer Nahe gemeldeten U-Boot abgedreht. 
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The alarming torpedo boat even claimed to have seen two torpedo tracks, but in the total 
darkness a mistake could not be excluded. On the other hand, there was a possibility that an 
enemy submarine, alerted to the approaching German armed forces by the noticeable lighting of 
the otherwise darkened beacons of Norderney and Borkum and familiar with the location of the 
Heligoland mine barrier, had lurked this in the barrier gap near Norderney. What was striking, 
however, if one added the reports from the morning south of the Dogger Bank, was the large 
number of enemy submarines that the fleet had encountered. The phenomenon could only be 
explained by the fact that either a special submarine operation against the German Bight 
happened to coincide with the German advance, or that the always suspected "submarine relay", 
a chain of submarines from the German Bight to the English coast for reconnaissance purposes, 
just on the marching route of the Fleet. Now, however, the reports of the appearance of enemy 
submarines south of the Dogger Bank have later proven to be erroneous, however, the submarine 
observations were on arrival. The only difference was that it was not a constant submarine relay 
or a chance encounter with an English submarine enterprise, but rather a planned approach in 
deliberate defense against the expected German advance. When it got light on December 16, 
Commodore Keyes, the leader of the British submarines, had already started laying out a 
submarine line on the destroyer "Lurcher" near Terschelling (1). However, when at 11:30 a.m. 
learned through a radio message that was just audible that enemy forces were standing in front of 
Scarborough, it seemed to him more correct to let his submarines advance further into the 
German Bight in order to cut off those on the march back. Without instructions from the 
Admiralty, however, he was apparently not entitled to do so, or at least did not want to take 
responsibility for it alone: in any case, he considered it necessary to first use the destroyer 
"Firedrake", the second of the two he had, until within range of the F.T.- Yarmouth station to 
send back and to request new orders. As was to be expected, he received the approval of his 
proposal too late in this way. The relevant signal from the Admiralty was not received until 4:35 
pm, and it was not until 5 pm that he was able to collect at least four boats, "E 10", "11", "15" 
and "Archimede", to apply it against a sector from NW to SW of Heligoland. He was unable to 
communicate with the rest of the submerged submarines. 


1) See page 60.17” 





"7 noch einmal vor einem in unmittelbarer Nahe gemeldeten U-Boot abgedreht. Das alarmierende Torpedoboot wollte sogar zwei Torpedolaufbahnen gesehen haben, 


bei der v6lligen Dunkelheit war jedoch ein Irrtum nicht ausgeschlossen. Anderseits war die Méglichkeit durchaus vorhanden, da8 ein feindliches U-Boot, durch das 
auffallige Anziinden der sonst verdunkelten Leuchtfeuer von Norderney und Borkum auf das Herannahen deutscher Streitkrifte aufmerksam gemacht und mit der 
Lage der Helgoland-Minensperre vertraut, diesen in der Sperrliicke bei Norderney aus gelauert hatte. Auffallend blieb aber, wenn man die Meldungen vom Vormittag 
stidlich der Dogger-Bank hinzurechnete, die grofe Zahl von feindlichen U-Booten, denen die Flotte begegnet war. Die Erscheinung konnte man sich nur so erklaren, 
daB entweder eine besondere U-Bootsunternehmung gegen die Deutsche Bucht zufillig mit dem deutschen Vorsto8 zusammenfallend eingeleitet worden wire, oder 
da8B das schon immer vermutete ,,U-Boots-Relais", eine Kette von U-Booten von der Deutschen Bucht bis zur englischen Kiiste zu Aufklirungszwecken, gerade auf 
der Marschroute der Flotte gelegen habe. Nun haben sich allerdings die Meldungen vom Auftreten feindlicher U-Boote siidlich der Dogger-Bank spiter als irrig 
erwiesen, dagegen waren die U-Bootsbeobachtungen beim Einlaufen der Flotte wohl zutreffend. Nur handelte es sich nicht um ein staindiges U-Bootsrelais oder ein 
zufalliges Zusammentreffen mit einem englischen U-Bootsunternehmen, sondern um dessen planmafigen Ansatz in bewuBter Abwehr des erwarteten deutschen 
VorstoBes. Schon bei Hellwerden am 16. Dezember hatte Kommodore Keyes, der Fiihrer der britischen U-Boote, auf dem Zerstérer ,,Lurcher" mit dem Auslegen 
einer U-Bootslinie bei Terschelling begonnen (1). Als er jedoch um 11.30 Uhr Vm. durch einen noch eben hérbaren Funkspruch erfuhr, da feindliche Streitkrafte vor 
Scarborough stinden, schien es ihm richtiger, seine U-Boote weiter in die Deutsche Bucht vorgehen zu lassen, um jene auf dem Riickmarsch abzuschneiden. Ohne 
Weisung der Admiralitét war er jedoch anscheinend nicht dazu berechtigt oder wollte wenigstens die Verantwortung dafiir nicht allein iibernehmen: jedenfalls hielt er 
es fiir notwendig, erst den Zerstérer ,,Firedrake", den zweiten von den beiden, iiber die er verfiigte, bis in Reichweite der F.T.-Station von Yarmouth zuriickzuschicken 
und neue Befehle zu erbitten. Wie vorauszusehen war, erhielt er die Zustimmung zu seinem Vorschlige auf diese Weise zu spit. Erst um 4.35 Uhr Nm. ging das 
betreffende Signal der Admiralitat ein, und erst um 5 Uhr Nm. hatte er wenigstens vier Boote, ,,E 10", ,,11", ,,15“ und ,,Archimede" sammeln kénnen, um sie gegen 
einen Sektor von NW bis SW von Helgoland anzusetzen. Mit dem Rest der getauchten U-Boote erreichte er keine Verbindung. 


1) Vgl. Seite 60. 
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Finally, due to the constant deterioration of the weather, he was forced to run back with the 
destroyers to the Noord Hinder lightship to await the return of the submarines. As already 
mentioned, none of them came to a successful attack on the German main body. On the other 
hand, the English mines, which had already been discovered in large numbers, posed a 
considerable threat to the marching fleet. Even in daylight he avoided them several times, and 
many were shot down. The actually irrelevant F.T. reports from the torpedo boats made the much 
more important F.T. traffic between cruisers and the main body during the meeting at the Dogger 
Bank more difficult. Moreover, with the large number of mines, it almost gave the impression 
that the route of the fleet had been contaminated according to plan, probably by some of the 
numerous fishing vessels that had been discovered the night before and were in the service of the 
enemy. If these were, which remained doubtful, not anchored but drifting mines, the intention 
was probably to restrict the freedom of movement of the German Fleet in the German Bight 
using the predominantly eastern current. The consideration that the enemy would hardly 
endanger an area in which he himself had been proven to have forces crossed by mines, however, 
argued more in favor of the fact that it was only mines in other areas that were torn from the 
anchor rope. Although it became more difficult or almost impossible to avoid them after dark, no 
accident occurred. Around 10 p.m. the Fleet Flagship reached with the HI. Squadron the Schillig 
roadstead, while the I and II Squadrons anchored on the Elbe at the same time. Special measures 
were not taken to accommodate the cruisers still at sea when it was light the next morning, in the 
event that they should be prevented by unforeseen events, as planned, to enter during the dark. 


How serious the situation was seen on the battlecruisers themselves can be seen from the 
following comment by Commander S. M. S. "Derfflinger", Kapitaén zur See von Reuter, in the 
war diary: 

“According to the evidence given, the battlecruisers could be cut off if the enemy acted 
reasonably energetically. The heavy English F.T. traffic observed in the vicinity until late at 
night indicated this. I therefore suggested to the Commander of the Reconnaissance Ships by 
means of a F.T. signal:''® 


18 SchlieBlich sah er sich infolge der standigen Verschlechterung des Wetters gezwungen, mit den Zerst6rern nach Noord Hinder-Feuerschiff zuriickzulaufen, um 
dort die Riickkehr der U-Boote zu erwarten. Wie bereits erwihnt, kam keins derselben mehr zu erfolgreichem Angriff auf das deutsche Gros. Dagegen bildeten die 
schon vorher in grofer Zahl festgestellten englischen Minen eine erhebliche Gefahr fiir die marschierende Flotte. Noch bei Tageslicht wich sie mehrfach solchen aus, 
und viele wurden abgeschossen. Die an sich belanglosen F.T.- Meldungen der Torpedoboote hieriiber erschwerten vielfach den viel wichtigeren F.T.- Verkehr 
zwischen Kreuzern und Gros wihrend des Zusammentreffens an der Dogger-Bank. Im iibrigen machte es bei der groBen Zahl der Minen fast den Eindruck, als ob der 
Weg der Flotte planmé®ig verseucht sei, und zwar wahrscheinlich durch einige der zahlreichen in der Nacht vorher festgestellten und im Dienst des Feindes stehenden 
Fischerfahrzeuge. Handelte es sich dabei, was zweifelhaft blieb, nicht um verankerte, sondern um Treibminen, so bestand wohl die Absicht, unter Benutzung der 
iiberwiegend éstlichen Strémung die Bewegungsfreiheit der deutschen Flotte in der Deutschen Bucht einzuschriinken. Die Erwigung, daB der Gegner ein Gebiet, in 
dem er selbst erwiesenermaen Streitkrifte kreuzen lie8, kaum durch Minen gefiihrden werde, sprach allerdings mehr dafiir, daB es lediglich in anderen Gebieten vom 
Ankertau losgerissene Minen waren. Obgleich es nach Einbruch der Dunkelheit noch schwieriger oder so gut wie unméglich wurde, diesen auszuweichen, ereignete 
sich jedoch kein Unfall. Gegen 10 Uhr Nm. erreichte das Flottenflaggschiff mit dem III. Geschwader die Schillig Reede, wihrend das I. und II. Geschwader zu der 
gleichen Zeit auf der Elbe ankerte. Besondere MaBnahmen, um die noch in See befindlichen Kreuzer bei Hellwerden am anderen Morgen aufzunehmen, fiir den Fall, 
daB sie durch unvorhergesehene Ereignisse verhindert sein sollten, wie geplant, noch wahrend der Dunkelheit einzulaufen, wurden nicht getroffen. 

Wie ernst die Lage auf den Schlachtkreuzern selbst zum Teil angesehen wurde, geht aus folgender Bemerkung des Kommandanten S. M. S. ,,Derfflinger", 
Kapitiin zur See v. Reuter, im Kriegstagebuch hervor: 

«Nach den gegebenen Anhaltspunkten war ein Abgeschnittenwerden der Schlachtkreuzer bei einem einigermafen energischen Verhalten des Gegners 
nicht ausgeschlossen. Der starke in der Niihe bis in die Nacht hinein beobachtete englische F.T.- Verkehr lieB hierauf schlieBen. Ich regte daher bei dem Befehlshaber 
der Aufklaérungsschiffe durch F.T.- Signal an: 
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1. The march back through the Little Belt, a proposal that was supported by the 
commandant S. M. S. "Moltke", Kapitan zur See v. Levetzow, 

2. If the Little Belt Passage were not chosen, that "Derfflinger" would independently 
carry out the breakthrough to the south due to its superior speed. 

The second proposal, however, was also rejected by the commander of the 
reconnaissance ships (1). The use of the battlecruisers in the formations for breakthrough 
attempts has the disadvantage that the high speed of individual battlecruisers cannot be exploited. 
I always consider a single breakthrough at high speed during the night to be the most successful. 
Keeping in touch with individual ships and reporting them is made very difficult, and a ship 
moving at high speeds, those who have full freedom of movement cannot be stopped by stronger 
opposing armed forces with good armor and full attention to the enemy - when driving in 
formation, half of the attention is always drawn by the person in front of them. In addition, if the 
penetrator enters the battle, he clarifies the situation for the others and concentrates the 
opponent's attention on him." 

In fact, several times and sometimes very loud F.T. Signals were heard on the 240 and 
900 m waves, and it was also observed that once an English submarine tuned its transmitter very 
close by. Otherwise, however, the retreat proceeded without hostile counteraction. In particular, 
there were no destroyer attacks that were definitely expected on the battlecruisers approaching 
the German Bight. In order to be able to deal better with these, they were from 6:45 p.m. at 
meetings resolved, namely "Seydlitz", "Moltke" as the first, "Derfflinger" and "von der Tann" as 
the second and "Bliicher" with the small cruiser "Kolberg" as the third meeting with a distance of 
2 nm between the first and second and 10 nm between the second and third. Since the ships had 
not been able to correctly determine the position of the ship according to land objects since the 
prospect of the British east coast, the entry was difficult, especially since the outside lights were 
largely extinguished and a war lightship laid out at Amrum Bank to replace them proved to be 
inadequate. The battle cruisers therefore had to slowly approach the coast with the plumb bob, so 
that it was already light, when they headed towards the jade west and east of Heligoland in a 
broken up formation, which they only reached around 7 am. 


1) Probably because from this the situation was rightly not accepted to the extent that it 
was more than dubious.'!” 


119 1 Riickmarsch durch den Kleinen Belt, ein Vorschlag, dem vom Kommandanten S. M. S. ,,Moltke", Kapitan zur See v. Levetzow, beigetreten wurde, 


2. Wenn Kleine Belt-Passage nicht gewahlt wiirde, daB ,,Derfflinger" auf Grund seiner tiberlegenen Geschwindigkeit selbstiindig den Durchbruch nach Siiden 
ausfiihre. 

Auch der zweite Vorschlag wurde jedoch vom Befehlshaber der Aufklaérungsschiffe abgelehnt (1). Die Verwendung der Schlachtkreuzer im Verbinde bei 
Durchbruchsversuchen hat den Nachteil, daB die hohe Geschwindigkeit einzelner Schlachtkreuzer nicht ausgenutzt werden kann. Ich halte einen Einzeldurchbruch mit 
hoher Fahrt wihrend der Nacht stets fiir das Erfolgreichste. Das Fiihlunghalten von einzelnen Schiffen und die Meldung hieriiber wird sehr erschwert, und ein mit 
hoher Fahrt laufendes Schiff, welches volle Bewegungsfreiheit hat, ist bei guter Armierung und voller Aufmerksamkeit auf den Gegner — im Verbandfahren wird 
immer die Hilfte der Aufmerksamkeit durch den eigenen Vordermann in Anspruch genommen — von stirkeren sich entgegenstellenden Streitkriaften gar nicht 
aufzuhalten. AuBerdem klirt der DurchstoBende, falls er ins Gefecht kommt, die Lage fiir die iibrigen und konzentriert die Aufmerksamkeit des Gegners auf auf 
diesen.« 

In der Tat wurden mehrfach und zum Teil sehr laute FT.-Signale auf der 240 und 900 m-Welle gehGrt, auch konnte beobachtet werden, da einmal ein 
englisches U-Boot seinen Sender ganz in der Nahe abstimmte. Im iibrigen aber verlief der Riickmarsch ohne feindliche Gegenwirkung. Insbesondere kam es nicht zu 
Zerstérerangriffen, mit denen man auf den Schlachtkreuzern mit der Annaherung an die Deutsche Bucht bestimmt gerechnet hatte. Um solchen besser begegnen zu 
k6nnen, waren sie von 6.45 Uhr Nm. an treffenweise aufgelost gefahren, und zwar ,,Seydlitz", ,. Moltke" als erstes, ,,Derfflinger" und ,,von der Tann" als zweites und 
»,Bliicher" mit dem Kleinen Kreuzer ,,Kolberg" als drittes Treffen mit Absténden von 2 sm zwischen dem ersten und zweiten und 10 sm zwischen dem zweiten und 
dritten. Da die Schiffe seit dem Aussichtkommen der britischen Ostkiiste keine einwandfreie Schiffsortsbestimmung nach Landobjekten mehr gehabt hatten, gestaltete 
sich das Einlaufen schwierig, zumal die AuBenfeuer zum gréBten Teil geléscht blieben und ein bei Amrum-Bank ausgelegtes Kriegsfeuerschiff das sie ersetzen sollte, 
sich als unzulinglich erwies. Die Schlachtkreuzer muBten sich daher langsam mit dem Lot an die Kiiste heranfiihlen, so da es bereits hell geworden war, als sie in 
aufgeléster Formation westlich und 6stlich von Helgoland der Jade zustrebten, die sie erst gegen 7 Uhr Vm. erreichten. 


1) Wohl, weil von diesem die Lage mit Recht nicht in dem Umfange mehr als bedenklich angenommen wurde. 
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Even so, they escaped the attention of the English submarines, which lay in wait just outside the 
estuaries. (Map 4.) Only when the I Squadron ran back from the Elbe to the Jade did one of them, 
"E 11", attack in front of the mouth of the Weser on "Posen". 

As early as 8 o'clock, "E 11" had become aware of the fact that larger ships were 
expected to enter or leave the area due to a number of torpedo boats searching the area at high 
speed on changing courses. This assumption was not mistaken, because barely an hour later it 
could make out two ships, each zigzagging for itself, heading for the Jade. Soon afterwards the 
submarine fired a torpedo at 400 m at the top ship, but it apparently closed because of the steep, 
short sea deep and had no effect. During a second attack on the third ship of the now quite visible 
squadron, "E 11" was in danger of being rammed by a sudden change in course and had to dive 
to great depths. This had an unfavorable effect on the trim position of the submarine, so that 
when it repeated its attempt it broke through the surface and was seen. As a result, the German 
squadron pulled apart on all sides. The ships chased individually through the danger zone at full 
speed. A desperate attempt to cut off at least the last ship failed, and soon after the ships had 
disappeared into the estuary. Although the "E 11" and with it two other British submarines 
continued to search for targets in the inner German Bight on the following day (December 18), 
despite the increasingly bad weather, they ultimately had to return home without having achieved 
anything. The British Admiralty thus lost the hope of at least weakening the impression of the 
non-avenged German attack with a submarine success. 

All German armed forces had returned safe and sound from the enterprise. The losses 
totaled only 8 dead and 12 wounded, and the effects of hits on "Hamburg", "Seydlitz", Moltke" 
and "Bliicher" were eliminated within a few days. Only "Kolberg" was temporarily out of action 
while its sea damage was being repaired. 

You had to go back over 200 years, to the time when de Ruyter was sailing up the 
Thames, to see a similar event in English history. ne 


ee Helgoland der Jade zustrebten, die sie erst gegen 7 Uhr Vm. erreichten. Trotzdem entgingen sie der Aufmerksamkeit der englischen U-Boote, die ihnen 
unmittelbar vor den Flussmiindungen auflauerten. (Karte 4.) Erst als das I. Geschwader von der Elbe nach der Jade zuriicklief, kam eins derselben, ,,E 11", vor der 
Wesermiindung auf ,,Posen" zum Angriff. 
Schon um 8 Uhr war ,,L 11" durch eine Anzahl mit hoher Fahrt auf wechselnden Kursen das Gebiet auf U-Boote absuchende Torpedoboote darauf aufmerksam 
geworden, da8 das Ein- oder Auslaufen gro8erer Schiffe zu erwarten sei. Es sah sich in dieser Vermutung nicht getiuscht, denn kaum eine Stunde spater konnte es 
zwei Schiffe ausmachen, die, jedes fiir sich Zickzackkurse fahrend, die Jade ansteuerten. Bald darauf feuerte das U-Boot auf 400 m einen Torpedo gegen das 
Spitzenschiff, jedoch ging dieser infolge der steilen kurzen See anscheinend zu tief und blieb ohne Wirkung. Bei einem zweiten Angriff auf das dritte Schiff des 
nunmehr ganz sichtbaren Geschwaders geriet ,,E 11" durch eine plétzlich Kursanderung desselben in Gefahr, gerammt zu werden, und muBte beschleunigt auf groBe 
Tiefe gehen. Hierdurch wurde die Trimmlage des U-Bootes ungiinstig beeinflusst, so da es bei der nochmaligen Wiederholung seines Versuches die Oberfliche 
durchbrach und gesehen wurde. Infolgedessen zog sich das deutsche Geschwader Nach allen Seiten auseinander. Einzeln jagten die Schiffe mit héchster Fahrt durch 
das Gefahrgebiet. Ein verzweifelter Versuch, wenigstens das letzte Schiff abzuschneiden, schlug fehl, und bald darauf waren die Schiffe in der Flu8miindung 
verschwunden. Zwar suchte ,,E 11" und mit ihm zwei andere britische U-Boote trotz dem immer schlecher werdenden Wetter auch am folgenden Tage (18. Dezember) 
noch weiter in der inneren Deutschen Bucht nach Angriffszielen, schlieSlich aber muBten sie unverrichteter Sache in die Heimat zuriickkehren. Damit ging fiir die 
britische Admiralitat die lessie Hoffnung verloren, den Eindruck des ungeracht gebliebenen deutschen Angriffs wenigstens durch einen U -Bootserfolg 
abzuschwichen. 
Alle deutschen Streitkrifte waren wohlbehalten von der Unternehmung Zuriickgekehrt. Die Verluste betrugen insgesamt nur 8 Tote und 12 Verwundere, und die 
Trefferwirkungen auf ,,Hamburg",,,Seydlitz",,, Moltke" und ,,Bliicher" waren schon in wenigen Tagen beseitigt. Nur ,,Kolberg" kam wiahrend der Ausbesserung ihrer 
Seeschiden voriibergehend auBer Gefechtsbereitschaft. 

Man muBte schon iiber 200 Jahre zuriickgehen, zu den Zeiten, als de Ruyter die Themse hinauf fuhr, um ein dhnliches Ereignis in der englischen 
Geschichte feststellen zu konnen. Niemals seither war es einem Feind wieder gelungen, ,, britische Truppen auf englischem Boden zu toten" (um einen englischen 
Ausdruck zu gebrauchend (1)), und noch dazu véllig ungestraft in die heimischen Hdfen zurtickzukehren. 
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Never since had an enemy succeeded in "killing British troops on English soil" (to use an English expression (1)), 
and to go back to the home ports with complete impunity. 


The satisfaction that was rightly felt on the German side was, however, limited by the realization, which 
particularly filled many officers of the fleet with worry and bitterness: to have missed a great opportunity as a result 
of the early retreat of the battleship squadrons. That, as the Fleet Chief explained, provisions of the basic operational 
order had made it necessary, was a view which led the Deputy Chief of the Admiralty's Staff, Konteradmiral 
Behncke, to make the following remark in a report: 

"The High Seas Chief takes the modified explanations of the operational order as a rigid guideline and feels 
so bound by them that little hope remains of energetic exploitation of favorable opportunities that arise." 

But this not to be misunderstood warning was ignored in the headquarters. Admiral v. Pohl by no means 
shared the opinion of the Fleet Chief, but was just as inclined to propose a change in the operational order to the 


Kaiser, just as the Chief of the Naval Cabinet advocated a change in the person of the Fleet Chief. 
Headquarters was content to leave no doubt in a letter which the Chief of the Admiralty 
addressed to the Fleet Commander following an immediate report on the undertaking, that the 
opinion of the Chief of the Fleet on this point contradicted the views there. It read as follows: 

“On this occasion, His Majesty emphasized that the pursuit of the preservation of the 
Fleet or individual parts of it must under no circumstances go so far that the favorable prospects 
of success are not exploited because this exploitation is linked with the possibility of losses. If 
the probable success of the mission is worth it, the favorable position must be fully exploited to 
the fullest and without any secondary consideration." 

As was thought in the Fleet itself, this was aptly expressed in the war diary by Kapitan 
zur See Bolken, the commander of the "Pommern" (2) "in the following words: 


1) Corbett: Naval Operation. Volume II, page 46. 
2) Remained as such in the Skagerrak battle.'”! 


'2! Niemals seither war es einem Feind wieder gelungen, ,,britische Truppen auf englischem Boden zu téten" (um einen englischen Ausdruck zu 
gebrauchend (1)), und noch dazu vollig ungestraft in die heimischen Hiafen zuriickzukehren. 


Die Genugtuung, die man auf deutscher Seite mit Recht dariiber empfand, wurde jedoch eingeschrankt durch die Erkenntnis, die insbesondere 
viele Offiziere der Flotte mit Sorge und Bitterkeit erfiillte: eine grof’e Gelegenheit infolge des vorzeitigen Rtickmarsches der 
Linienschiffsgeschwader verpa8t zu haben. DaB, wie der Flottenchef ausfiihrte, Bestimmungen des grundlegenden Operationsbefehls diesen 
notwendig gemacht hitten, war eine Auffassung, welche den stellvertretenden Chef des Admiralstabes, Konteradmiral Behncke, in einem Bericht 
zu folgender Bemerkung veranlaBte: 

,Der Hochseechef nimmt die abaindernden Erlaéuterungen zum Operationsbefehl als starre Richtschnur und fihlt sich durch sie so gebunden, dali 
wenig Hoffnung auf energische Ausnutzung sich bietender giinstiger Gelegenheiten bleibt." 

Aber diese nicht miBzuverstehende Warnung blieb im Groen Hauptquartier unberiicksichtigt. Zwar teilte auch Admiral v. Pohl keineswegs die 
Auffassung des Flottenchefs, sah sich aber ebenso wenig veranlaft, dem Kaiser eine Anderung des Operationsbefehls in Vorschlag zu bringen, 
wie etwa der Chef des Marinekabinetts, fiir einen Wechsel in der Person des Flottenchefs einzutreten. Man begniigte sich im Hauptquartier damit, 
in einem Schreiben, welches der Chef des Admiralstabes im Anschlu8 an einen Immediatvortrag tiber die Unternehmung an den Flottenchef 
richtete, keinen Zweifel dariiber zu lassen, daB die Auffassung des Flottenchefs sich in diesem Punkte mit den dortigen Anschauungen im 
Widerspruch befande. Es lautete folgendermafen: 

seine Majestat haben bei dieser Gelegenheit betont, daB das Streben nach Erhaltung der Flotte oder einzelner Teile derselben unter keinen 
Umstinden so weit gehen darf, daB giinstige Aussichten auf einen Erfolg deswegen nicht ausgenutzt werden, weil diese Ausnutzung mit der 
MoOglichkeit von Verlusten verkniipft ist. Wenn der voraussichtliche Erfolg des Einsatzes wert ist, so mu die Gunst der Lage in vollstem Mafe 
und ohne jede Nebenriicksicht voll ausgenutzt werden.« 

Wie man in der Flotte selbst dachte, wurde von Kapitan zur See Bélken, dem Kommandanten der ,,Pommern" (2), im Kriegstagebuch mit 
folgenden Worten treffend zum Ausdruck gebracht: 





1) Corbett: Naval Operation. Band II, Seite 46. 
2) Als solcher in der Skagerrak-Schlacht geblieben. 
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“The final goal of all advances, the fight with an equal opponent, had again not been achieved. At the first 
turn (6:40 a.m.) the intention was obviously to cover up the presence of the Fleet under all circumstances. It was 
generally expected, however, that in the following hours the main body would be held with alternating movements 
at least near the agreed pick-up point, even if the danger of submarines and the numerous floating mines made this 
difficult .... The means against submarine attacks are from reports of their own submarines, so well known from the 
English news and finally from personal experience that the prospects for a submarine attack must be assessed as 
slim. In addition, the joy and enthusiasm of our people on the west course ensured us a particularly reliable security 
guard." 


When the radio messages from the "Stralsund" came in about their encounter with enemy forces at the 
Dogger Bank, Kapitan zur See Bolken wrote the following: 

“The reports from our cruisers are becoming more and more alarming as the enemy seems to be lying 
across their direction of march. As far as can be judged here, it is only thanks to the reports from the "Stralsund" that 
the great cruisers were able to bypass the heavy English armed forces, that we do not ignore the awareness of the 
danger our cruisers have faced." 

“The enterprise has taught a lot: 

1. When closed formations advance with close march security and without long-range reconnaissance, the 
exceptional position of the main body is to be put as close as possible to the advanced forces that are carrying out 
the actual operation. If enemy forces push themselves between the cruisers and the main body in order to cut off the 
ships and boats that have been advanced, the main body can then use a vigorous advance to push the enemy to 
relieve the cruisers. In the present case, the advance west could have been at least three hours longer, even if we had 
to go by 6 a.m. wanted to be in the estuaries. 

2. If, for whatever reason, the exceptional position cannot be brought close enough to the enemy coast, the 
most intensive possible reconnaissance in the area between the main body and the advanced armed forces is 


essential. In addition, the main body must hold the pick-up position until the cruisers are gathered and can begin the 
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march back. 





»Das letzte Ziel aller Vorst6Be, der Kampf mit einem ebenbiirtigen Gegner, war wieder nicht erreicht worden. Offenbar lag bei 
dem ersten Abbiegen (6.40 Uhr Vm.) die Absicht vor, die Anwesenheit der Flotte unter allen Umstinden zu verdecken. Es wurde jedoch 
allgemein erwartet, da in den folgenden Stunden das Gros mit wechselnden Bewegungen mindestens in der Nahe des verabredeten 
Aufnahmepunktes gehalten wiirde, selbst wenn U-Bootsgefahr und die zahlreichen treibenden Minen dieses erschwerten . . . . Die Mittel gegen 
U-Bootsangriffe sind aus Berichten der eigenen U-Boote, aus den englischen Nachrichten und schlieflich aus eigener Erfahrung so hinreichend 
bekannt, daB die Aussichten fiir einen U-Bootsangriff gering eingeschitzt werden miissen. Dazu kommt, daB die Freude und Begeisterung 
unserer Leute bei dem West-Kurs uns ein besonders zuverlissiges Wachpersonal sicherte.« 

Als dann die Funkspriiche der ,,Stralsund" tiber ihr Zusammentreffen mit feindlichen Streitkraften an der Dogger-Bank eingingen, 
schrieb Kapitan zur See Bolken folgendes: 

»Die Meldungen unserer Kreuzer werden immer bedenklicher, da der Feind sich quer vor ihre Abmarschrichtung zu legen scheint. 
Soweit hier beurteilt werden kann, ist es nur den Meldungen der ,,Stralsund" zu verdanken, dafi die GroBen Kreuzer die schweren englischen 
Streitkrafte umgehen konnten. Waren englische Schlachtkreuzer hinzugekommen, so hitte der Ausgang der Unternehmung leicht ein anderer 
werden konnen. Es ist notwendig, da8 wir uns dem BewuBtsein der Gefahr, in der unsere Kreuzer geschwebt haben, nicht verschlieBen.« 

»Die Unternehmung hat vielerlei gelehrt: 

1. Beim Vorstofen geschlossener Verbande mit enger Marsch Sicherung und ohne Fernaufkldrung ist die Ausnahmestellung des Gros 
-so dicht wie irgend méglich an die vorgeschobenen Streitkrafte, die die eigentliche Unternehmung ausfiihren, heranzulegen. Schieben sich 
feindliche Streitkrafte zwischen die Kreuzer und das Gros, um die vorgeschobenen Schiffe und Boote abzuschneiden, dann kann das Gros durch 
energischen VorstoB den Feind binden, um die Kreuzer zu entlasten. Im vorliegenden Falle hatte mindestens drei Stunden linger nach Westen 
vormarschiert werden kénnen, selbst wenn wir bis 6 Uhr Vm. in den FluSmiindungen sein wollten. 

2. LaBt sich aus irgendwelchen Griinden die Ausnahmestellung nicht nahe genug an die feindliche Kiiste heranlegen, so ist eine 
moglichst intensive Aufklarung in dem Gebiet zwischen dem Gros und den vorgeschobenen Streitkraften unerlaBlich. AuBerdem mu das Gros 
die Aufnahmestellung halten, bis die Kreuzer gesammelt sind und den Riickmarsch antreten kénnen. 
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3. In the case of advances, hostile counteraction is to be expected. Therefore, as a second point for 
operational plans of a similar kind, it would be desirable to let our squadrons advance to destroy them when they 


encounter enemy forces. The moral impression of the bombardment of enemy positions should 
not be underestimated and is an excellent ultimate goal of an operation even in the case of no 
counteraction by enemy fleet parts: the effect could have been doubled in this way. Even if the 
undertaking has been pleasingly successful in and of itself, our aim must be to destroy the British 
supremacy by reducing its Fleet." 

“We have seen that we are capable of engaging parts of the English fleet, which we can 
prepare for certain sinking with superior force. Let us therefore not wait until the English 
concentrate stronger forces to protect their east coast when they have learned the composition of 


the forces of our advance. As long as we are the attacker, we definitely have an advantage. England cannot 
gather her entire naval force at one point from the mere news of an advance by German parts of the navy; it must not 
leave the other ports unprotected. The distribution of his armed forces, which has become known so far, also shows 
that the units are not held together convulsively; we, too, have again found the strongest English unit, the II Battle 
Squadron, alone. In the near future one will think oneself safe from attacks over in England; because a double 
advance is hardly expected, since one involuntarily has the feeling that the effect of such an undertaking has to be 
awaited. Now would therefore be the best time to immediately carry out an equally powerful, short advance of the 
greatest style and thereby crown the effect of the first." 

So much for the opinion of the commander of the "Pomerania", probably shared by most of the officers of 
the fleet. 

However, as far as the range of action of the torpedo boats is concerned, the judgment of the Fleet Chief as 
well as that of individual Flotilla Chiefs (1) only applies with restrictions. The report of an enemy battle squadron 
within range of German torpedo boats on December 16 had prompted the Fleet Chief to make the following 
statement in the battle report: 


1) See page 94.'”° 


halten, bis die Kreuzer gesammelt sind und den Riickmarsch antreten konnen. 

3. Bei Vorst6Ben ist mit feindlicher Gegenwirkung zu rechnen. Daher wire als zweiter Punkt fiir Operationspline ahnlicher Art wiinschenswert, beim 
Zusammentreffen mit feindlichen Streitkraften unsere Geschwader zu deren Vernichtung vorstoBen zu lassen. Der moralische Eindruck der BeschieBung feindlicher 
Platze ist nicht zu unterschatzen und ist auch im Falle keiner Gegenwirkung feindlicher Flottenteile ein vortreffliches Endziel eines Unternehmens: die Wirkung hitte 
sich aber in dieser Weise verdoppeln lassen. Wenn auch die Unternehmung an und fiir sich erfreulich gut gelungen ist, unser Ziel muB die Vernichtung der englischen 
Vormachtstellung durch Verminderung seiner Flotte sein.« 

»Wir haben gesehen, da8 wir imstande sind, Teile der englischen Flotte zu fassen, denen wir mit iiberlegener Macht den sicheren Untergang bereiten 
k6nnen. Warten wir darum nicht, bis die Englander stirkere Krafte konzentrieren zum Schutz ihrer Ost-Kiiste, wenn sie die Zusammensetzung der Kriifte unseres 
VorstoBes in Erfahrung gebracht haben. Solange wir die Angreifer sind, sind wir unbedingt im Vorteil. England kann nicht aus die bloBe Kunde von einem VorstoB 
deutscher Flottenteile hin seine gesamte Seestreitmacht an einem Punkte sammeln; es darf die iibrigen Hifen nicht ungeschiitzt lassen. Die bisher bekannt gewordene 
Verteilung seiner Streitkrafte zeigt auch, daB die Verbinde gar nicht krampfhaft zusammengehalten werden; auch wir haben wieder den stiirksten englischen Verband, 
das II. Schlachtgeschwader, allein gefunden. In der niichsten Zeit wird man sich driiben in England vor Angriffen sicher waéhnen; denn ein zweimaliger Vorsto8 wird 
kaum erwartet werden, da man unwillkiirlich das Gefiihl hat, die Wirkung eines solchen Unternehmens miisse abgewartet werden. Jetzt ware daher die beste Zeit, 
sofort einen ebenso kraftvollen, kurzen VorstoB gréBten Stils auszufiihren und durch diesen die Wirkung des ersten zu krénen.« 

Soweit die wohl von den meisten Offizieren der Flotte geteilte Stellungnahme des Kommandanten der ,,Pommern". 

Was aber den Aktionsradius der Torpedoboote anbetrifft, so gilt das in dieser Frage geiiuBerte Urteil des Flottenchefs wie selbst dasjenige einzelner 
Flottillenchefs (1) auch nur mit Einschrankungen. Die Meldung eines feindlichen Schlachtgeschwaders in Reichweite deutscher Torpedoboote am 16. Dezember hatte 
dem Flottenchef im Gefechtsbericht zu folgender Feststellung Veranlassung gegeben: 

1) Siehe Seite 94. 
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"It is very much to be deplored that the small radius of action of the boats did not allow 
us to take advantage of this seldom favorable opportunity to attack an enemy squadron of ships 
of the line that was almost unsecured in the open sea." 

As it turned out later, the boats of the IX Flotilla still had an average of over 42 tons of 
oil on board after their return. If one calculates back on what fuel supply they had at the moment 
of the encounter with the enemy at the Dogger Bank, then this amount would have allowed them 
to return to Wilhelmshaven at 17 nm even after four hours of driving at maximum power (1). If 
considerably higher speeds had not been kept on the march back, the I. Flotilla would also have 
entered the port with a much higher stock of oil. Appendix 2 shows that the fuel supply on the 
British destroyers was by no means greater. When finally the conditions on the older German 
boats with mixed firing were less favorable than those on the IX. Flotilla, it could have been 
taken into account by special measures. However, it has been proven that despite the favorable 
weather conditions at the time of departure, the boats sailed without a coal deck load and 
sometimes not even with completely full bunkers. Also, a replenishment of their fuel stocks at 
sea from the larger ships, as had been practiced often enough in peacetime, had not been planned. 
However, other requirements that caused fuel consumption to swell far beyond the information 
in the trip tables, such as constant zigzag driving in the U boat safety, dispatch to examine 
individual vessels, re-steaming at maximum speed and driving without smoke during a long 
December night, could only be limited in part. At least one principle had to be adhered to: If the 
Fleet Management had rightly and emphatically advocated an increase in the steam distance of 
the torpedo boats before the outbreak of war, after the outbreak of war the existing type had to be 
taken into account and through the type of military use in the form already indicated and 
particularly careful training of the personnel and accelerated introduction of possible 
improvements to compensate for any existing technical deficiencies. Particularly careful training 
of the staff and accelerated introduction of possible improvements to compensate for any 
existing technical defects. Exaggerated emphasis on the latter only damaged the bellicose spirit 
of the subordinates. 


1) A summary of the fuel consumption of individual flotillas and the reserves available 
after their return can be found in Appendix 2. = 





as ist sehr zu beklagen, da der geringe Aktionsradius der Boote es nicht zulie®, diese selten giinstige Gelegenheit auszunutzen, ein fast gar nicht gesichertes 
feindliches Linienschiffsgeschwader in freier See anzugreifen." 

Wie sich aber spiter herausstellte, hatten die Boote der IX. Flottille nach ihrer Riickkehr noch im Durchschnitt iiber 42 t Ol an Bord. Rechnet man 
hiervon ausgehend zuriick, iiber welchen Brennstoffvorrat sie im Augenblick der Begegnung mit dem Feind an der Dogger-Bank verfiigten, so wiirde ihnen diese 
Menge gestattet haben, selbst nach vier Stunden Fahrt mit Héchstleistung immer noch mit 17 sm nach Wilhelmshaven zuriickzukehren (1). Wiren auf dem 
Riickmarsch nicht erheblich héhere Fahrtstufen innegehalten worden, so wiirde auch die I. Flottille mit einem weit hoheren Bestand an O1 in den Hafen eingelaufen 
sein. Da8 auf den englischen Zerstérern der Brennstoffvorrat keineswegs gréBer war, geht aus der Anlage 2 hervor. Wenn schlieSlich auf den alteren deutschen 
Booten mit gemischter Feuerung die Verhiltnisse ungiinstiger lagen als auf denen der IX . Flottille, so héitte dem doch wohl durch besondere MaSnahmen Rechnung 
getragen werden k6nnen. Es ist jedoch erwiesen, da die Boote trotz der beim Auslaufen giinstigen Wetterverhiltnisse ohne Kohlendeckslast und teilweise nicht 
einmal mit ganz vollen Bunkern ausgelaufen sind. Auch war eine Erginzung ihrer Brennstoffbestiinde in See von den gréBeren Schiffen aus, wie sie im Frieden hiufig 
genug geiibt worden war, nicht vorgesehen worden. Andere Anforderungen, welche den Brennstoffverbrauch weit iiber die Angaben der Fahrttabellen hinaus 
anschwellen lieBen, wie das staindige Zickzacksahren in der U-Bootssicherung, Entsendung zur Untersuchung einzelner Fahrzeuge, Wiederausdampfen mit héchster 
Fahrt und Rauchlosfahren wiihrend einer langen Dezembernacht, konnten allerdings nur zum Teil eingeschrankt werden. Immerhin war ein Grundsatz festzuhalten: 
Wenn sich die Flottenleitung vor Kriegsausbruch mit Recht nachdriicklich fiir eine Erhhung der Dampfstrecke der Torpedoboote eingesetzt hatte, so galt es nach 
Kriegsausbruch dem einmal vorhandenen Typ Rechnung zu tragen und durch die Art der militérischen Verwendung in der bereits angedeuteten Form und besonders 
sorgfaltigen Anlernung des Personals und beschleunigten Einfiihrung der noch méglichen Verbesserungen etwa vorhandene technische Miangel auszugleichen. 
Ubertriebenes Hervorheben der letzteren schidigte nur den kriegerischen Geist der Untergebenen. 





1) Eine Zusammenstellung des Brennstoffverbrauches einzelner Flottillen und der "ach Riickkehr vorhandenen Reserven befindet sich in der Anlage 2. 
Der Krieg in der Nordsee. III. 
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While the German operations came to an end on the morning of December 17th, the 
English Fleet stayed at sea longer. Caught in the notion that the German battleship squadrons had 
not left until the afternoon of December 16, the Admiralty ordered the entire British Fleet, 
including the "Harwich Forces", to be assembled and readied for the next morning, roughly in 
the middle of the Aberdeen-Hanstholm line from there to be able to immediately fall into the 
flank of any further attack against the English east coast (Map 4.) 

The "Grand Fleet" therefore advanced south again at 7 a.m. on December 17th. Only in 
the afternoon did observations of the F.T. stations on land reveal that that the previously reported 
forces of the "High Sea Fleet" had apparently all entered the port (1). 

At the same time it was reported that a large number of German mines had been 
discovered off the Yorkshire coast; some British and neutral merchant ships had already sunk 
and shipping between Tyne and Flamborough Head should have been stopped. 

In order to take advantage of the rare event that, albeit too late, all formations of the 
"Grand Fleet" including the "Harwich Forces" were assembled under the direct command of the 
Supreme Commander, Admiral Jellicoe had some important combat exercises carried out. In its 
course the small cruiser "Bellona" collided with the flotilla leader "Broke" and badly damaged 
had to be sent to Rosyth under the escort of the "Devonshire". At dusk the Commodore (T) with 
his three cruisers and two flotillas under his command was sent to Harwich, the III Battle 
Squadron and II Cruiser Squadron to Rosyth, the II Battle Squadron and the II Flotilla was 
released to Scapa, while the I Squadron flagship, Marlborough, sailed alone to Rosyth to pick up 
a new squadron commander. Scarcely had entered Scapa when the II. Battle Squadron was 
alarmed by the report that a U-boat had penetrated there, but it soon turned out that it was a false 
alarm. 

The other forces still cruised east of the Orkneys on December 18 and did not enter until 
the following day, the liners to Scapa and the cruisers to Cromarty. Only the VI. Cruiser 
squadron remained at sea to carry out the blockade service. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, Page 131,” 
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Wihrend die deutschen Operationen bereits am Vormittag des 17. Dezember ihr Ende fanden, blieb die englische Flotte noch 


linger in See. In der Vorstellung befangen, die deutschen Linienschiffsgeschwader seien erst am Nachmittag des 16. Dezember ausgelaufen, befahl die 
Admiralitat fiir den naéchsten Morgen eine Zusammenfassung und Bereitschaftsstellung fiir die ganze britische Flotte einschlieBlich der ,,Harwich - 
Streitkréafte" etwa auf der Mitte der Linie Aberdeen- Hanstholm, um von dort aus jedem weiteren Angriff gegen die englische Ostkiiste sofort in die Flanke 
fallen zu kénnen. (Karte 4.) 

Die ,,GroBe Flotte" stiefs daher um 7 Uhr Vm. am 17. Dezember nochmals geschlossen nach Siiden vor. Erst am Nachmittag wurde aus 
Beobachtungen der F.T.-Stationen an Land bekannt, da die bisher gemeldeten Streitkrafte der ,, Hochseeflotte" offenbar bereits alle in den Hafen 
eingelaufen waren (1). 

Gleichzeitig wurde mitgeteilt, daB eine groBe Zahl von deutschen Minen vor der Yorkshire-Kiiste festgestellt worden sei; einige britische und 
neutrale Handelsschiffe seien bereits gesunken, und die Schiffahrt zwischen Tyne und Flamborough Head hiitte gestoppt werden miissen. 

Um den seltenen Fall auszunutzen, da}, wenn auch zu spat, alle Verbande der ,,GroBen Flotte" einschlieBlich der ,,Harwich- Streitkriafte" unter 
unmittelbarer Fiihrung des Hochstkommandierenden versammelt waren, lieS Admiral Jellicoe nunmehr einige wichtige Gefechtsiibungen durchfiihren. In 
ihrem Verlauf stieB der Kleine Kreuzer ,,Bellona" mit dem Flottillenftihrerschiff ,,Broke" zusammen und mute schwer beschadigt unter dem Geleit der 
,Devonshire" nach Rosyth geschickt werden. Bei Anbruch der Dimmerung wurde der Kommodore (T) mit den ihm unterstellten drei Kreuzern und zwei 
Flottillen nach Harwich, das II. Schlachtgeschwader und II]. Kreuzergeschwader nach Rosyth, das I. Schlachtgeschwader und die II. Flottille nach Scapa 
entlassen, wahrend ,,Marlborough", das Flaggschiff des I. Geschwaders, allein nach Rosyth fuhr, um einen neuen Geschwaderchef an Bord zu nehmen. 
Kaum in Scapa eingelaufen, sah sich das II. Schlachtgeschwader durch die Meldung beunruhigt, da ein U-Boot dorthin eingedrungen sei, jedoch ergab 
sich bald darauf, da es sich um blinden Alarm handelte. 

Die iibrigen Streitkrifte kreuzten auch am 18. Dezember noch Géstlich der Orkneys und liefen erst am folgenden Tage, die Linienschiffe nach 
Scapa, die Kreuzer nach Cromarty, ein. Nur das VI. Kreuzergeschwader blieb zur Ausiibung des Blockadedienstes in See. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet., Seite 181. 
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The course of the undertaking had again shown that the setting up of the "Grand Fleet" in 
the northern ports harbored great dangers against a resolute opponent allegedly by no means 
relieved. Above all, the southern part of the English east coast seemed completely inadequately 
protected against attacks, since the experiences of the Falklands Battle had shown the complete 
hopelessness of the fight of older types of ships against capital ships and thus the "Channel 
Fleet" was devalued. Under these circumstances it was to be feared that their mission to protect 
the coast could end in the destruction of a large number of their ships without the enemy 
suffering corresponding damage, a case especially when it came to repelling an invasion, could 
have very serious repercussions on the spirit of the nation (1). That being said, the southern 
coastal protection area had been severely weakened by the loss of the “Bulwark” and the need to 
station the VI Battle Squadron in Portland after the Dover U boat barriers had been used in the 
Scottish ports. To remedy this, it seemed at first that a Battle Cruiser Squadron with the 
associated small cruisers and destroyers was relocated to Sheerness. Contrary to a direction 
which wanted to move the base of the fleet further away from the enemy to Loch Ewe and Lough 
Swilly, it was above all Admiral Beatty who had always advocated the choice of a base for the 
heavy forces closer to the enemy. But the Humber seemed more suitable than Sheerness, the 
neglect of which Lord Fisher (2) had always felt painful, all the more so since this place was not 
only closest to Heligoland, but was also made safe from submarines and torpedo boats from the 
outset. Accordingly, in the opinion of Admiral Beatty, the Humber would have been the given 
starting point not only for attacks by the battlecruisers, but also for effective countermeasures 
against the "so humiliating" bombardments on the English east coast. Neither the British 
Admiralty, however, had such a close connection between the blades the leader of the "Grand 
Fleet", Admiral Jellicoe, was too much of a concern. They both feared that such a measure would 
lead to too great a fragmentation of the "Grand Fleet." But something had to be done to make the 
battlecruisers more closely involved in repelling the feared invasion. 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 49. 
2) Lord Fisher: Memories, page 194,176 





Der Verlauf der Unternehmung hatte wiederum gezeigt, das die Aufstellung der ,,Grofen Flotte" in den nérdlichen Hafen einem entschlossenen Gegner 
gegeniiber grofe Gefahren in sich barg. Wenn der Gegner auch diesmal eine Invasion noch nicht gewagt hatte, so fiihlte man sich dieser Sorge angeblich noch 
keineswegs enthoben. Vor allem der siidliche Teil der englischen Ostkiiste schien gegen Angriffe véllig ungeniigend geschiitzt, seit die Erfahrungen der Falkland- 
Schlacht die véllige Aussichtslosigkeit des Kampfes von Schiffen alteren T yps gegen GroBkampfschiffe bewiesen und damit die ,,Kanal-Flotte" stark entwertet hatten. 
Es war unter diesen Umstiinden zu fiirchten, da8 ihr Einsatz zum Schutz der Kiiste mit der Vernichtung einer groBen Anzahl ihrer Schiffe enden kénnte, ohne da8 der 
Gegner entsprechenden Schaden erleiden wiirde, ein Fall, der gerade, wenn es sich um die Abwehr einer Invasion handelte, sehr ernste Riickwirkungen auf den Geist 
der Nation haben konnte (1). Davon abgesehen war das stidliche Kiistenschutzgebiet durch den Verlust des ,,Bulwark" und die Notwendigkeit, das VI. 
Schlachtgeschwader in Portland zu stationieren, nachdem die U-Bootssperren von Dover in den schottischen Hifen Verwendung gefunden hatten, stark geschwacht 
worden. Das einzige Mittel, dem abzuhelfen, schien zunichst die Verlegung eines Schlachtkreuzergeschwaders mit den zugehérigen Kleinen Kreuzern und Zerstérern 
nach Sheernefi. Entgegen einer Richtung, welche die Basis der Flotte noch weiter vom Feinde fort nach Loch Ewe und Lough Swilly verlegen wollte, war es vor allem 
Admiral Beatty, der stets fiir die Wahl eines dem Feind nahergelegenen Stiitzpunktes fiir die schweren Streitkrifte eingetreten war. Aber mehr als Sheerne schien der 
Humber hierfiir geeignet, dessen Vernachlassigung auch Lord Fisher (2) stets schmerzlich empfunden hatte, um so mehr, als dieser Platz nicht nur Helgoland am 
nachsten lag, sondern auch von vornherein durchaus Unterseeboots- und torpedobootssicher ausgebaut war. Der Humber ware demgemaf nach der Meinung Admiral 
Beatty's der gegebene Ausgangspunkt nicht nur fiir Angriffsunternehmungen der Schlachtkreuzer, sondern auch fiir wirksame AbwehrmaBnahmen gegen die ,,so 
erniedrigenden" BeschieBungen der englischen Ostkiiste gewesen. An einer solch engen Bindung der Klingen war jedoch weder der britischen Admiralitaét noch dem 
Fihrer der ,,GroBen Flotte", Admiral Jellicoe, allzuviel gelegen. Auch fiirchteten beide, daB eine solche MaBnahme zu allzu grofer Zersplitterung der ,,GroBen Flotte" 
fiihren miisse. Etwas aber mute geschehen, um die Schlachtkreuzer schirfer fiir die Abwehr der befiirchteten Invasion heranzuziehen. Inzwischen hatte Admiral 
Beatty vorgeschlagen, wenn man auf seinen ersten Plan nicht eingehen wolle, die Schlachtkreuzer wenigstens von Scapa nach Rosyth zu verlegen (1). 





1) Corbett: Naval Operation, Band II, Seite 49. 
2) Lord Fisher: Memories, Seite 194. 
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In the meantime Admiral Beatty had suggested, if one did not want to go with his first plan, at 
least moving the battlecruisers from Scapa to Rosyth (1). After the course of the events of 
December 16, one could no longer ignore the reasons given for this. On December 20, he 
received orders to meet in the Firth of Forth with the III. Battle Squadron and join III. Cruiser 
Squadron. From then on, Rosyth remained the base of the battle cruisers until the end of the war. 
With this relocation, however, the subordination of the unit to the command of Admiral Jellicoe 
was by no means eliminated, even if from now on to speed up the transmission to the Admiralty 
as the message center, orders to combine all armed forces at sea were given directly to Beatty. 

His squadron comprised the following ships at the time: "Lion", "Tiger", "Princess 
Royal", "Queen Mary", "New Zealand", "Indomitable". Of these, however, the latter had not yet 
completed the necessary overhaul after returning from the Mediterranean. Even "Princess Royal" 
had not yet returned from her voyage to the West Indian waters, which she had so far secured 
against the German cruiser squadron. Although she, like the battle cruisers of Admiral Sturdee, 
had been recalled immediately after the Falklands battle, she had hardly been called back she had 
left Jamaica when the Admiralty sent her back there to hunt the "Karlsruhe", whose spirit was 
still alive in these waters after the ship itself was no longer there. The battle cruiser was not able 
to leave Kingston for good until December 19, and Beatty's squadron should be complete by the 
New Year, and be reinforced by one of the fastest small cruisers. Admittedly, this transfer of 
Beatty's forces to the south did not mean a change in the increasingly pronounced strategic 
reluctance of the British fleet. The hopes that the Germans had placed in this regard in the coastal 
bombardment were not to be fulfilled. On the other hand, the latter caused the civil governors of 
the eastern counties to finally issue regulations governing the behavior of the population in order 
to prevent panic in future cases. In these notices (2) it was stated that the residents would be 
instructed when it appeared advisable to leave a certain area and in which direction to retreat in 
such a case. In addition, persons not belonging to a recognized armed force were warned against 
acts of war in defense of the homes in the event of an invasion, as this would only provoke 
retaliation and punitive measures against innocent communities. 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Page 108. 
2) According to the "Hamburger Nachrichten" of December 24, 1914, published in an inconspicuous part 
of the Times. '”” 





veh Inzwischen hatte Admiral Beatty vorgeschlagen, wenn man auf seinen ersten Plan nicht eingehen wolle, die Schlachtkreuzer wenigstens von Scapa nach Rosyth zu verlegen 
(1). Nach dem Verlauf der Ereignisse vom 16. Dezember konnte man sich seinen hierfiir angefiihrten Griinden nicht langer verschlieBen. Am 20. Dezember erhielt er daher Befehl, 
sich im Firth of Forth mit dem III. Schlachtgeschwader und III. Kreuzergeschwader zu vereinigen. Bis zum Kriegsende blieb fortan Rosyth der Stiitzpunkt der Schlachtkreuzer. 
Mit dieser Verlegung wurde jedoch die Unterstellung des Verbandes unter die Befehlsgewalt Admiral Jellicoe's keineswegs beseitigt, wenn auch zur schnelleren Ubermittlung von 
jetzt an die Admiralitiit als Nachrichtenzentrale Anordnungen zur Zusammenfassung aller Streitkriifte in See unmittelbar an Beatty gab. 

Sein Geschwader umfafite zu der Zeit folgende Schiffe: ,,.Lion", ,,Tiger", ,,Prince8 Royal", Queen Mary", ,.New Zealand", ,,Indomitable". Von diesen hatte jedoch das 
letztgenannte die notwendige Uberholung nach der Riickkehr vom Mittelmeer noch nicht beendet. Auch ,,Prince8 Royal" war von ihrer Fahrt nach den westindischen Gewiissern, 
die sie bis jetzt gegen das deutsche Kreuzergeschwader gesichert hatte, noch nicht zuriick. Zwar war sie ebenso wie die Schlachtkreuzer des Admiral Sturdee unmittelbar nach der 
Falkland-Schlacht zuriickgerufen worden, aber kaum hatte sie Jamaika verlassen, als die Admiralitat sie dorthin zuriicksandte, um die ,,Karlsruhe" zu jagen, deren Geist in diesen 
Gewissern noch umging, als das Schiff selbst langst nicht mehr war. Erst am 19. Dezember konnte der Schlachtkreuzer Kingston endgiiltig verlassen, und zum neuen Jahre sollte 
das Geschwader Beatty's vollstandig sein und noch durch ein solches der schnellsten Kleinen Kreuzer verstarkt werden. 

Freilich bedeutete diese Verlegung der Streitkriifte Beatty's nach Siiden keineswegs eine Anderung in der immer stirker hervortretenden strategischen Zuriickhaltung der britischen 
Flotte. Die Hoffnungen, die man auf deutscher Seite in dieser Hinsicht auf die KiistenbeschieBung gesetzt hatte, sollten sich nicht erfiillen. Dagegen bewirkte letztere, daB sich die 
Zivilgouverneure der 6stlichen Grafschaften veranlaBt sahen, endlich Bestimmungen fiir das Verhalten der Bevélkerung herauszugeben, um in kiinftigen Fallen einer Panik 
vorzubeugen. In diesen Bekanntmachungen (2) hieB es, die Bewohner wiirden Anweisung erhalten, wenn es ratsam erscheine, dai sie eine bestimmte Gegend verlassen und in 
welcher Richtung sie sich in solchem Falle zuriickziehen sollten. Ferner wurden Personen, die keiner anerkannten Streitmacht angehorten, fiir den Fall einer Invasion vor 
kriegerischen Handlungen zur Verteidigung der Wohnstitten gewarnt, da sie hierdurch nur Vergeltung und Strafmainahmen gegen unschuldige Gemeinden heraufbeschwoéren 
wiirden. 





1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 108. 
2)Nach den ,,Hamburger Nachrichten" vom 24. Dezember 1914 damals an einer unscheinbaren Stelle der Times ver6ffentlicht. 
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Add to these details the temporary closure of the shipping route along the coast between 
Tyne and Flamborough Head as a result of the "Kolberg" closure and the increase in insurance 
rates against bombardments on the east coast from 5 to 20 shillings to 30 shillings to 5 pounds 
per 100 Pound sterling (1), the purely strategic effect of the German advance of December 16. 
The moral one went considerably further: the inadequate measures taken by the British 
Admiralty in preparing and carrying out the defense seem to have sparked a mood similar to that 
of theirs had shown himself on the German side after August 28. Admiral Beatty therefore 
considered it necessary to express the general disappointment that the enemy had escaped in an 
appeal to the crews of the ships under his command, but at the same time to express the hope that 
that there might soon be an opportunity to wipe out the gap (2). 


The wrath of public opinion knew no bounds in the mighty sea of England. As always, 
when a German blow was neither parried nor returned by the British Fleet, the latter sought 
protection under provisions of international law. As early as December 18, it was announced to 
the world in Reuter telegrams that "open, unsecured areas had been shot at against international 
law and humanity," and at the same time the neutrals were called on to protest, because their 
towns and villages were not safe from bombardment either if Germany deems this desirable. 
Again it was less the seamen and soldiers of England than its statesmen who misrepresented the 
facts with hatred of the people. Mr. Churchill, particularly ingenious in this field and in the 
embarrassing position of seeing his word about the German rats that must be dug out of their 
holes disproved for the second time in the most unpleasant way, overtook everyone else by in a 
letter to the mayor of Scarborough, he described the crews of the German cruisers as 
"pabykillers". The excess that lay in such a vilification of a brave opponent remained in England, 
especially in the Fleet itself, which at the time had retained a healthy sense of honest combat, not 
uncontested. 


1) Times of December 18, 1914. 
2) Filson Young: “With the Battle Cruisers;" Page (io 


re einer Invasion vor kriegerischen Handlungen zur Verteidigung der Wohnstiitten gewarnt, da sie hierdurch nur Vergeltung und StrafmaBnahmen gegen 
unschuldige Gemeinden heraufbeschwGren wiirden. 

Rechnet man zu diesen Einzelheiten die voriibergehende Sperrung des Schiffahrtsweges lings der Kiiste zwischen dem Tyne und Flamborough Head infolge der 
»Kolberg"-Sperre und die Steigerung der Versicherungsraten gegen BeschieBungen an der Ostkiiste von 5 bis 20 Schilling auf 30 Schilling bis 5 Pfund fiir je 100 
Pfund Sterling (1), so war damit die rein strategische Wirkung des deutschen Vorsto%es vom 16. Dezember erschépft. Die moralische ging erheblich weiter. Die 
unzulinglichen MaSnahmen der britischen Admiralitat in Vorbereitung und Durchfiihrung der Abwehr scheinen eine dhnliche Stimmung ausgelést zu haben, wie sie 
sich auf deutscher Seite nach dem 28. August gezeigt hatte. Admiral Beatty hielt es daher fiir erforderlich, der allgemeinen Enttéuschung, daB der Gegner entkommen 
sei, in einem Aufruf an die Besatzungen der ihm unterstellten Schiffe Ausdruck zu geben, zugleich aber die Hoffnung auszusprechen, daf sich bald eine Gelegenheit 
bieten mége, die Scharte auszuwetzen (2). 


Der Ingrimm der 6ffentlichen Meinung kannte im seegewaltigen England keine Grenzen. Wie immer, wenn ein deutscher Hieb von der britischen Flotte weder pariert 
noch erwidert worden war, suchte jene Schutz hinter Bestimmungen des Vélkerrechts. Schon am 18. Dezember wurde in Reuter-Telegrammen der Welt verkiindet, 
daB ,,offene, unbefestigte Platze wider Vélkerrecht und Menschlichkeit beschossen worden waren", und gleichzeitig wurden die Neutralen zum Protest aufgefordert, 
denn auch ihre Stidte und Dorfer seien vor BeschieBungen nicht sicher, wenn Deutschland dies fiir wiinschenswert halte. Wieder waren es weniger die Seeleute und 
Soldaten Englands, als seine Staatsminner, die vélkerverhetzend die Tatsachen entstellten. Mr. Churchill, auf diesem Gebiete besonders erfindungsreich und in der 
peinlichen Lage, sein Wort von den deutschen Ratten, die man aus ihren Léchern ausgraben miisse, schon zum zweiten mal in der unangenehmsten Weise widerlegt 
zu sehen, lief allen iibrigen den Rang ab, indem er in einem Brief an den Biirgermeister von Scarborough die Besatzungen der deutschen Kreuzer als ,,Kindermérder" 
(babykillers) bezeichnet. Die MaBlosigkeit, die in einer solchen Verunglimpfung eines tapferen Gegners lag, blieb damals auch in England, vor allem in der Flotte 
selbst, in der man sich zu der Zeit noch den gesunden Sinn fiir ehrlichen Kampf bewahrt hatte, nicht unwidersprochen. Sowohl in der ,,Morning 


1) Times vom 18. Dezember 1914. 
2) Filson Young: With the Battle Cruisers «, Seite 112. 
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Both in the “Morning Post" as in the "Globe" was meant to the British Minister of the Navy that 
he protested too often: it was unpleasant for the British nation that the highest leader of the 
mighty, albeit silent, English navy threw around with swear words. How little the allegations 
against the German naval warfare were factually justified, however, was shown by a letter to the 
"Economist" dated January 2, 1915, to the astonished compatriots with the following remarks: 

“Our newspaper writers didn't even bother looking up the official army rankings. This 
includes West Hartlepool among the defended ports, which are protected by a royal artillery 
crew (heavy). The ranking also proves that Scarborough is much more than a mere seaside resort. 
The UK has six cavalry depots in all, and one of them - the North England depot - is in 
Scarborough. The riding battery "North" of the Royal Field Artillery is also in this town, as is the 
5th (Territorial) Battalion of the Yorkshire Regiment. Under the Hague Agreement, these 
military installations are legitimate targets for enemy artillery." 

In further remarks, the sender referred to the ruthless bombardment of Zeebrugge and 
other Belgian coastal places by English ship guns, in which many private houses were also 
destroyed and peaceful citizens perished, evidence that the English ship artillery also interfered 
considerably with the rights of non-combatants, if they consider this to be necessary for military 
reasons. 

In the Morning Post (1) Major Brockwell, apparently the commander of the troops in 
Scarborough, protested violently against the claim that field entrenchments and cannons were on 
the rock, but only made matters worse by participating zeal assured them that there were "only" 
barracks that served as artillery depots. 

The declaration of the German government in the "Norddeutsche Allgemeine Zeitung" of 
January 4, 1915 is therefore still valid today. It read as follows: “The bombardment of the three 
English coastal places Hartlepool, Scarborough and Whitby by German naval forces has been 
attacked in the English press as contrary to international law: we are accused of firing at 
undefended places without prior notice and 


1) According to "Politiken" of January 11, 1915 ha 
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Post" wie im ,,Globe" wurde dem britischen Marineminister bedeutet, er protestiere allzuoft: es sei der englischen Nation unliebsam, da8 der héchste Leiter der 
miichtigen, wenn auch stummen englischen Flotte mit Schimpfworten um sich werfe. Wie wenig aber die Vorwiirfe gegen die deutsche Seekriegfiihrung sachlich 
berechtigt waren, dartiber belehrte eine Zuschrift an den ,,Economist" vom 2. Januar 1915 die erstaunten Landsleute mit folgenden Ausfiihrungen: 

»Unsere Zeitungsschreiber haben sich nicht einmal die Miihe gemacht, die amtliche Armee-Rangliste aufzuschlagen. Diese enthalt West-Hartlepool unter den 
verteidigten Hifen (defended ports), welche durch eine K6nigliche Artillerie-Besatzung (schwere) geschiitzt werden. Die Rangliste beweist auch, daB Scarborough 
viel mehr ist, als ein bloBer Badeort. Das Vereinigte K6nigreich hat im ganzen sechs Kavallerie-Depots, und eins davon — das Depot fiir Nord-England — befindet 
sich in Scarborough. Ferner liegt die reitende Batterie ,, North" der KGniglichen Feld-Artillerie in dieser Stadt, sowie das 5. (Territorial-) Bataillon des Yorkshire- 
Regiments. Nach dem Haager Abkommen sind diese militiérischen Einrichtungen rechtmiéBige Ziele fiir feindliche Geschiitze.« 

In weiteren Ausfiihrungen wies der Einsender auf die riicksichtslose BeschieBung von Zeebriigge und andere belgischen Kiistenplitze durch englische 
Schiffsgeschiitze hin, bei denen ebenfalls viele Privathauser zerst6ért worden und friedliche Biirger ungekommen waren, ein Beweis, daB auch die englische 
Schiffsartillerie erheblich in die Rechte nichtkampfender Einwohner eingreife, wenn sie dies aus militérischen Griinden fiir erforderlich halte. 

In der ,,Morning Post" (1) verwahrte sich Major Brockwell, anscheinend der Befehlshaber der Truppen in Scarborough, zwar heftig gegen die Behauptung, daB sich 
Feldverschanzungen und Kanonen auf dem Felsen befunden hatten, machte die Sache aber nur noch schlimmer, indem er mit Eifer versicherte, dort hatten ,,.nur" 
Baracken gestanden, die als Artillerie Depots dienten. 

Die Erklarung der deutschen Regierung in der ,,Norddeutschen Allgemeinen Zeitung" vom 4. Januar 1915 ist daher auch heute noch stichhaltig. Sie lautete 
folgendermafen: 

»Die BeschieBung der drei englischen Kiistenplitze Hartlepool, Scarborough und Whitby durch deutsche Seestreitkrafte ist in der englischen Presse als 
volkerrechtswidrig angegriffen worden: es wird uns vorgeworfen, da8 wir offene Pliitze ohne vorherige Ankiindigung beschossen und 





1) Nach ,,Politiken" vom 11. Januar 1915. 
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thereby resulted in the death of numerous civilians. The allegations are completely unfounded." 

“First of all there is no doubt that we are not bound by international treaty provisions 
when we are bombarded by naval forces. For the only treaty under consideration here, the IX 
Hague Convention, on bombardment by naval forces in wartime, dated October 18, 1907, does 
not apply to the present war, as it has not been ratified by all belligerents, therefore in accordance 
with Article 8 also does not bind the contracting powers. The provisions of the agreement 
therefore only have to be observed to the extent that they correspond to general principles of 
international law. It is not immediately clear whether the bombardment of undefended places is 
prohibited, since, for example, English naval forces bombed undefended Russian coastal places 
in the Crimean War." 

“Nevertheless, the German naval forces strictly adhered to the provisions of the Hague 
Agreement. According to Article I, 2, all defended places as well as all military equipment in 
undefended places are subject to bombardment. These prerequisites apply to the English coastal 
areas fired at by our naval forces. According to the official British "monthly army list", Hartlepool 
belongs to the "coast defense", the coastal fortifications that are occupied by British land forces 
in times of peace and war; they also fired at the attacking German ships from their batteries. 
Scarborough is not explicitly recorded in the British Army List as a fortified coastal place: but on 
the northern edge of the city there is a redoubt protected by a wire entanglement, clearly 
recognizable from the sea, with a battery of six 15 cm rapid loading cannons facing the sea, also 
on Scarborough Rock a barracks, and on the southern edge of the city an officially recorded 
radio station. According to the official British "monthly navy list", Whitby has a coast guard 
station, which is served by the British Navy in war and peace; the German naval forces only fired 
at this station, as the British admitted." 

"The fact that the announcements of the bombardment provided for in Article II, 
Paragraph 1, Article VI of the Hague Agreement could not be made without jeopardizing the 
success and therefore did not have to be made according to the provisions cited, follows from the 
military situation." "As regrettable as it is that civilians also fell victim to the attacks by German 
ships, it must be emphasized after the above that these attacks were kept within the limits of the 
warfare permitted under international law." ‘°° 


dadurch den Tod zahlreicher Zivilpersonen herbeigefiihrt hatten. Die Vorwiirfe sind vollig unbegriindet.« 

»Zunachst unterliegt es keinem Zweifel, daB wir bei der BeschieBung durch Seestreitkrafte an vélkerrechtliche Vertragsbestimmungen nicht 
gebunden sind. Denn der einzige hier in Betracht kommende Vertrag, das neunte Haager Abkommen, betreffend die BeschieSung durch Seestreitkriifte in 
Kriegszeiten, vom 18. Oktober 1907, findet im gegenwartigen Kriege an sich keine Anwendung, da es nicht von samtlichen Kriegfiihrenden ratifiziert 
worden ist, mithin gemaB Artikel 8 auch die Vertragsmichte nicht bindet. Die Bestimmungen des Abkommens miissen daher nur insoweit beachtet werden, 
als sie allgemeinen vélkerrechtlichen Grundsatzen entsprechen. Ob hiernach die BeschieBung unverteidigter Platze verboten ist, steht nicht ohne weiteres 
fest, da beispielsweise englische Seestreitkrifte im Krimkrieg offene russische Kiistenplatze bombardiert haben.« 

»Gleichwohl haben sich die deutschen Seestreitkrafte streng an die Bestimmungen des Haager Abkommens gehalten. Nach Artikel I, 2 
unterliegen der BeschieBung alle verteidigten Plitze sowie alle milit&risch verwendbaren Einrichtungen in unverteidigten Plitzen. Diese Voraussetzungen 
treffen bei den von unseren Seestreitkraften beschossenen englischen Kiistenplatzen zu. Hartlepool gehért nach der amtlichen britischen ,,.monthly army 
list" zu den ,,coast defense", den Kiistenbefestigungen, die in Friedens- und Kriegszeiten von britischen Landstreitkriften besetzt sind; diese haben auch die 
angreifenden deutschen Schiffe aus ihren Batterien beschossen. Scarborough ist zwar nicht in der britischen Armeeliste ausdriicklich als befestigter 
Kiistenplatz verzeichnet: doch befindet sich hart am Nordrand der Stadt eine durch einen Drahtverhau geschiitzte, von der See aus deutlich erkennbare 
Schanze mit einer nach der See gerichteten Batterie von sechs 15 cm-Schnelladekanonen, ferner auf Scarborough Rock eine Kasernenanlage (barracks), 
und am Siidrand der Stadt eine amtlich verzeichnete Funkenstation. Whitby hat nach der amtlichen britischen ,,monthly navy list " eine Ktistenwacht- und 
Signalstation (coast guard Station), die in Krieg und Frieden von der britischen Marine bedient wird; die deutschen Seestreitkrafte haben nur auf diese 
Station geschossen, wie dies auch britischerseits zugegeben wird.« 

»DaB die im Artikel III, Abs. 1, Artikel VI des Haager Abkommens vorgesehenen Ankiindigungen der BeschieBung ohne Gefiahrdung des 
Erfolges nicht ergehen konnten und daher auch nach den angefiihrten Bestimmungen nicht zu ergehen brauchten, ergibt sich ohne weiteres aus der 
militarischen Sachlage.« »So bedauerlich es ist, daB den Angriffen der deutschen Schiffe auch Zivilpersonen zum Opfer gefallen sind, so nachdriicklich 
muB nach den vorstehenden Ausfiihrungen betont werden, das diese Angriffe sich durchaus in den Grenzen der vélkerrechtlich erlaubten Kriegfiihrung 
gehalten haben.« 
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The extent to which the German side tried to keep the limits of military necessities 
meticulously in the future with such measures can be seen from the following comment from a 
letter from the Chief of Admiralty to the fleet management on December 31: 

“His Majesty the Kaiser has expressed themselves on the highest level that only militarily 
important facilities should be subject to bombardment, and that damage and destruction of 
private property can only be justified if it is affected. A deliberate destruction of private property, 
unless it serves military purposes, should be avoided." 

Incidentally, in this case too, English propaganda successfully made use of its tried and 
tested means of interchanging cause and effect, for, viewed in a larger context, the German 
attack was only the consequence of that of England at least since Lord Fisher's declaration of 
November 3rd 1914 popular war policy of avoiding the decisive battle of the naval forces and 
taking war measures against the population in its place. Compared to the hunger blockade, the 
horrors of the German coastal bombardment were minor. The former was carried out from an 
ambush, the latter required the bold use of ship and crew. Its decidedly military purpose was to 
finally induce the enemy to counterattacks, since only a decision to take weapons at sea could 
break the blockade. 


The importance of the German attack was also well recognized in neutral foreign 
countries. Since 1667, when the great Dutch Admiral de Ruyter entered the Thames, enemy 
cannons had not spoken directly off the English coast. It was precisely in Holland, which is used 
to sea, that the news of the German advance against Hartlepool and Scarborough caused the 
greatest excitement than any other. As everywhere in the world, the English coast had been 
considered invulnerable there. Due to the surprising German attack at sea, England's naval 
prestige had suffered a new heavy blow, which was the almost unanimous judgment of the 
neutral press. The North Sea was not closed off to the extent that the English newspapers 
believed, wrote the Rotterdam “Maasbode”, and'*! 


Zivilpersonen zum Opfer gefallen sind, so nachdriicklich muB nach den vorstehenden Ausfiihrungen betont werden, da diese Angriffe sich durchaus 
in den Grenzen der vélkerrechtlich erlaubten Kriegfiihrung gehalten haben.« 
Wie sehr man auf deutscher Seite bemiiht war, die Grenzen militérischer Notwendigkeiten bei derartigen MaSnahmen auch fiir die Zukunft peinlich genau 
innezuhalten, ist aus folgender Bemerkung aus einem Schreiben des Chefs des Admiralstabes an die Flottenleitung vom 31. Dezember ersichtlich: 
»Seine Majestiat der Kaiser haben Allerhéchst sich dahin geau8ert, da nur militarisch wichtige Einrichtungen einer BeschieBung unterliegen sollen, und 
daB eine Beschadigung und Zerstérung von Privateigentum nur dann gerechtfertigt werden kann, wenn es hierbei in Mitleidenschaft gezogen wird. Eine 
absichtliche Zerst6rung von Privateigentum, soweit es nicht militérischen Zwecken dient, sei zu vermeiden.« 
Im iibrigen bediente sich die englische Propaganda auch in diesem Falle wieder mit Erfolg ihres erprobten Mittels, Ursache und Wirkung zu vertauschen, 
denn in gr6Rerem Zusammenhang betrachtet war der deutsche Angriff nur die Folge der von England zum mindesten seit der Erklaérung Lord Fisher's vom 
3. November 1914 beliebten Kriegspolitik, dem Entscheidungskampf der Seestreitkrafte auszuweichen und an seine Stelle KriegsmaBnahmen gegen die 
Beviélkerung zu setzen. Gegenitiber der Hungerblockade waren die Schrecken der deutschen KiistenbeschieBung gering. Erstere wurde aus dem Hinterhalt 
ausgeiibt, letztere verlangte den kiihnen Einsatz von Schiff und Besatzung. Ihr ausgesprochen militiérischer Zweck war, den Feind endlich zu 
Gegenangriffen zu veranlassen, da nur eine Waffenentscheidung zur See die Blockade brechen konnte. 


Die Bedeutung des deutschen Angriffes wurde im neutralen Ausland auch durchaus erkannt. Seit dem Jahre 1667, dem Eindringen des groBen 
hollindischen Admirals de Ruyter in die Themse, hatten feindliche Kanonen nicht mehr unmittelbar vor der englischen Kiiste gesprochen. Gerade im 
seegewohnten Holland rief daher die Nachricht von dem deutschen Vorsto8 gegen Hartlepool und Scarborough mehr als jede andere die gré®te Aufregung 
hervor. Wie iiberall in der Welt, hatte auch dort die englische Kiiste fiir unangreifbar gegolten. Durch den tiberraschenden deutschen Angriff zur See hatte 
daher das Marine-Prestige Englands einen neuen schweren Schlag erlitten, das war das fast einstimmige Urteil der neutralen Presse. Die Nordsee sei nicht 
in dem MaBe abgeschlossen, wie die englischen Blatter meinten, so schrieb der Rotterdamer ,,Maasbode", und 
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the "New York Sun" stated that evidence had been provided that the British fleet, the stronghold 
of the English people, could neither keep the North Sea free from enemy warships nor prevent 
attacks against the English coast. As the war progressed, a flying German squadron appeared in 
the Atlantic Ocean to inflict immeasurable damage on the overseas trade, which was now a vital 
necessity for England and her allies it was merely a "German Fleet demonstration in front of 
unprotected cities with no military meaning, therefore failed completely. The Danish newspaper 
"Politiken" contradicted this statement in an editorial with the following words: 

“This is by no means correct. The confidence that England rules the North Sea has been 
largely destroyed by all trading nations. The bombardment of the English coast has clearly 
demonstrated to all seafaring nations that England is not even able to protect its own coast 
against attacks by fast cruisers. The bombardment will undoubtedly make demands for better 
coastal protection emerge. All eyewitnesses confirm that the movements of the German ships 
were carried out with the greatest cold-bloodedness and efficiency, and with excellent courage. 
No pilot would approach the coast like the German ships did. In the English anger about the 
attack mixes with the admiration of the German seaman's act." 

There was certainly no man from the German battlecruisers who would not have 
preferred ship-to-ship combat to coastal bombardment. But since the enemy did not seem to be at 
sea - at least so the German crews believed - they were proud to have “carried the message to 
Great Britain with the thunderous voice of the guns that the spirit of the fallen and sunken of the 
Falklands battle was alive and could prove terrible (1)." 


1) Article in the "Hamburger Nachrichten" No. 590 of December 17, 1914,1°? 





132 
die ,.New York Sun" fiihrte aus, der Nachweis sei erbracht, dai die britische Flotte, das Bollwerk des englischen Volkes, weder die Nordsee von 


feindlichen Kriegsschiffen freihalten, noch Angriffe gegen die englische Kiiste verhindern k6nne. E s sei durchaus méglich, daB im weiteren Verlauf des 
Krieges ein fliegendes deutsches Geschwader im Atlantischen Ozean erscheine, um den iiberseeischen Handelsverkehr, der jetzt fiir England und seine 
Verbiindeten eine Lebensnotwendigkeit bedeute, unermeBlichen Schaden zuzufiigen. Der Versuch der britischen Admiralitat, die Wirkung des deutschen 
Angriffes durch die Behauptung herabzusetzen, daf es sich lediglich um eine ,,deutsche Flottendemonstration vor unbeschiitzten Stadten ohne militarische 
Bedeutung" gehandelt habe, mifgliickte daher villig. Die danische Zeitung ,,Politiken" widersprach dieser AuBerung in einem Leitartikel mit folgenden 
Worten: 

»Dies ist keineswegs richtig. Das Vertrauen, das England die Nordsee beherrscht, ist bei allen handeltreibenden Nationen in hohem Mage zerstért worden. 
Durch die BeschieBung der englischen Kiiste ist allen seefahrenden Nationen einwandfrei dargetan, daB8 England nicht einmal imstande ist, seine eigene 
Kiiste gegen Angriffe schneller Kreuzer zu schiitzen. Die BeschieSung wird ohne Zweifel die Forderungen nach einem besseren Kiistenschutz dringend 
hervortreten lassen. Alle Augenzeugen bestatigen, dafi die Bewegungen der deutschen Schiffe mit der gro®ten Kaltbliitigkeit und Tiichtigkeit und mit 
hervorragendem Mut ausgefiihrt worden sind. Kein Lotse wiirde sich der Kiiste so nihern, wie die deutschen Schiffe es getan haben. In den englischen 
Arger iiber den Angriff mischt sich die Bewunderung der deutschen Seemannstat.« 

Sicher war kein Mann aus den deutschen Schlachtkreuzern, der nicht einen Kampf Schiff gegen Schiff einer KiistenbeschieBung vorgezogen haben wiirde. 
Aber da der Feind sich auf See nicht zu stellen schien — so glaubten wenigstens die deutschen Besatzungen — , waren sie stolz darauf, ,,.mit der 
Donnerstimme der Geschiitze die Botschaft nach GroBbritannien getragen zu haben, da der Geist der Gefallenen und Versunkenen der Falkland-Schlacht 
lebendig sei und sich furchtbar erweisen kénne (1).« 





1) Wendung in den ,,Hamburger Nachrichten" Nr. 590 vom 17. Dezember 1914. 
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3. The English Christmas Attack 1914. 


The difficulties the mines of the "Kolberg" caused the British minesweepers only became 
known on the German side after the war. If they had hitherto been content with keeping a 
channel clear between the coast and the German minefields off the Thames and the Humber, 
which had not been purposely cleared but incorporated into the English defense system, this was 
no longer possible with the "Kolberg" barrier, which was closer to the coast. However, the work 
turned out to be extremely dangerous because the location of the mines was only very 
imprecisely known and the urgency of the task did not allow breaks at low tide. Already on the 
first attempt, which was started three days after the German advance by the minesweeper boats 
"Skipjack", "Gossamer" and "Jason" with a number of trawlers, one of the latter ("Oriander") 
exploded alongside "Skipjack". Two more were damaged by mines, the gunboat itself had to 
anchor in the barrier. Even after the minesweeping forces had been reinforced by “Halcyon” and 
26 other trawlers, accidents did not fail to appear. The armed yacht "Valiant" lost screws and 
rudder at the barrier on the way to Cromarty on December 20, while the trawler "Garmo" with an 
officer and 5 men sank when hit by a mine. On Christmas morning the trawler "Night Hawk" 
capsized after a mine detonation with the loss of 6 men also on the barrier. At the same time, two 
commercial steamers were hit by mines. Nevertheless, there was no longer any hesitation in 
opening the fairway at least during the day, after no fewer than 50 steamers had gathered in the 
Humber waiting for permission to pass through. Although the fairway was buoyed out at the end 
of the year, but until mid-January there were repeated losses of fishing vessels and merchant 
steamers. 


1) Corbett: Naval Operations Volume II, page 46.133 


'33 3. Der englische Angriff Weihnachten 1914. 


Welche Schwierigkeiten die Minen der ,,Kolberg" den englischen Minensuchern bereitet haben, erfuhr man auf deutscher Seite erst nach dem Krieges. 
Hatten sich jene bisher damit begniigen kénnen, zwischen der Kiiste und den deutschen Minenfeldern vor Themse und Humber, die mit Absicht nicht geréumt, 
sondern in das englische Verteidigungssystem eingegliedert worden waren, eine FahrstraBe freizuhalten, so war das bei der naher an die Kiiste heranreichenden Sperre 
der ,,Kolberg" nicht mehr méglich. Hier muBte, nachdem bereits einige Handelsschiffe verloren gegangen waren, eine Liicke geschaffen werden, bevor die Schiffahrt 
zwischen Tyne und Flamborough Head wieder ausgenommen werden konnte. Die Arbeit erwies sich jedoch als auBerordentlich gefahrlich, weil die Lage der Minen 
nur sehr ungenau bekannt w ar und die Dringlichkeit der Aufgabe keine Pausen bei Niedrigwasser gestattete. Schon bei dem ersten Versuch, der drei Tage nach dem 
deutschen VorstoB von den Minensuchkanonenbooten ,,Skipjack", ,,Gossamer" und ,,Jason" mit einer Reihe von Fischdampfern begonnen wurde, flog einer von den 
letzteren (,,Oriander") langsseit von ,,Skipjack" in die Luft. Zwei weitere wurden von Minen beschiadigt, das Kanonenboot selbst muBte in der Sperre ankern. Auch 
nachdem die Minensuchstreitkrafte durch ,,Halcyon" und 26 weitere Fischerfahrzeuge verstirkt worden waren, blieben Unfiille nicht aus. So verlor die bewaffnete 
Jacht ,, Valiant" am 20. Dezember auf dem Wege nach Cromarty Schrauben und Ruder auf der Sperre, wahrend der Fischdampfer ,,Garmo" mit einem Offizier und 5 
Mann, von einer Mine getroffen, sank. Am Weihnachtsmorgen kenterte der Fischdampfer ,,Night Hawk" nach einer Minendetonation mit einem Verlust von 6 Mann 
ebenfalls auf der Sperre. Gleichzeitig wurden zwei Handelsdampfer von Minen getroffen. Dennoch konnte nicht linger gezégert werden, das Fahrwasser wenigstens 
tagsiiber freizugeben, nachdem sich inzwischen nicht weniger als 50 Dampfer im Humber angesammelt hatten, die auf die Erlaubnis zur Durchfahrt warteten. Bis zum 
Ende des Jahres wurde zwar das Fahrwasser ausgebojt, aber bis Mitte Januar kam es immer wieder zu Verlusten von Fischerfahrzeugen und Handelsdampfern. Dabei 
nahm die Unsicherheit, ob nicht etwa auch an anderen Stellen der Ostkiiste inzwischen von neuem Minen ausgelegt waren, stindig zu, so dab nichts iibrig blieb, als 
das Fahrwasser in seiner ganzen Ausdehnung von nicht weniger als 500 sm lings der Kiiste immer wieder von Minensuchern abfahren zu lassen. 





1) Corbett: Naval Operations Band II, Seite 46. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 123 The Mine Hazard on the English coast. 


The uncertainty increased as to whether new mines would not have been laid out in other places 
on the east coast as well, constantly closed so that nothing was left than letting minesweepers sail 
the fairway over and over again in its entire extent of no less than 500 nm along the coast. No 
small task for them, especially since in the southern area and in Dover Strait the English and 
German mines that broke loose during the winter storms gave them a lot of trouble. Under these 
circumstances, the work to clear the minefield of the "Berlin" on the Irish coast progressed only 
slowly. On December 19, the passenger steamer "Tritonia" ran into a mine at almost the same 
spot where shortly before the "Audacious" and the "Manchester Commerce" had already sunk. 
At least it was possible to save the Fleet from further mine losses. The greatest effort, however, 
seemed necessary in order to counter the new danger by mobilizing almost the entire British 
fishing industry for the minesweeping service, for it was obvious that the mine war that had 
begun so successfully would be persistently continued on the German side. 

Originally, following the operation against Hartlepool and Scarborough, the German 
Fleet Management had actually planned a second to contaminate the Moray Firth with mines. 
Due to the large number of English mines sighted on December 16 and 17, however, it seemed 
advisable not to start executing them until a fast torpedo boat flotilla in clear weather and aerial 
reconnaissance had established more details about the nature of the latter. Stormy weather again 
and again prevented the implementation of this intention and with it the initiation of further 
German attacks. After observations made on the night of December 16 during the advance 
against Hartlepool and Scarborough, the suspicion that fishing vessels had laid the mines could 
not be dismissed. In any case, random checks had shown that very few of them were in 
possession of perfect papers, properly kept log books, muster rolls and seaman's books. In order 
to secure yourself in the future with greater security against mining enterprises and intelligence 
services of allegedly neutral fishing vessels, what they were asked to do by offering high rewards 
by the British Admiralty, it was therefore ordered that from now on all such vessels, regardless 
of their nationality, were to be brought to Cuxhaven. In addition, an in-depth aerial 
reconnaissance was to determine whether the positions of these vessels could be used to detect a 
planned surveillance of the German Bight." - 


‘34 Dabei nahm die Unsicherheit, ob nicht etwa auch an anderen Stellen der Ostkiiste inzwischen von neuem Minen ausgelegt wiren, stiindig zu, so daB nichts iibrig 
blieb, als das Fahrwasser in seiner ganzen Ausdehnung von nicht weniger als 500 sm langs der Kiiste immer wieder von Minensuchern abfahren zu lassen. Keine 
geringe Aufgabe fiir diese, zumal im siidlichen Gebiet und in der Dover StraBe die wahrend der Winterstiirme sich losreiSenden englischen und deutschen Minen 
ihnen viel zu schaffen machten. Unter diesen Umstinden schritten die Arbeiten zur Riumung des Minenfeldes der ,,Berlin" an der irischen Kiiste nur langsam fort. 
Am 19, Dezember geriet dort der Passagierdampfer ,,Tritonia" fast an der gleichen Stelle auf eine Mine, an welcher kurz vor der ,,Audacious" bereits die ,, Manchester 
Commerce" gesunken war. Immerhin gelang es, die Flotte selbst vor weiteren Minenverlusten zu bewahren. Die gré8ten Anstrengungen schienen jedoch erforderlich, 
um durch Mobilmachung fast des ganzen britischen Fischereibetriebes fiir den Minensuchdienst der neuen Gefahr zu begegnen, denn es lag auf der Hand, daB der so 
erfolgreich begonnene Minenkrieg von deutscher Seite mit Hartnackigkeit fortgesetzt werden wiirde. 

Urspriinglich war von der deutschen Flottenleitung im Anschlu8 an die Unternehmung gegen Hartlepool und Scarborough in der Tat eine zweite zur 
Verseuchung des Moray Firth mit Minen geplant gewesen. Infolge der groBen Zahl der am 16. und 17. Dezember gesichteten englischen Minen schien es jedoch 
ratsam, erst dann an die Ausfiihrung zu gehen, nachdem durch eine schnelle Torpedobootsflottille bei klarem Wetter und Luftaufklérung Genaueres iiber die Natur der 
letzteren festgestellt worden wire. Stiirmisches Wetter verhinderte aber immer wieder die Durchfiihrung dieser Absicht und damit auch die Einleitung weiterer 
deutscher Angriffsunternehmungen. Nach den Beobachtungen in der Nacht zum 16. Dezember wihrend des VorstoBes gegen Hartlepool und Scarborough war der 
Verdacht nicht von der Hand zu weisen, daB Fischerfahrzeuge die Minen ausgelegt hatten. Jedenfalls hatten Stichproben ergeben, daB die wenigsten von diesen sich 
im Besitz einwandfreier Papiere, ordnungsmafig gefiihrter Loggbiicher, Musterrollen und Seemannsbiicher befunden hatten. Um sich in Zukunft mit groBerer 
Sicherheit gegen Minenunternehmungen und Nachrichtendienst angeblich neutraler Fischerfahrzeuge zu sichern, wozu diese durch Aussetzen hoher Belohnungen 
durch die britische Admiralitat direkt aufgefordert waren, wurde daher befohlen, daB von jetzt an alle derartigen Fahrzeuge ohne Riicksicht auf ihre Nationalitat nach 
Cuxhaven einzubringen waren. AuBerdem sollte in eingehender Luftaufklérung festgestellt werden, ob sich aus den Stellungen dieser Fahrzeuge etwa eine planmaBige 
Uberwachung der Deutschen Bucht erkennen lieBe. Gleichzeitig wurden die Neutralen gebeten, fiir ausreichende 
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At the same time, the neutrals were asked to provide sufficient identification documents for their 
fishing vessels. In the meantime there were increasing signs that a major British undertaking 
could be expected in the near future. In particular, enemy submarines reappeared not only 60 to 
70 nm northwest of Heligoland, but also in the inner German Bight, without any details being 
able to be determined by airships and airplanes in the stormy weather. 


Even before the enterprise against Hartlepool and Scarborough, there had been no 
shortage of rumors of a hostile enterprise on a large scale. It was said that since the beginning of 
December, 200 steamers had been prepared for a blocking attempt in Liverpool, some of which 
had been converted to look like warships. Mysterious hints in public English speeches and 
newspapers seemed to confirm that something was going on. However, it was difficult to decide 
whether the British Admiralty would only keep the barriers ready for use against places on the 
French Channel coast in the event that these should still fall into German hands, or whether they 
should be used against the German estuaries in the North Sea answering question. Certain 
prospects for such an undertaking could not simply be denied. In such a case, the greatest effect 
must undoubtedly be the blocking of the Elbe, because it could put traffic between the North Sea 
and the Baltic Sea in question. It was hardly to be assumed that the jade would also be blocked at 
the same time. But as long as the armed forces on the latter kept their freedom of movement, an 
invasion of the enemy with his main force around Skagen to the Baltic Sea was extremely 
unlikely. The risk of leaving a strong opponent behind was too great. After weighing up all 
possibilities, the previous distribution of the armed forces was therefore retained: I. and III. 
Squadrons on the Jade, II. and IV. on the Elbe. The latter was entrusted with the special 
protection of the Elbe estuary. In the event of an attack by block ships, Jade and Weser should 
primarily be defended by the old coastal battleships of the VI Squadron, while the more valuable 
ships were initially held back on the assumption that the enemy would stand at the mouth of the 
river with as large a number of submarines as possible in the event of such a blocking attempt. 
Even though it was ultimately to be assumed that with the strong tidal current and the difficult 
fairway conditions the blocking of the river mouths by block ships would hardly be completely 
successful, in view of the certainty of the news, all countermeasures had to be taken in good time 
by reinforcing the outpost forces and giving precise instructions on the behavior of the ships in 
such a case.” 





135 Gleichzeitig wurden die Neutralen gebeten, fiir ausreichende Ausweispapiere ihrer Fischerfahrzeuge Sorge zu tragen. Inzwischen mehrten sich die Anzeichen dafiir, 
daB schon in nichster Zeit mit einer gréBeren englischen Unternehmung gerechnet werden miisse. Ins besondere traten wieder feindliche U-Boote nicht nur 60 bis 70 
sm nordwestlich von Helgoland, sondern auch in der inneren Deutschen Bucht auf, ohne da8 bei dem stiirmischen Wetter durch Luftschiffe und Flugzeuge Niheres 
festgestellt werden konnte. 


Schon vor der Unternehmung gegen Hartlepool und Scarborough hatte es an Geriichten tiber eine feindliche Unternehmung groferen Stils nicht gefehlt. 
So hieB es, daB seit Anfang Dezember in Liverpool 200 Dampfer fiir einen Sperrversuch hergerichtet wiirden, von denen einige durch Umbau das Aussehen von 
Kriegsschiffen erhalten hatten. Geheimnisvolle Andeutungen in 6ffentlichen englischen Reden und Zeitungen schienen zu bestiitigen, da} etwas im Gange sei. Ob die 
Sperrmittel aber von der britischen Admiralitét nur zur Verwendung gegen Platze an der franzésischen Kanalkiiste bereitgehalten wiirden fiir den Fall, daB diese doch 
noch in deutsche Hinde fielen, oder ob sie gegen die deutschen FluSmiindungen in der Nordsee eingesetzt werden sollten, war eine schwer zu beantwortende Frage. 
Gewisse Aussichten waren einer solchen Unternehmung nicht ohne weiteres abzusprechen. Die gréBte Wirkung muBte in solchem Falle zweifellos eine Sperrung der 
Elbe haben, weil sie den Verkehr zwischen Nord- und Ostsee in F rage stellen konnte. Da® gleichzeitig auch die Sperrung der Jade gelingen werde, war allerdings 
kaum anzunehmen. Solange aber die Streitkrifte auf der letzteren ihre Bewegungsfreiheit behielten, war ein Eindringen des Feindes mit seiner Hauptmacht um 
Skagen nach der Ostsee déuSerst unwahrscheinlich. Das Risiko, einen starken Gegner im Riicken zu lassen, war zu groB. Nach Abwigen aller Méglichkeiten wurde 
daher die bisherige Verteilung der Streitkrifte beibehalten: I. und III. Geschwader auf der Jade, II. und IV. auf der Elbe. Letzterem wurde der besondere Schutz der 
Elbmiindung anvertraut. Jade und Weser sollten bei einem Angriff durch Blockschiffe in erster Linie durch die alten Kiistenpanzer des VI. Geschwaders verteidigt 
werden, wahrend man die wertvolleren Schiffe zunachst zuriickhalten wollte in der Annahme, daf der Feind bei einem solchen Sperrversuch mit einer méglichst 
groBen Zahl von U-Booten vor den Flu$miindungen stehen werde. Wenn schlieBlich auch anzunehmen war, da bei dem starken Gezeitenstrom und den schwierigen 
Fahrwasserverhiltnissen die Sperrung der Flu8miindungen durch Blockschiffe kaum vollstindig gelingen werde, muBten bei der Bestimmtheit der auftretenden 
Nachrichten doch durch Verstirkung der Vorpostenstreitkrafte und genaue Anweisungen fiir das Verhalten der Schiffe in einem solchen Falle alle AbwehrmaBnahmen 
beizeiten getroffen werden. 
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These included the extension of the mine barrier in the inner German Bight by 13.5 nm to the 
north, in order to make the approach direction previously used by the enemy unusable. That he 
still thought it was safe was shown again on November 24th. Perhaps he had precise information 
about the location of the previous barrier in the maps found on the hospital ship "Ophelia", so the 
new one could lead to good results. Already planned at the beginning of December, the 
execution had been delayed again and again by stormy weather. When, however, after the 
enterprise on December 16, the rumors reappeared repeatedly and intensified, that England is 
planning an attack against the German Fleet or coast at Christmas time, moved on the night of 
December 22nd to lay out the barrier. After the northern end of the previous minefield was 
designated by a mark boat of the I Minesweeping Division, secured against surprises by the VII 
Torpedo Boat Flotilla, the mine ships "Nautilus", Fregattenkapitén Wilhelm Schultz, and 
"Pelikan", Korvettenkapitén Otto v. Biilow, at 2:18 a.m. at the mark boat on a blocking course 
and placed one after the other until 4 a.m. the new barrier of 516 mines with 6 m depth 
adjustment. No mines betrayed at surface level the as the inspection by the I. Minesweeping 
Division at dawn showed; enemy submarines could hardly have observed the laying out. After 
replenishing its mine inventory, "Nautilus" went to List (December 22nd) to be ready to deploy 
counter-barriers in the event of an enemy attack. On the same day the I. and IX. Torpedo Boat 
Flotilla advanced as far as Horns Reef as it was getting dark, but only sighted three unsuspecting 
trawlers. In contrast, "L 5" following morning forced two enemy submarines reported west of 
Texel to dive, another had previously even been two days immediately before the Jade mouth 
and shot there unsuccessfully on the torpedo boat "S 16". 

As early as the 19th, in anticipation of the enemy attack, at least four submarines in 
Heligoland and at least two on the Ems had always been ready for immediate advance. 


According to the current English description, an undertaking was indeed intended at that 
time, only the goal was much more limited than assumed by the German side.'*° 


'36 der Vorpostenstreitkriifte und genaue Anweisungen fiir das Verhalten der Schiffe in einem solchen Falle alle AobwehrmaBnahmen beizeiten getroffen werden. Zu 
diesen gehGrte auch die Verlaingerung der Minensperre in der inneren Deutschen Bucht um 13,5 sm nach Norden, um die bisher jedesmal vom Feinde benutzte 
Anmarschrichtung unbrauchbar zu machen. D af er diese immer noch fiir sicher hielt, hatte sein Verhalten am 24. November von neuem gezeigt. Vielleicht besaB er 
in dem auf dem Lazarettschiff ,,Ophelia" Vorgefundenen Kartenmaterial genaue Angaben tiber die Lage der bisherigen Sperre, die neue konnte also zu guten Erfolgen 
fiihren. Schon Anfang Dezember geplant, war die Ausfiihrung immer wieder durch stiirmisches Wetter verzégert worden. Als jedoch nach der Unternehmung vom 16. 
Dezember die Geriichte mehrfach und verstirkt wieder auftraten, daS England in der Weihnachtszeit einen Angriff gegen die deutsche Flotte oder Kiiste plane, schritt 
man in der Nacht zum 22. Dezember zum Auslegen der Sperre. Nach Bezeichnung des Nordendes des bisherigen Minenfeldes durch ein Markboot der I. 
Minensuchdivision gingen, durch die VII. Torpedobootsflottille gegen Uberraschungen nach Méglichkeit gesichert, die Minenschiffe ,,Nautilus", Fregattenkapitan 
Wilhelm Schultz, und ,,Pelikan", Korvettenkapitin Otto v. Biilow, um 2.18 Uhr Vm. bei dem Markboot auf Sperrkurs und legten nacheinander bis 4 Uhr Vm. die neue 
Sperre von 516 Minen mit 6 m Tiefeneinstellung aus. Kein Oberflachenstand verriet die Minen, wie die Nachpriifung durch die I. Minensuchdivision bei Hellwerden 
ergab; feindliche U-Boote konnten das Auslegen kaum beobachtet haben. Nach Auffiillung seines Minenbestandes ging ,,Nautilus" nach List (22. Dezember), um fiir 
das Auslegen von Gegensperren im Falle eines feindlichen Angriffs bereit zu liegen. An dem gleichen Tage stieB die I. und IX. Torpedobootsflottille mit 
Dunkelwerden bis nach Horns-Riff vor, sichtete jedoch nur drei unverdichtige Fischdampfer. Dagegen meldete ,,L 5" am folgenden Morgen zwei getauchte feindliche 
U-Boote westlich von Texel, ein anderes hatte zwei Tage vorher sogar unmittelbar vor der Jademiindung gestanden und dort erfolglos auf das Torpedoboot ,,S 16" 
geschossen. 

Schon seit dem 19. lagen in Erwartung des feindlichen Angriffs in Helgoland mindestens vier und auf der Ems mindestens zwei U-Boote staindig zum 
sofortigen Vorsto8 bereit. 


Nach der jetzigen englischen Darstellung war damals in der Tat eine Unternehmung beabsichtigt, nur war das Ziel wesentlich beschrinkter als von 
deutscher Seite angenommen. Allerdings hatte sich Lord Fisher schon seit Ende November mit sehr groBziigigen Angriffsplanen getragen, jedoch befanden sich die 
technischen Vorarbeiten, fiir welche ein besonderes Bauprogramm an Flugzeugen, Monitoren und anderen Spezialschiffen aufgestellt worden war, erst im 
Anfangstadium(1). 
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However, Lord Fisher had already had very generous plans of attack since the end of November, 
but the technical preparatory work, for which a special construction program for aircraft, 
monitors and other special ships had been drawn up, was only in the early stages (1). Rumors 
about the regrouping of armed forces of the "Grand Fleet" for defensive purposes and the 
relocation of the battle cruisers to Rosyth may have encouraged the assumption that a major 
attack against the ports or islands of the German Bight could be expected in the near future. In 
reality but it was only an attempt, namely an air advance against the airship hangar of Cuxhaven, 
which was scheduled for Christmas Day. 9 seaplanes were to carry it from the mother ships 
"Engadine", "Riviera" and "Empress", the destroyers and submarines from Harwich as well as 
the cruisers "Arethusa", "Undaunted" and "Fearless" belonging to them provide support. In the 
event that a major naval action could develop from the attack, the entire "Grand Fleet" should be 
positioned in the middle between the Danish and Scottish coasts, just north of the 56th parallel. 
For this purpose, "Iron Duke" with the II. and IV. Battle Squadrons had already left Scapa on 
December 23, in order to advance through the Pentland Firth into the North Sea on December 24 
after holding target exercises north of the Hebrides (2). On the 25th, the I. Battle Squadron, the 
VI. Cruiser Squadron and the II. Flotilla from Scapa, the III. Battle Squadron, IIL. Cruiser 
Squadrons, I. Battle Cruiser Squadrons and I. Light Cruiser Squadrons from Rosyth and the I. 
and II. Cruiser Squadrons and the IV. Flotilla from Cromarty. They joined with the Fleet 
Flagship at around 2 a.m. (map 14th ancillary.) But the air raid had already started in the 
morning when it was light. The airmen had orders to drop their bombs on the airship hangars and, 
only if they could not find them, to attack ships and other types of military works. In addition, 
they should determine the distribution of the German naval forces on Kiel, Wilhelmshaven and 
Schillig-Reede (3). 


But the German Fleet Management was warned. 


1) It cannot be ruled out, in connection with what was leaked about this, that the 
provision of block ships to block all entrances to Scapa Flow except for three against U boats 
and the southern ports of the east coast in the event of a German attack could be the cause to the 
rumor of the intended use of such ships in the German Bight or off Zeebrugge. 

2) Jellicoe: The Grand Fleet, page 183. 


3) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 51.'°” 


'37 die technischen Vorarbeiten, fiir welche ein besonderes Bauprogramm an Flugzeugen, Monitoren und anderen Spezialschiffen aufgestellt worden war, erst im 
Anfangstadium(1). Gertichte tiber die lediglich zu Defensivzwecken erfolgte Umgruppierung von Streitkraften der ,,GroBen Flotte" und der Verlegung der 
Schlachtkreuzer nach Rosyth mégen die Vermutung geférdert haben, daB schon in nachster Zeit ein groBer Angriff gegen die Hiafen oder Inseln der Deutschen Bucht 
zu erwarten sei. In Wirklichkeit aber handelte es sich nur um einen Versuch, und zwar um einen Fliegervorsto8 gegen die Luftschiffhallen von Cuxhaven, der fiir den 
ersten Weihnachtsfeiertag festgesetzt war. 9 Wasserflugzeuge sollten ihn von den Mutterschiffen ,,Engadine", ,,Riviera" und ,,EmpreB" aus durchfiihren, die Zerstérer 
und U-Boote von Harwich sowie die zu ihnen gehérenden Kreuzer ,,Arethusa", ,, Undaunted" und ,,FearleB" den Riickhalt bilden. Fiir den Fall, daB sich aus dem 
Angriff eine gré®ere Flottenaktion entwickeln kénnte, sollte die ,,Gro®e Flotte" vollzahlig auf der Mitte zwischen der danischen und schottischen Kiiste, eben nérdlich 
des 56. Breitengrades, Aufstellung nehmen. Zu diesem Zweck hatte ,,Iron Duke" mit dem II. und IV. Schlachtgeschwader Scapa bereits am 23. Dezember verlassen, 
um nach Abhaltung von SchieBiibungen nérdlich der Hebriden am 24. Dezember durch den Pentland Firth in die Nordsee vorzustoBen (2). Am 25. lief auch das I. 
Schlachtgeschwader, das VI. Kreuzergeschwader und die II. Flottille von Scapa, das III. Schlachtgeschwader, III. Kreuzergeschwader, I. Schlachtkreuzergeschwader 
und I. Leichte Kreuzergeschwader von Rosyth und das I. und II. Kreuzergeschwader sowie die IV. Flottille von Cromarty aus. Sie vereinigten sich mit dem 
Flottenflaggschiff gegen 2 Uhr Nm. (Karte 14. Nebenk.) Aber schon am Vormittag hatte bei Hellwerden der Fliegerangriff begonnen. Die Flieger hatten Befehl, ihre 
Bomben auf die Luftschiffhallen zu werfen und nur, falls sie diese nicht finden kénnten, Schiffe und militiirische Werke anderer Art anzugreifen. AuSerdem sollten 
sie die Verteilung der deutschen Seestreitkrafte auf Kiel, Wilhelmshaven und Schillig-Reede feststellen (3)). 


Aber die deutsche Flottenleitung war gewarnt. Sie hatte bereits in der Nacht zum 24. zuverlassige Nachrichten erhalten, das der vermeintliche 
Sperrangriff unmittelbar bevorstinde und daraufhin die Sperrliicken vor Borkum und siidwestlich von Amrum durch je ein U-Boot besetzen lassen, um feindliche 
Schiffe schon dort anzugreifen und rechtzeitig Meldung zu erhalten. 


1) Es ist nicht ausgeschlossen, daB in Verbindung mit dem, was hieriiber durchgesickert war, die Bereitstellung von Blockschiffen zur Sperrung aller 
Einfahrten nach Scapa Flow bis auf drei gegen U-Boote sowie der siidlicheren Hifen der Ostkiiste fiir den Fall eines deutschen Angriffs die Ursache zu dem Geriicht 
der beabsichtigten Verwendung solcher Schiffe in der Deutschen Bucht oder vor Zeebriigge gewesen ist. 

2) Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 183. 
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On the night of the 24th he had already received reliable news that the alleged barrier attack was 
imminent and that the gaps in front of Borkum and south-west of Amrum were then occupied by 
submarines in order to attack enemy ships there and receive reports in good time. (Map 14.) For 
this purpose, the submarines were supposed to keep a lookout from 3 a.m. until dusk, while the 
rest of the time they were allowed to rest lying on the bottom. Increased readiness was ordered 
for all outpost forces, the ships in the port had to be in the roadstead within three hours, the 
torpedo boats even within one and a half hours. In addition, all armed forces were specially 
warned of enemy merchant ships, which would be masked as warships and would probably 
cooperate with submarines. However, the day passed without any special events. However, "U 6" 
reported from the northern barrier gap that it had observed an enemy submarine twice between | 
and 5 p.m., but each time it dived immediately. After submitting this report, "U 6" lay on the 
bottom near the enemy boat, to surprise it when it surfaced at dawn. 

When Christmas day dawned, the 12th Half-Flotilla set sail from the Jade at 5:45 a.m. to 
search the Helgoland Bay for enemy submarines, but returned at 8 a.m. with no result. On the 
other hand, after loud hostile F.T. traffic had already been observed at around 6 a.m., the 
message from "U 6" via Heligoland came in at 7:12 a.m. "I have encountered a suspicious ship." 
The reason for this radio message was the fact that the commander of the boat, Oberleutnant zur 
See Lepsius, suddenly observed a bright white light at Amrum-Bank around 6 a.m., which was 
apparently shown by the submarine that had been sighted the evening before, to serve as a point 
of approach for enemy forces approaching from the north. (Map 14.) At almost the same time the 
liner "Mecklenburg" saw a similar phenomenon from its anchorage in the mouth of the Elbe in 
the North Elbe Even if in the second case a mistake with a light signal from own outpost boats 
could not be ruled out, in the first case the suspicion of the commander of "U 6" seemed to be 
confirmed by the events. At sunrise he saw clouds of smoke in the north, and in quick succession 
(8:30 a.m.) masts and chimneys appeared over the horizon: two English cruisers of the 
"Arethusa" type, eight destroyers of the "L" class, three steamers, painted gray, the cargo booms 
swung out, large superstructures at the stern, no doubt, they were aircraft mother ships! From 
Heligoland the approach of the enemy was noticed and reported almost even earlier at the great 
distance of 20 nm.'** 





3) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 51. 


'38 Sperrangriff unmittelbar bevorstiinde und daraufhin die Sperrliicken vor Borkum und siidwestlich von Amrum durch je ein U-Boot besetzen lassen, um feindliche 
Schiffe schon dort anzugreifen und rechtzeitig Meldung zu erhalten. (Karte 14.) Hierzu sollten die U-Boote von 3 Uhr Vm. bis zur Abenddimmerung Ausguck halten, 
wiahrend sie die iibrige Zeit auf dem Grunde liegend ausruhen durften. Fiir simtliche Vorpostenstreitkrifte wurde erhGhte Bereitschaft angeordnet, die Schiffe im 
Hafen hatten jederzeit innerhalb von drei, die Torpedoboote sogar innerhalb von anderthalb Stunden auf Reede zu sein. Im iibrigen wurden alle Streitkrafte noch 
besonders vor feindlichen Handelsschiffen gewarnt, die als Kriegsschiffe maskiert waren und wahrscheinlich mit U-Booten Zusammenarbeiten wiirden. Der Tag 
verlief jedoch ohne besondere Ereignisse. Allerdings meldete ,,U 6" von der nérdlichen Sperrliicke her, da} es zwischen 1 und 5 Uhr Nm. zweimal ein feindliches U- 
Boot beobachtet hatte, das aber jedesmal sofort getaucht habe. Nach Abgabe dieser Meldung legte sich ,,U 6" in der Nahe des feindlichen Bootes auf Grund, um es in 
der Morgendimmerung beim Auftauchen zu iiberraschen. 

Als der Weihnachtstag anbrach, ging von der Jade her die 12. Halbflottille um 5.45 Uhr in See, um die Helgolander Bucht auf feindliche U-Boote 
abzusuchen, kehrte aber um 8 Uhr Vm. ohne Ergebnis zuriick. Dagegen lief, nachdem bereits gegen 6 Uhr Vm. lauter feindlicher F.T.-Verkehr beobachtet worden war, 
um 7.12 Uhr Vm. von,,U 6" iiber Helgoland die Meldung ein: »Habe verdichtiges Schiff angetroffen.« Veranlassung fiir diesen Funkspruch war der Umstand, daB 
der Kommandant des Bootes, Oberleutnant zur See Lepsius, bei Amrum-Bank gegen 6 Uhr Vm. plotzlich ein Helles weiBes Licht beobachtet hatte, das anscheinend 
von dem schon am Abend vorher gesichteten U-Boot gezeigt wurde, um von Norden im Anmarsch befindlichen feindlichen Streitkraften als Ansteuerungspunkt zu 
dienen. (Karte 14.) Ausfallenderweise beobachtete fast zu der gleichen Zeit das Linienschiff ,.Mecklenburg" von seinem Ankerplatz in der Elbmiindung aus in der 
Norder-Elbe eine ahnliche Erscheinung. Wenn auch in: zweiten Falle eine Verwechslung mit einem Lichtsignal eigener Vorpostenboote nicht ausgeschlossen war, so 
schien im ersteren die Vermutung des Kommandanten von ,, U 6" doch durch die Ereignisse bestatigt zu werden. Bei Sonnenaufgang sichtete er Rauchwolken im 
Norden, und in schneller Aufeinanderfolge (8.30 Uhr) erschienen Masten und Schornsteine tiber dem Horizont: zwei englische Kreuzer vom ,,Arethusa"-Typ, acht 
Zerstérer der ,,L"-Klasse, drei Dampfer, grau gemalt, die Ladebaéume ausgeschwungen, groBe Aufbauten am Heck, kein Zweifel, es waren Flugzeugmutterschiffe! 
Von Helgoland war die Annaherung des Feindes fast noch friiher auf die groBe Entfernung von 20 sm bemerkt und gemeldet worden. 
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The fortress was alerted while "U 6" was about to attack the second cruiser. When the boat soon 
showed the periscope, the enemy forces had already turned 6 to 8 lines to the west, apparently 
using an airship ("L 6"), which now followed the enemy, who came quickly from view for the 
submarine. When surfacing, "U 6" submitted its report, and then it ran over water after the 
enemy. Suddenly, about 5 nm west of the Eider lightship, a submarine tower appeared on the 
starboard side abeam. But before "U 6" could attack, the tower had disappeared again. For a time 
misled by clouds of smoke from trawlers, the boat failed to make contact with the enemy and 
eventually returned to its waiting position. In the meantime, the outpost boat "Wega" had sighted 
five enemy aircraft further south (8:35 a.m.), which were heading south towards the Elbe. The 
only boat with a radio was not at sea due to repairs, but it was correctly recognized, that the 
report of this observation could not be postponed, the leader of the "Wega", 
Oberbootsmannsmaat of the Seewehr II Harder, sent the outpost steamer "Seefahrt" to the 
lightship, in order to pass it on to Helgoland immediately via the F.T. station of this vessel. It 
was not his fault that there was a delay in the transmission of nearly an hour, but nonetheless his 
report of the impending air raid was the first truly complete report to reach Fleet Management. 
When it arrived, all armed forces were already in "intensified readiness" and the airships "L 6" 
and "L 5" had risen to the north and west for reconnaissance. (Map 14.) Still standing above the 
Weser at Hoheweg, the latter sighted three hydro biplanes at around 9 a.m. in a northerly 
direction, which, on the basis of their appearance and the nature of their flight, were soon 
identified as English. 

While the airship immediately rose to a great height to attack the planes, they turned and 
came out of sight in the direction of Nordholz. A radio message from the airship warned the halls 
in good time of the impending danger, then it continued its flight to the west. On the Elbe, in 
anticipation of an enemy attack, the ships of the line "Wittelsbach" and "Wettin" of the [IV 
Squadron had anchored at the narrowest point of the river mouth, at Elbe lightship III, 1 nm 
downstream from them the 3™ Half-flotilla at anchor across the fairway to prevent enemy 
submarines from entering.’ 


'39 hoch frither auf die groSe Entfernung von 20 sm bemerkt und gemeldet worden. Die Festung wurde alarmiert, wahrend ,, U 6" zum Angriff auf den zweiten 
Kreuzer ansetzte. Als das Boot bald danach das Sehrohr zeigte, hatten die feindlichen Streitkrafte bereits um 6 bis 8 Strich nach Westen gedreht, wozu sie anscheinend 
ein Luftschiff (,,L 6") veranlaBte, das nunmehr dem fiir das U-Boot schnell aus Sicht kommenden Gegner folgte. Auftauchend gab ,,U 6" seine Meldung ab, dann lief 
es iiber Wasser hinter dem Feind her. Plétzlich, etwa 5 sm westlich vom Eider-Feuerschiff, tauchte Steuerbord querab ein U-Bootsturm auf. Aber noch bevor ,, U 6" 
angreifen konnte, war der Turm wieder verschwunden. Eine Zeitlang durch Rauchwolken von Fischdampfern irregefiihrt, kam das Boot nicht mehr an den Feind und 
kehrte schlieBlich in seine Wartestellung zuriick. Inzwischen hatte weiter siidlich das Vorpostenboot ,,Wega" fiinf feindliche Flugzeuge gesichtet (8.35 Uhr Vm.), die 
mit siidlichem Kurs nach der Elbe flogen. Das einzige zu seiner Gruppe gehérige F.T .-Boot war wegen Reparatur nicht in See, aber in der richtigen Erkenntnis, daB 
die Meldung dieser Beobachtung keinen Aufschub dulde, schickte der Fiihrer der ,, Wega", Oberbootsmannsmaat der Seewehr II Harder, den Vorpostendampfer ,, 
Seefahrt" zum Feuerschiff, um sie iiber die F.T .-Station dieses Fahrzeuges sofort nach Helgoland weiterzugeben. Es war nicht seine Schuld, daB eine Verzégerung in 
der Ubermittlung von fast einer Stunde eintrat, aber trotzdem war seine Meldung iiber den bevorstehenden Fliegerangriff die erste wirklich vollstindige, welche die 
Flottenleitung erreichte. Als sie eintraf, waren bereits alle Streitkrafte in ,,verscharfter Bereitschaft", und die Luftschiffe ,,L 6" und ,,L 5" zur Aufklérung nach Norden 
und Westen aufgestiegen. (Karte 14.) Noch iiber der Weser bei Hoheweg stehend, sichtete letzteres gegen 9 Uhr Vm. in nérdlicher Richtung drei Wasserdoppeldecker, 
die auf Grund ihres Aussehens und der Art ihres Fluges sehr bald als englische ausgemacht wurden. 

Wiahrend das Luftschiff sofort auf groBe HGhe stieg, um die Flugzeuge anzugreifen, drehten diese ab und kamen in der Richtung auf Nordholz aus Sicht. 
Ein Funkspruch des Luftschiffes warnte die Hallen rechtzeitig vor der drohenden Gefahr, dann setzte es seinen Flug nach Westen fort. Auf der Elbe hatten in 
Erwartung eines feindlichen Angriffes schon in der Nacht die Linienschiffe ,,Wittelsbach" und ,,Wettin" vom IV. Geschwader an der engsten Stelle der Flu8miindung, 
bei Elbe-Feuerschiff III, geankert, 1 sm fluSabwarts von ihnen lagen die Boote der 3. Halbflottille quer iiber dem Fahrwasser zu Anker, um das Eindringen feindlicher 
U-Boote zu verhindern. Um 6.50 Uhr Vm. hatte ,,Wettin" bei dem unsichtigen Wetter eines der Vorpostenfahrzeuge, einen Fischdampfer, fiir ein feindliches U-Boot 
gehalten, mit einigen Schiissen, ohne nennenswerten Schaden anzurichten, unter Feuer genommen und dadurch die iibrigen Streitkriafte und Kiistenwachstationen 
bereits alarmiert. 
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At 6:50 a.m. "Wettin" had taken one of the outpost vehicles, a trawler, to be an enemy submarine 
in the unsightly weather, with a few shots, without causing any significant damage, under fire 
and thereby alerted the other forces and coastal guard stations. At 8:55 am, however, a biplane 
suddenly appeared in the misty air at the outposts, which was flying over "S 131", a boat of the 
3rd Half-Flotilla, at a height of only 80 m. Some of the shells sent by the latter and by 
"Wittelsbach" had no effect. But already a second aircraft appeared over Scharhérn (9 o'clock) 
and half an hour later a third aircraft appeared over the GroBer Vogelsand, which turned away at 
the first shots. At 9:40 a.m. the 3rd Half Flotilla is reinforced by the 4th. Also from the forts in 
Geestemiinde, two aircraft heading for Nordholz were sighted around this time. The keyword 
"flight alarm" soon put all coastal works on the North Sea and even those in Kiel on standby. 
Soon after sunrise, however, thick fog swells over the Elbe lowlands. When the first aircraft 
reached the airship site in Nordholz at 9:20 a.m., this was initially only recognizable by the noise 
of the engine. At 9:30 a.m., however, an English seaplane suddenly emerged from the fog at a 
height of 300 m at the SK battery, took a course for the revolving hall, turned back, flew 
violently over the SK battery and a second battery, and finally took the gas works as its target. 
While the guard at the gas works opened fire with rifles, the plane threw two bombs, which fell 
harmlessly into the woods. Then it disappears into the fog and no further attack follows. On the 
other hand, at 9:40 a.m. two aircraft were reported at a low altitude above the bank and howitzer 
battery from Geestemiinde, but came from view in a north-westerly direction before they could 
be recognized as hostile and taken under fire. Before that, three or four, including a monoplane, 
appear in the mouth of the Weser above the small cruisers "Stralsund" and "Graudenz" anchored 
there. (Map 14.) Before that, three or four, including a monoplane, appear in the mouth of the 
Weser above the small cruisers "Stralsund" and "Graudenz" anchored there. (Map 14.) All but 
one remain out of the firing range, but this comes quickly from the wind and sun and throws a 
bomb from a height of 300 to 400 m (9:30 a.m.), while the defensive fire is opened, which 
detonated 200 m to the side of the "Graudenz" with a 15 m high explosive column in the water. 
The explosive clouds of shrapnel are now very close to the aircraft, the right wing is perforated 
several times. The plane sways, throws a second bomb into the water in order to regain its 
climbing ability and comes out of sight after the mouth of the jade. But even there, those flying 
under 1000 m, in particular from the four battle cruisers at 50 to 60 hm range, are given a hot 
reception with flak, M.G. and finally also with rifle fire. 


The war in the North Sea. I1.'*° 





140 Fischdampfer, fiir ein feindliches U-Boot gehalten, mit einigen Schiissen, ohne nennenswerten Schaden anzurichten, unter Feuer genommen und dadurch die 
iibrigen Streitkriifte und Kiistenwachstationen bereits alarmiert. Um 8.55 Uhr aber taucht in der dunstigen Luft bei den Vorposten plétzlich ein Doppeldecker auf, der 
in nur 80 m Hohe ,,S 131", ein Boot der 3. Halbflottille, tiberfliegt. Einige von letzterem und von ,,Wittelsbach" nachgesandte Granaten bleiben ohne Wirkung. Aber 
schon erscheint iiber Scharhérn ein zweites (9 Uhr) und eine halbe Stunde spiter ein drittes Flugzeug iiber dem Grofen Vogelsand, die auf die ersten Schiisse hin 
abdrehen. Um 9.40 Uhr wird die 3. Halbflottille durch die 4. verstiirkt. Auch von den Forts in Geestemiinde werden um diese Zeit zwei Flugzeuge mit Kurs auf 
Nordholz gesichtet. Das Stichwort ,, Flugalarm " setzt bald darauf alle Kiistenwerke an der Nordsee und selbst die von Kiel in Abwehrbereitschaft. Schon bald nach 
Sonnenaufgang aber quillt dichter Nebel iiber den Elbniederungen auf. Als um 9.20 Uhr die ersten Flugzeuge den Luftschiffplatz von Nordholz erreichen, wird dies 
zunachst nur am Motorengerdusch erkennbar. Um 9.30 Uhr aber st6&t bei der SK -Batterie plotzlich ein englisches Wasserflugzeug in 300 M Hohe aus dem Nebel 
hervor, nimmt Kurs auf die Drehhalle, wendet wieder ab, iiberfliegt heftig beschossen die SK - und eine zweite Batterie und nimmt schlieBlich den Gasometer zum 
Ziel. Wahrend nun auch die Wache der Gasanstalt aus Gewehren das Feuer er6éffnet, wirft der Flieger zwei Bomben, die unschadlich ins Geholz fallen. Dann ist er im 
Nebel verschwunden, und kein weiterer Angriff folgt. Dagegen werden um 9.40 Uhr zwei Flugzeuge in geringer Héhe iiber der Ufer- und Haubitz-Batterie von 
Geestemiinde gemeldet, kommen aber in nordwestlicher Richtung aus Sicht, noch ehe sie als feindlich erkannt und unter Feuer genommen werden kénnen. Schon 
vorher erscheinen drei oder vier, darunter auch ein Eindecker, in der Wesermiindung iiber den dort zu Anker liegenden Kleinen Kreuzern ,,Stralsund" und ,,Graudenz". 
(Karte 14.) Alle bis auf eines bleiben auBer SchuBbereich, dieses aber kommt vor Wind und Sonne schnell heran und wirft, waihrend das Abwehrfeuer er6ffnet wird, 
aus 300 bis 400 m Hohe eine Bombe (9.30 Uhr), die 200 m seitlich der ,,Graudenz" mit 15 m hoher Sprengsaule im Wasser detoniert. Ganz dicht beim Flugzeug 
liegen jetzt die Sprengwolken der Schrapnells, die rechte Tragflache ist mehrmals durchléchert. Das Flugzeug schwankt, wirft, um seine Steigfahigkeit wieder zu 
erhalten, eine zweite Bombe ungezielt ins Wasser und kommt nach der Jademiindung zu aus Sicht. Aber auch dort wird den unter 1000 m Fliegenden insbesondere 
von den vier Schlachtkreuzern auf 50 bis 60 hm ein heiBer Empfang mit Flak-, M. G.- und schlieBlich auch mit Gewehrfeuer bereitet. Von Hooksiel 
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From Hooksiel, "Ostfriesland", from Wangeroog, land batteries intervene in the fire. Blown off 
course everywhere in this way in good time, none of the enemy aircraft succeeds in attempting to 
advance to Wilhelmshaven-Roads or to the shipyard and lock systems, and soon the last ones 
north of Wangeroog come out of sight (1). During the defense, however, one F.T. report chases 
the other, the various ships and vehicles report the same aircraft over and over again, making the 
much more important F.T. traffic with the submarines and airships standing out at sea at the 
enemy more difficult. 


Positioned off Heligoland by a headlight signal, “L 6", Oberleutnant zur See Baron von 
Buttlar, was soon so close to the reported enemy forces at an altitude of 500 m that the airship 
could clearly see their number, type, formation and course. (Map 14.) Then, walking around 
behind them, it pushed forward to NNW in order to more precisely determine two ships passing 
through there with heavy smoke development Of these, which were recognized by aircraft "80" 
at 9.35 am as ships of the "Talbot" class, one apparently remained behind with engine damage. In 
the meantime "L 6" had turned back to the other armed forces. Although individual low-hanging 
clouds forced the airship to go down to 300 m at times, it was finally in attack position at 10:30 
a.m. at an altitude of 1700 m, taking advantage of a 200 m thick cloud cover that was 
approaching from the west. Two German planes were already dropping bombs below him. Now 
the enemy saw the danger. The aircraft mother ship on which "L 6" was attacking immediately 
steered zigzag courses at high speed, while the crew tried to defend themselves with the 
attacker's hand weapons. At the same time, the cruisers and destroyers turned hard south and 
opened up brisk gunfire. A bomb missed at 30 to 50 m, then the airship, which had already 
dropped all water ballast and three gasoline barrels, had to seek shelter in the clouds. Further 
attack attempts failed because the cruisers and destroyers stayed outside the cloud cover as far as 
possible. 


1) According to the English version, the ships in Schillig Roads are said to have dropped 
anchor when the aircraft appeared in such confusion that the battle cruiser "von der Tann" 
rammed another one and both suffered serious damage. This in no way corresponds to the facts 
and would be incomprehensible even given the insignificance of such a subordinate attack. '*! 


141 Von Hooksiel aus greifen ,,Ostfriesland", von Wangeroog Landbatterien in das Feuer ein. Auf diese Weise iiberall rechtzeitig abgedriingt, gelingt keinem der 
feindlichen Flieger der Versuch, nach Wilhelmshaven-Reede oder bis zu den Werftund Schleusenanlagen vorzudringen, und bald kommen die letzten nérdlich von 
Wangeroog aus Sicht (1). Wihrend der Abwehr aber jagt eine F.T.-Meldung die andere, die verschiedensten Schiffe und Fahrzeuge melden immer wieder die gleichen 
Flieger und erschweren dadurch den viel wichtigeren F.T.-Verkehr mit den drauBen auf See am Feind stehenden U-Booten und Luftschiffen. 


Von Helgoland aus durch Scheinwerfersignal angesetzt, stand L 6", Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, in 500 m Hohe bald so dicht an den 
gemeldeten feindlichen Streitkriften, daB das Luftschiff Zahl, Art, Formation und Kurs derselben deutlich erkennen konnte. (Karte 14.) Dann stieB es, hinter diesen 
herumgehend, nach NNW vor, um zwei dort mit starker Rauchentwicklung ablaufende Schiffe genauer festzustestllen. Von diesen, die um 9.35 Uhr vom Flugzeug 
80" als Schiffe der ,,Talbot"- Klasse erkannt wurden, blieb eins anscheinend mit Maschinenschaden zuriick. Inzwischen hatte ,,L 6" sich den iibrigen Streitkriften 
wieder zugewendet. Obgleich einzelne tiefhingende Wolken das Luftschiff zwangen, zeitweise bis auf 300 m herunterzugehen, stand es schlieBlich, eine 200 m dicke 
Wolkendecke, die von Westen heranzog, zum Steigen ausnutzend, um 10.30 Uhr auf 1700 m Héhe in Angriffsstellung. Unter ihm warfen zwei deutsche Flugzeuge 
bereits Bomben. Jetzt erkannte der Feind die Gefahr. Das Flugzeugmutterschiff, auf welches ,,L 6" zum Angriff vorging, steuerte sofort mit hoher Fahrt Zickzackkurse, 
wahrend die Besatzung sich mit Handwaffen des Angreifers zu erwehren suchte. Gleichzeitig drehten die Kreuzer und Zerstérer hart nach Siiden ab und eréffneten ein 
lebhaftes Geschiitzfeuer. Eine Bombe ging auf 30 bis 50 m fehl, dann mufte das Luftschiff, das schon vorher simtlichen Wasserballast und drei Benzinfasser 
abgeworfen hatte, Schutz in den Wolken suchen. Weitere Angriffsversuche scheiterten daran, daB sich die Kreuzer und Zerstérer nach Moéglichkeit auBerhalb der 
Wolkendecke hielten. Nur das Flugzeugmutterschiff konnte nochmals mit dem Maschinengewehr aus der vorderen Gondel unter Feuer genommen werden, dann 
wurden die 











1) Nach der englischen Darstellung sollen die Schiffe auf Schillig-Reede bei dem Erscheinen der Flugzeuge in solcher Verwirrung Anker auf gegangen 
sein, daB der Schlachtkreuzer ,,von der Tann" einen andern gerammt habe und beide schweren Schaden erlitten hatten. Dies entspricht in keiner Weise den Tatsachen 
und wiirde auch bei der geringen Bedeutung eines so untergeordneten Angriffs unverstindlich sein. 
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Only the aircraft mother ship could be taken under fire again with the machine gun from the 
front nacelle, then the last three bombs were thrown as ballast, and "L 6" turned off. A failure of 
the exciter of the F.T. facility had previously prevented a radio message from being made. It 
therefore headed for the Jade, went down there to 25 m and released a detailed report, which was 
immediately forwarded to the Commander of the Reconnaissance Ships. When they returned to 
Nordholz, the airship's crew found three holes in the hull, which appeared to have been caused 
by gunfire. 

In the meantime, "L 5" had lost contact from the SW after shortly before it had 
encountered a submarine 20 nm north of Norderney, which appeared next to three apparently 
smaller vehicles. Upon approaching, these had been recognized as airplanes. The commander, 
Oberleutnant zur See Hirsch, reported the following about the further events: 

“When you got closer you saw how the submarine apparently took the flight crews on 
board in great haste and dived in front of the airship. The planes (biplanes) remained lying on the 
water, one of them was damaged (tail sticking up). At the same time, several enemy cruisers and 
torpedo boats heading south were sighted in square 106 € 7. 

In order to prevent the planes from being seized again by these forces, and to possibly 
also put the submarine out of action, two bombs were thrown, which fell between the planes; no 
particular effect was observed from the bombs, which detonated about 20 to 30 m away from the 
aircraft. 

Then "L 5" moved closer to the enemy forces and kept in touch with them. The enemy 
steered alternately south, east and west courses, which "L 5" followed each time. When "L 5" 
came close to the drifting aircraft again (followed by enemy ships), it went down to a low 
altitude and approached the aircraft under machine gun fire in order to make them unusable for 
the pursuing enemy. (Map 14.) 

At 12:20 p.m. the enemy ships went on a west course and departed at high speed; "L 5" 
kept in touch. At 1:15 pm, the forces came out of sight with a westerly course and high speed at 
square 099 ¢ 7. "L.5" turned around because of increasing poor visibility. 

On the way back it stayed for some time to inspect the English aircraft. They were 
floating near the Norderney lightship buoy, which F.T. has been reported; they were numbered 
"120", "814" and "815", had a red ring on each corner of the upper wing and the Union Jack on 
the underside of the lower wing '”” 





2 _ i : ; 
1 Nur das Flugzeugmutterschiff konnte nochmals mit dem Maschinengewehr aus der vorderen Gondel unter Feuer genommen werden, dann wurden die 


letzten drei Bomben als Ballast geworfen, und ,,L 6" drehte ab. Ein Versager der Erregermaschine der F.T.-Einrichtung hatte es bisher gehindert, einen Funkspruch 
abugeben. Es steuerte daher die Jade an, ging dort auf 25 m herunter und warf eine ausfiihrliche Meldung ab, die sofort an den Befehlshaber der Aufklérungsschiffe 
beférdert wurde. Nach Nordholz zuriickgekehrt, stellte die Besatzung des Luftschiffes drei Locher in der Hiille fest, die anscheinend von Gewehrschiissen herriihrten. 

Inzwischen hatte ,,L 5" von SW her die Fiihlung ausgenommen, nachdem es kurz vorher 20 sm nérdlich von Norderney auf ein U-Boot gestoBen war, 
welches aufgetaucht bei drei anscheinend kleineren Fahrzeugen lag. Beim Naherkommen waren diese als Flugzeuge erkannt worden. Uber die weiteren Vorginge 
berichtet der Kommandant, Oberleutnant zur See Hirsch, folgendes: 

»Bei niherem Herankommen sah man, wie das U-Boot offenbar in gré®ter Eile die Flugzeugbesatzungen an Bord nahm und vor dem Luftschiff tauchte. 
Die Flugzeuge (Doppeldecker) blieben auf dem Wasser liegen, eines von ihnen war beschadigt (Schwanz ragte nach oben). Gleichzeitig wurden im Quadrat 106 € 7 
mehrere feindliche Kreuzer und Torpedoboote mit Siidkurs gesichtet. 

Um zu verhindern, daB die Flugzeuge etwa von diesen Streitkraften wieder ausgenommen wiirden, und um auch eventuell das U-Boot nod, aufer Gefecht 
zu setzen, wurden zwei Bomben geworfen, die zwischen den Flugzeugen niederfielen; eine besondere Wirkung der Bomben, die etwa 20 bis 30 m von den 
Flugzeugen entfernt detonierten, wurde nicht beobachtet. 

Danach ging ,,L 5" naher an die feindlichen Streitkrifte heran und hielt mit ihnen Fiihlung. Der Feind steuerte abwechselnd siidliche, dstliche und 
westliche Kurse, die ,,L 5" jedesmal mitmachte. Als hierbei ,,L 5" wiederum in die Nahe der treibenden Flugzeuge kam (verfolgt von den feindlichen Schiffen), ging 
es auf geringe Hohe herunter und nahen die Flugzeuge unter Maschinengewehrfeuer, um sie fiir den verfolgenden Feind unbrauchbar zu machen. (Karte 14.) 

Um 12.20 Uhr Nm. gingen die feindlichen Schiffe auf Westkurs und liefen mit hoher Fahrt ab; ,,L 5" hielt weiter Fiihlung. Um 1.15 Uhr kamen die 
Streitkrifte mit westlichem Kurs und hoher Fahrt im Quadrat 099 e 7 aus Sicht. ,,L 5" machte wegen zunehmenden unsichtigen Wetters kehrt. 

Auf dem Riickwege hielt es sich noch einige Zeit zur genaueren Besichtigung bei den englischen Flugzeugen auf. Sie trieben bei der Norderney- 
Feuerschiff-Boje, was durch F.T. gemeldet wurde; sie trugen die Nummern ,,120", ,,814" und ,,815", hatten als Kennzeichen auf der oberen Tragflache auf jeder Ecke 
einen roten Ring, auf der Unterseite der unteren Tragflaiche den Union Jack. 
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I assume that these aircraft were the same ones that the airship encountered in the 
morning on the Weser heading for Nordholz and were later seen flying along the East Frisian 
coast." 

In these peculiar battles the airship had remained victorious insofar as it had successfully 
thwarted the intention of the enemy naval forces to pick up these aircraft again after the attack. 

According to the English representation (1), of the nine aircraft taken on the mother ships, 
only seven had taken off, and of these only two, namely those that flew over the Schillig 
roadstead, had reached their mother ship ("Riviera") again. The others had been forced to go 
down prematurely on the water because of the lack of fuel caused by the long wandering in the 
fog. One of these was rescued by Commodore Keyes, the leader of the submarines, on the 
destroyer "Lurcher", another after a fight with one of the airships towed by a Dutch fishing 
steamer, but eventually destroyed by its pilot. The crews of the others had been recovered from 
the submarines "E 11" and "D 6" in the manner already described. 


Even the German airmen did not remain idle during the attack. At 8:50 a.m. they had 
begun with the investigation of Heligoland, List and Borkum, and soon they were vying with the 
English for guts and determination. (Map 14.) Almost simultaneously with "L 5" the aircraft 
"80" under Oberleutnant zur See Mans, observer Chief Machinist's Mate Kastner, was 
approaching the enemy, but rightly refrained from attacking in order to fly back to Heligoland as 
quickly as possible and report his observations. But then aircraft "25" under Kapitaénleutnant 
Berthold, observer Engineer Vessel, advanced to the attack and, although two direct hits tore the 
aircraft's support deck and float frame, it dropped five bombs on the destroyers and a small 
cruiser from a height of 800 m, and according to its report it scored two hits. Also "84" under 
Oberleutnant zur See Lorenz, observer Oberleutnant zur See Zirzow, pelted a small cruiser with 
two 10 kg bombs from a height of 1200 m. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 49. os 





43 Nummern ,,120", ,,.814" und ,,815", hatten als Kennzeichen auf der oberen Tragfliche auf jeder Ecke einen roten Ring, auf der Unterseite der unteren Tragfliche 
den Union Jack. 

Ich nehme an, da diese Flugzeuge die gleichen gewesen sind, welche dem Luftschiff morgens auf der Weser mit Kurs auf Nordholz begegnet waren und spiiter an 
der ostfriesischen Kiiste entlangfliegend gesichtet wurden. « 

In diesen eigenartigen Kampfen war das Luftschiff insofern Sieger geblieben, als es die Absicht der feindlichen Seestreitkrifte, diese Flugzeuge nach 
dem Angriff wieder aufzunehmen, mit Erfolg vereitelt hatte. 

Nach der englischen Darstellung (1) waren von den neun auf den Mutterschiffen mitgenommenen Flugzeugen nur sieben gestartet, und von diesen hatten 
nur zwei, und zwar die, welche die Schillig-Reede iiberflogen, ihr Mutterschiff (,,Riviera") wieder erreicht. Die anderen waren wegen Brennstoffmangels, 
hervorgerufen durch das lange Umherirren im Nebel, gezwungen gewesen, vorzeitig auf dem Wasser niederzugehen. Eins von diesen wurde von Kommodore Keyes, 
dem Fiihrer der U-Boote, auf dem Zerstérer ,,Lurcher" geborgen, ein anderes nach Kampf mit einem der Luftschiffe durch einen hollandischen Fischdampfer in 
Schlepp genommen, aber schlieSlich von seinem Fiihrer zerstért. Die Besatzungen der anderen waren von den U-Booten ,,E 11" und ,,D 6" in der bereits geschilderten 
Weise geborgen worden. 


Wihrend des Angriffs waren auch die deutschen Flieger nicht miiBig geblieben. Um 8.50 Uhr Vm. hatten sie mit der Aufklérung von Helgoland, List und 
Borkum begonnen, und bald wetteiferten sie mit den englischen an Schneid und Entschlossenheit. (Karte 14.) Fast gleichzeitig mit ,,L 5" war das Flugzeug ,,80" unter 
Oberleutnant zur See Mans, Beobachter Obermaschinistenmaat Kistner, an den Feind heran, verzichtete jedoch richtigerweise auf den Angriff, um so schnell wie 
méglich nach Helgoland zuriickzufliegen und seine Beobachtungen zu melden. Dann aber ging Flugzeug ,,25" unter Kapitaénleutnant Berthold, Beobachter Ingenieur 
Vessel, zum Angriff vor und, obgleich zwei Volltreffer Tragdeck und Schwimmergestell des Flugzeuges zerrissen, warf es aus 800 m Hohe fiinf Bomben auf die 
Zerstérer und einen Kleinen Kreuzer, wobei es nach seiner Meldung zwei Treffer erzielte. Auch ,,84" unter Oberleutnant zur See Lorenz, Beobachter Oberleutnant zur 
See Zirzow, bewarf aus 1200 m Hohe einen Kleinen Kreuzer mit zwei 10 kg-Bomben. Weniger Gegenwirkung fanden die Flugzeuge, welche sich die Mutterschiffe 
zum Ziel wihlten. 








1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 49. 
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The planes that chose the mother ships as their target found less counteraction. Of seven bombs 
that "26" under Oberleutnant zur See v. Tschierschky, observer, boatswain's mate Klein, threw 
on one of these from a height of 500 m, three hit and a fire broke out on the ship. Also "202" 
under Oberleutnant zur See Reinert, observer Ensign zur See Fabry, dropped 10 kg bombs on an 
aircraft ship. Other biplanes, on the other hand, provided valuable intelligence reports. So they 
set apart from the already mentioned British cruisers and destroyers that their sought to defend 
itself by heavy fire, during the day they found an enemy submarines both in front of the Ems 
estuary and 25 nautical miles west of Sylt and north of Terschelling. "53" under Oberleutnant zur 
See Friedensburg, observer Leutnant zur See Riedel, managed to throw two bombs at one of 
these, namely the one seen off Sylt, while it was heading south submerged at high speed, but no 
effect could be ascertained. It was particularly valuable to note that the airmen did not appear to 
have any heavy armed forces up to Esbjerg and west up to the 5° of longitude to serve as support 
for the attackers. Nevertheless, it was hardly to be assumed that the attack would have been 
launched completely without support, but perhaps the supporting forces had just stayed out of 
range of the reconnaissance flights. In these the individual pilots did no less excellent than in the 
attack. Airplane "85" under Oberleutnant zur See Chorus, observer F.T.-Mate Benne, stayed in 
the air for 5 hours 52 minutes without interruption, a remarkable achievement at the time, while 
Oberleutnant zur See Riensberg and Leutnant zur See Jordan advanced to 100 nm west of 
Heligoland on the aircraft "24", which had already been declared unusable. Also "78" under 
machinist's mate Paschmann and Fahnrich zur See Hertzfeld and "77" under Lieutenant Bertram 
successfully participated in the reconnaissance in multiple flights. 

December 25, 1914 was therefore a special day for German naval aviators and airmen. 
The skill and aggressiveness of the young officers and the crews they led were shown in the 
brightest light; there is no doubt that the leadership and crew on the combat ships, cruisers and 
torpedo boats were inspired by the same spirit. It is all the more tragic that they again found no 
opportunity for activity. 


Thanks to the excellent reports, the Fleet Management soon had a reliable overview of 
the events. Although the difference in navigation between the two airships initially gave the 
impression that two enemy groups were maneuvering separately to the west of the mine barriers, 
the situation was then clearly recognized.“ 





4 Weniger Gegenwirkung fanden die Flugzeuge, welche sich die Mutterschiffe zum Ziel wihlten. Von sieben Bomben, die ,,26" unter Oberleutnant zur See v. 
Tschierschky, Beobachter Bootsmannsmaat Klein, aus 500 m HGhe auf ein solches warf, trafen drei, auf dem Schiff brach ein Brand aus. Auch ,,202" unter 
Oberleutnant zur See Reinert, Beobachter Fahnrich zur See Fabry, warf 10 kg Bomben auf ein Flugzeugschiff. Andere Doppeldecker wiederum erstatteten wertvolle 
Aufklérungsmeldungen. So stellten sie, abgesehen von den schon genannten britischen Kreuzern und Zerstérern, die sich ihrer durch heftiges Feuer zu erwehren 
suchten, im Laufe des Tages sowohl vor der Emsmiindung wie 25 sm westlich von Sylt und nérdlich von Terschelling je ein feindliches U-Boot fest. Es gelang ,,53" 
unter Oberleutnant zur See Friedensburg, Beobachter Leutnant zur See Riedel, eins von diesen, und zwar das vor Sylt gesichtete, mit zwei Bomben zu bewerfen, 
wihrend es mit hoher Fahrt getaucht nach Siiden lief, ohne da8 allerdings eine Wirkung festgestellt werden konnte. Besonders wertvoll war die Feststellung der 
Flieger, da allem Anschein nach bis hinauf nach Esbjerg und nach Westen bis zum 5. Lingengrad keine schweren Streitkrafte standen, die den Angreifern als 
Riickhalt dienten. Dennoch war kaum anzunehmen, da® der Angriff véllig ohne Riickhalt eingeleitet worden wire, vielleicht waren aber die unterstiitzenden 
Streitkriifte eben auBerhalb der Reichweite der Aufklérungsfliige geblieben. In diesen leisteten die einzelnen Flieger nicht minder Vorziigliches als im Angriff. So 
blieb Flugzeug ,,85" unter Oberleutnant zur See Chorus, Beobachter F.T.-Maat Benne, 5 Stunden 52 Minuten ohne Unterbrechung in der Luft, eine damals 
beachtenswerte Leistung, wahrend Oberleutnant zur See Riensberg mit Leutnant zur See Jordan auf dem bereits als unbrauchbar erklirten Flugzeug ,,24" bis 100 sm 
westlich von Helgoland vorstie8. Auch ,,78" unter Maschinistenmaat Paschmann und Fahnrich zur See Hertzfeld sowie ,,77" unter K apitinleutnant Bertram beteiligten 
sich in mehrfachen Fliigen erfolgreich an der Aufklarung. 

Der 25. Dezember 1914 war daher ein Ehrentag fiir die deutschen Marineflieger und Luftschiffer. Konnen und Angriffsfreudigkeit der jungen Offiziere 
und der von ihnen gefiihrten Besatzungen zeigten sich in hellstem Licht, es ist kein Zweifel, da} Fiihrung und Besatzung auf den GrofSkampsschiffen, Kreuzern und 
Torpedobooten von dem gleichen Geist beseelt waren. Um so tragischer ist es, daB sie wiederum keine Gelegenheit zur Betitigung fanden. 





Dank den vorziiglichen Meldungen hatte die Flottenleitung schon sehr bald einen zuverlaissigen Uberblick iiber die Ereignisse erhalten. Zwar bestand 
infolge der Besteckdifferenzen zwischen den beiden Luftschiffen anfangs der Eindruck, als ob zwei feindliche Gruppen getrennt voneinander westlich der 
Minensperren manévrierten, dann aber wurde die Lage klar erkannt. 
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Apparently a group of enemy small cruisers and destroyers with some aircraft mother ships and 
maybe also mining vehicles had headed for the Amrum Bank in the dark, Airplanes were 
abandoned there when it got light and was then steered to SW in a wide arc, which 
conspicuously bypassed the mine-dangerous area near Heligoland, in order to await the return of 
the aircraft 20 nm north of Borkum. It was difficult to say whether the area to the east and north 
of Heligoland had been contaminated by mines at the same time as the attack, but it seemed 
improbable given the whole structure and implementation of the undertaking. As a result of the 
lively disturbance of the British naval forces by the German aircraft, airships and submarines, the 
resumption of the attack aircraft had largely failed, at least enough pilots returned to report the 
results of their reconnaissance. Although the British operation, as a counterpart to the German 
coastal attack of December 16, was a failure, the fact remained that enemy light forces with 
stronger support groups, relying only on their speed and a free line of retreat, stayed for four 
hours without counteraction by German surface forces had stayed within 30 nm of the German 
coast for a long time. The conditions for an immediate counter-attack, the moral significance of 
which should not have been underestimated even if the enemy had withdrawn prematurely, were 
particularly favorable on the day before the fog began. Not only was the I. Torpedo Boat Flotilla 
supposed to go to sea that morning to locate the mines sighted on December 16 and 17, 50 nm 
northwest of Heligoland, Not only did the weather permit particularly effective flight and aerial 
reconnaissance, but it happened that around 9 am. also the replacement of the outpost battle 
cruisers "von der Tann" and "Moltke" lying in Schillig-Roadstead by "Derfflinger" and 
"Seydlitz", so that precisely this combat-strong reconnaissance group could have advanced with 
all ships almost immediately after the first reports had been received. In the obvious expectation 
that the order for this would arrive at any moment, "von der Tann" and "Moltke" had 
immediately recovered the torpedo protection nets, while the VII. Torpedo Boat Flotilla was 
already lifting anchor, but the measures of the fleet management were limited, apart from the use 
of airplanes, airships and submarines, entirely on the defense of the estuaries. '“° 





'45 der Eindruck, als ob zwei feindliche Gruppen getrennt voneinander westlich der Minensperren manévrierten, dann aber wurde die Lage klar erkannt. Offenbar hatte 
noch bei Dunkelheit eine Gruppe von feindlichen Kleinen Kreuzern und Zerstérern mit einigen Flugzeugmutterschiffen und vielleicht auch Minenfahrzeugen die 
Amrum-Bank angesteuert, dort bei Hellwerden Flugzeuge ausgesetzt und war dann in weitem Bogen, der das minengefihrliche Gebiet bei Helgoland in auffalliger 
Weise umging, nach SW gesteuert, um 20 sm nérdlich von Borkum die Riickkehr der Flugzeuge zu erwarten. Ob gleichzeitig mit dem Angriff derselben eine 
Minenverseuchung des Gebietes Gstlich und nérdlich von Helgoland stattgefunden hatte, war schwer zu sagen, schien aber bei der ganzen Anlage und Durchfiihrung 
des Unternehmens wenig wahrscheinlich. Infolge lebhafter Beunruhigung der britischen Seestreitkrifte durch die deutschen Flugzeuge, Luftschiffe und U-Boote war 
zwar die Wiederaufnahme der Angriffsflugzeuge zum gréBeren Teil gescheitert, immerhin kehrten geniigend Piloten zuriick, um Meldung iiber die Ergebnisse ihrer 
Aufklérung zu machen. Obgleich das britische Unternehmen als Gegenstiick zu dem deutschen Kiistenangriff vom 16. Dezember einen Miferfolg darstellte, blieb 
doch die Tatsache bestehen, da8 feindliche leichte Streitkrifte mit staérkeren Unterstiitzungsgruppen, lediglich im Vertrauen auf ihre Geschwindigkeit und eine freie 
Riickzugslinie, sich ohne Gegenwirkung deutscher Uberwasserstreitkrafte vier Stunden lang innerhalb 30 sm von der deutschen Kiiste aufgehalten hatten. Dabei 
waren die Bedingungen fiir einen sofortigen GegenstoB, dessen moralische Bedeutung selbst bei vorzeitigem Riickzug des Gegners nicht hitte unterschatzt werden 
diirfen, an diesem Tage, bevor der Nebel einsetzte, besonders giinstig. Nicht nur sollte die I. Torpedobootsflottille gerade an diesem Morgen zur Feststellung der am 
16. und 17. Dezember 50 sm nordwestlich von Helgoland gesichteten Minen in See gehen, nicht nur gestattete das Wetter eine besonders wirksame Flug- und 
Luftaufklarung, sondern zufalligerweise fand gegen 9 Uhr Vm. auch die Ablésung der auf Schillig-Reede liegenden Vorpostenschlachtkreuzer ,,von der Tann" und 
Moltke" durch ,,Derfflinger" und ,,Seydlitz" statt, so daB gerade diese kampfkraftige Aufklirungsgruppe fast unmittelbar nach Eingang der ersten Meldungen bereits 
mit allen Schiffen hatte vorstoBen kénnen. In der selbstverstandlichen Erwartung, daB der Befehl hierzu jeden Augenblick eintreffen werde, hatten ,,.von der Tann" und 
Moltke" auch sofort die Torpedoschutznetze geborgen, wihrend die VII. Torpedobootsflottille bereits Anker aufging, aber die MaBnahmen der Flottenleitung 
beschrinkten sich, abgesehen von dem Einsatz von Flugzeugen, Luftschiffen und U-Booten, véllig auf die Verteidigung der Flu8miindungen. 
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In addition to the overestimation of the English submarines lurking in front of the Elbe, Weser, 
Jade and Ems, it led to the expectation that the planes were only harbingers of a major enemy 
attack. The I Torpedo Boat Flotilla, like the III] Minesweeping Division, was therefore held back 
on the outer roads, while the outpost boats at sea received orders to vacate the German Bight 
immediately. At the same time, the VI Squadron gathered at Minsener Sand in order to defend 
the mouth of the Jade against any attacking block ships, while the II Squadron, which had 
received orders at 9:50 a.m., to go from Brunsbiittel to Altenbruch-Reede to strengthen the Elbe 
protection, already because of thick fog could no longer leave the canal locks. In the meantime, 
the fishing steamer line, which was otherwise exposed in front of the Elbe estuary, has been 
relocated to the Norder-Elbe in order to lure the enemy into the wrong fairway in the event of an 
attack. Even a German minesweeper, who was very familiar with the fairway, was soon fooled 
by this measure, a sign that it had a real chance of success with the enemy. At around 11 a.m., 
the commander of the reconnaissance ships ordered the battlecruisers assembled in Schillig 
Roadstead to set up torpedo protection nets again. Soon afterwards the fog, which was also 
spreading over the Jade and towards the sea, put an end to all possible operations. Only the 
submarines on the Ems could still leave. 


At the suggestion of the commander of the submarines, Korvettenkapitin Bauer, the 3 U- 
Half Flotilla received an order at 11:10 a.m. to send two submarines immediately to 089 B and 
084 B 7 and to keep these squares occupied until the next day. Both were on the way to the 
Humber, the probable line of retreat of the previously reported and perhaps line of advance of 
other forces in the event that the actual strike was not to come until the next morning. In the 
meantime, however, Korvettenkapitén Gayer, the boss of the 3rd U-Half Flotilla, had already 
acted independently and immediately after the first reports "U 22" had advanced about 55 nm 
north at maximum speed, to intercept the enemy retreating west on this course. (Map 14.) At the 
same time he dispatched "U 30" to replace "U 20" after the blocking gap near Norderney, then he 
advanced himself with "T 100" to investigate in the same direction. At that moment he received 
the already mentioned order from the Fleet Management, but in the severely distorted form that 
the squares 087 ¢, 0978 and 084 B additional number 7 should be filled. Walking back to the 
mouth of the Ems, he immediately instructed the "U 32", which was waiting to be deployed, by 
means of a headlight signal to run at maximum speed to 097 B.'*° 


'46 Hierzu veranlaBte sie neben der Uberschiitzung der zweifellos vor Elbe, Weser, Jade und Ems lauernden englischen U-Boote die Erwartung, da8 die Flugzeuge nur 
Vorboten eines gréBeren feindlichen Angriffes waren. Die I. Torpedobootsflottille wurde daher ebenso wie die III. Minensuchdivision auf den AuBenreeden 
zuriickgehalten, wihrend die in See befindlichen Vorpostenboote Befehl erhielten, die Deutsche Bucht unverziiglich zu riumen. Gleichzeitig sammelte das VI. 
Geschwader bei Minsener Sand, um die Jademiindung gegen etwa angreifende Blockschiffe zu verteidigen, wahrend das II. Geschwader, das um 9.50 Uhr Befehl 
erhalten hatte, zur Verstiirkung der Elbsicherung von Brunsbiittel nach Altenbruch-Reede zu gehen, bereits wegen dichten Nebels nicht mehr aus den Kanalschleusen 
auslaufen konnte. Inzwischen wurde die sonst vor der Elbmiindung ausliegende Fischdampferlinie nach der Norder-Elbe verlegt, um den Feind im Falle eines Angriffs 
in ein falsches Fahrwasser zu locken. Selbst ein mit dem Fahrwasser genau vertrautes deutsches Minensuchboot lie8 sich bald darauf durch diese MaBnahme tiiuschen, 
ein Zeichen, da sie beim Gegner erst recht Aussicht auf Erfolg hatte. Gegen 11 Uhr Vm. befahl der Befehlshaber der Aufklarungsschiffe den auf Schillig-Reede 
versammelten Schlachtkreuzern, wieder Torpedoschutznetze zu setzen. Bald darauf machte der auch auf der Jade und nach See zu sich ausbreitende Nebel allen 
Operationsméglichkeiten ein Ende. Nur die U-Boote auf der Ems konnten noch auslaufen. 


Auf Vorschlag des Fiihrers der U-Boote, Korvettenkapitiins Bauer, erhielt die 3. U-Halbflottille um 11.10 Uhr Vm. Befehl, sofort zwei U-Boote nach 089 
B und 084 B 7 zu entsenden und diese Quadrate bis zum nichsten Tage besetzt zu halten. Beide lagen auf dem Wege nach dem Humber, der wahrscheinlichen 
Riickzugslinie der bisher gemeldeten und vielleicht Vormarschlinie weiterer Streitkrafte fiir den Fall, daB der eigentliche Schlag erst am niichsten Morgen erfolgen 
sollte. Inzwischen aber hatte Korvettenkapitiin Gayer, der Chef der 3. U-Halbflottille, bereits selbstandig gehandelt und sofort nach den ersten Meldungen ,,U 22" mit 
héchster Fahrt in nordlicher Richtung etwa 55 sm weit vorstoBen lassen, um den Feind beim Riickzug nach Westen auf diesem Kurs abzufangen. (Karte 14.) 
Gleichzeitig entsandte er ,, U 30" zur Ablésung von ,,U 20" nach der Sperrliicke bei Norderney, dann stie8 er selbst mit ,,T 100" zur Aufklirung in der gleichen 
Richtung vor. In diesem Augenblick erhielt er den schon erwahnten Befehl der Flottenleitung, jedoch in der stark entstellten Form, daB die Quadrate 087 e, 0978 und 
084 B Zusatzzahl 7 besetzt werden sollten. Zuriicklaufend nach der Emsmiindung, wies er sofort das auf Einsatz wartende ,,U 32" durch Scheinwerfersignal an, mit 
héchster Fahrt nach 097 £ zu laufen. 
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However, this hardly appeared, following the order, at the approach buoy of the Wester-Ems (12 
noon), when it was fired at by a submerged submarine with torpedoes, which it escaped only by 
turning immediately and then continuing its march north. In the meantime, "U 19" reported from 
Emden that it could not be discharged because of the bad weather. On the immediate order of the 
Half-flotilla Chief to put out to sea anyway, it appeared at Borkum-Reede at 5 pm. 

The energetic measures of the 3rd U-Half Flotilla led to the fact that the enemy soon felt 
vigorously alarmed in his special position for the aircraft north of Borkum. No fewer than three 
submarines tried to attack the British cruisers almost simultaneously. First of all, at 9:15 am, the 
"U 20", which had been on display there since the day before, sighted two destroyers of the "L" 
class, 4 nm, in the keel line on an east course. From these, the front headlight signals to a 
surfaced submarine in a westerly direction, which had apparently laid out as a mark boat for the 
approach, because immediately after the signal it reappeared while the destroyers moved away to 
the NE. At 10:30 a.m., however, three strong columns of smoke came into view from the north in 
about 106 ¢ square. Quickly decided, especially since his waiting position was to be occupied by 
another boat from 10:30 a.m., Kapiténleutnant Schwieger left his place and headed towards the 
enemy. At 11:45 a.m. he made a small cruiser with a mast and four funnels and eight destroyers 
of the class traveling in a wide line abreast. He therefore had all the tubes cleared to fire, but 
came despite the enemy forces staying about 18 nm north of Borkum (107 e) for an hour, only 
once within 1000 m, as they constantly changed course, formation and speed while deliberately 
developing a lot of smoke. From 12 o'clock on, "U 30" under Kapitaénleutnant von Rosenberg- 
Gruszczynski also took part in the hunt for these forces from 108 e, but just as little got close to 
the cruiser. At 12:45 p.m. the latter suddenly departed on a NW course, while 15 nm further 
north a vehicle with two funnels and a few others, of which only the masts were visible, followed 
by an airship, moved west. Then the two destroyers that were sighted first reappeared at the 
position of the British submarine in front of the mine gap, this surfaces, sighted a second one, 
thinks this is German, dives again and by chance escapes the attack already planned by "U 20". 
Soon after, both British submarines were sailing west at high speeds. a 


147 Fahrt nach 097 6 zu laufen. Kaum erschien dies jedoch, dem Befehl nachkommend, bei der Ansteuerungstonne der Wester-Ems (12 Uhr mittags), als es durch ein 
untergetauchtes U-Boot mit Torpedsz beschossen wurde, denen es nur durch sofortiges Abdrehen entging, um dann seinen Marsch nach Norden fortzusetzen. 
Inzwischen meldete ,,U 19" von Emden her, dafs es wegen dicken Wetters nicht ausschleusen kénne. Auf den sofortigen Befehl des Halbflottillenchefs, trotzdem 
auszulaufen, erschien es um 5 Uhr Nm. auf Borkum-Reede. 

Die energischen MaBnahmen der 3. U-Halbflottille fiihrten dazu, da8 der Feind sich in seiner Ausnahmestellung fiir die Flugzeuge nérdlich von Borkum 
bald lebhaft beunruhigt sah. Nicht weniger als drei U-Boote suchten fast gleichzeitig auf die britischen Kreuzer zum Angriff zu kommen. Als erstes sichtete das schon 
seit dem Tage vorher dort ausliegende ,, U 20", Kapitanleutnant Schwieger, um 9.15 Uhr Vm. zwei Zerstérer der ,,L“'-Klasse, 4 sm ab, in Kiellinie auf Ostkurs. Von 
diesen gab der vordere Scheinwerfersignale an ein aufgetauchtes U-Boot in westlicher Richtung ab, das anscheinend als Markboot fiir die Ansteuerung ausgelegen 
hatte, denn gleich nach dem Signal tauchte es wieder, wiahrend sich die Zerstérer nach NO entfernten. Um 10.30 Uhr aber kamen von Norden her etwa im Quadrat 





106 € drei starke Rauchsiiulen in Sicht. Schnell entschlossen, zumal seine Wartestellung von 10.30 Uhr an von einem anderen Boot besetzt werden sollte, verlieB 
Kapitinleutnant Schwieger seinen Platz und steuerte dem Feind entgegen. Um 11.45 Uhr machte er einen Kleinen Kreuzer mit einem Mast und vier Schornsteinen 
sowie acht in breiter Dwars-Linie fahrende Zerstérer der Klasse aus. Er lie8 daher siimtliche Rohre klar zum Schu8 machen, kam aber, trotzdem sich die feindlichen 
Streitkrifte eine Stunde lang etwa 18 sm nérdlich von Borkum (107 €) aufhielten, nur einmal auf 1000 m heran, da diese unter absichtlich starker Rauchentwicklung 
standig Kurs, Formation und Fahrt wechselten. Von 12 Uhr an beteiligte sich auch ,,U 30" unter Kapiténleutnant v. Rosenberg-Gruszczynski von 108 € aus an der 

Jagd auf diese Streitkrafte, kam aber ebensowenig an den Kreuzer heran. Um 12.45 Uhr entfernten letztere sich plétzlich mit NW-Kurs, wahrend 15 sm weiter nach 
Norden zu ein Fahrzeug mit zwei Schornsteinen sowie einige andere, von denen nur die Masten sichtbar wurden, verfolgt von einem Luftschiff, nach Westen zogen. 
Dann erschienen auch die beiden zuerst gesichteten Zerstérer wieder auf der Stellung des britischen U-Bootes vor der Sperrliicke, dieses taucht auf, sichtet ein zweites, 
halt dies fiir ein deutsches, taucht wieder und entgeht so durch Zufall dem bereits von ,, U 20" angesetzten Angriff. Bald darauf laufen beide britische U-Boote mit 
hoher Fahrt nach Westen. Allem Anschein nach handelte es sich um einen planmaéBig um 1 Uhr Nm. angetretenen 








The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 137 Deployment of boats of the III U-Half Flotilla. 


Apparently it was a scheduled withdrawal of all armed forces at 1 p.m. Approaching the Oster- 
Ems, "U 20" now reports these observations through the F.T.-signal. 

"U 22" had also spotted a submarine on its advance northwards at 10:35 a.m., which the 
commander, Kapitaénleutnant Hoppe, initially assumed to be "U 20", but soon recognized it as 
English. For a while, both submarines ran alongside each other at a greater distance, then "U 22" 
appeared in front of a cloud of smoke from which a small cruiser with four funnels and a 
destroyer flotilla developed by 11:25 a.m., apparently the same forces, Kapitaénleutnant 
Schwieger for 20 minutes later sighted. In this case, too, all attempted attacks fail due to the 
cruiser's constant course changes. At 12:32 p.m., two more cruisers (one mast, three chimneys) 
appear with a second flotilla and finally three vehicles of a different type with two masts and two 
chimneys, which are mistaken for mine-layers. An attempt to cut off the latter at high speed fails. 
When "U 22" reached square 116 ¢ at 1:15 am, all enemy forces came into view. 

Advancing further north "U 22" spotted another submarine at 3:25 pm in 102 e, which 
also sail away. However, so little time passed from the detection of the submarine to the 
opportunity to attack that it was no longer possible to switch a torpedo to fire at a submarine 
quickly enough, as it first had to be removed from the tube. There was no facility to make this 
change from the outside when the tube was loaded. "U 22" appeared at 4:27 pm and ran back to 
the Ems, before which it lay on the bottom. In the meantime, Korvettenkapitin Gayer had also 
instructed "U 20" to advance to 084 B and to stay there until the next evening, in execution of the 
command of the fleet management through F.T.-Signal. Without seeing enemy forces on the way 
there, the latter reached at 8 p.m. this square and lay aground there to be safe from attacks by 
torpedo boats at night. In the course of the day almost all of the submarines sent by the Ems had 
made contact with the enemy surface forces. (Map 14.) Only "U 32", which was one of the first 
to advance north, had apparently crossed the British line of retreat too early. His observations 
were therefore limited to the detection of a submarine 40 nm north of the mouth of the Ems at 
4:45 p.m., which the commander, Oberleutnant zur Baron. v. Spiegel did not attack when in 
doubt as to whether he was facing an enemy or a friend. Rather, he continued his march from 20 
m of water and then steered past the ordered square to the east, the 30m limit to the boat at 8:55 
p.m. to lay on the bottom in 120 8.'“8 


448 Allem Anschein nach handelte es sich um einen planmiifig um | Uhr Nm. angetretenen Riickzug aller Streitkriifte. Auf die Oster-Ems zulaufend, meldet ,,U 20" 
diese Beobachtungen nunmehr durch F.T.-.-Signal. 

Auch ,,U 22" hatte auf seinem VorstoB nach Norden schon um 10.35 Uhr ein U-Boot gesichtet, das der Kommandant, Kapitinleutnant Hoppe, zunichst 
fiir ,,U 20" hielt, bald aber als englisches erkannte. Eine Zeitlang liefen beide U-Boote auf gréferer Entfernung nebeneinander her, dann tauchte ,, U 22" vor einer 
Rauchwolke, aus der sich bis 11.25 Uhr ein Kleiner Kreuzer mit vier Schornsteinen und eine Zerstérerflottille entwickelte, anscheinend die gleichen Streitkriifte, die 
Kapitinleutnant Schwieger 20 Minuten spiter sichtete. Alle Angriffsversuche scheitern auch in diesem Falle an den stiindigen Kursiinderungen des Kreuzers. 12.32 
Uhr erscheinen noch zwei weitere Kreuzer (ein Mast, drei Schornsteine) mit einer zweiten Flottille und schlieBlich drei Fahrzeuge anderen Typs mit zwei Masten und 
zwei Schornsteinen, die fiir Minenleger gehalten werden. Ein Versuch, letztere mit hoher Fahrt abzuschneiden, miBlingt. Als ,, U 22" um 1.15 Uhr das Quadrat 116 e 
erreicht hat, kommen alle feindlichen Streitkrifte in aus Sicht. 

Weiter nach Norden vorstoBend, sichtete ,,U22" um 3.25 Uhr Nm. in 102 € wieder ein U-Boot, das ebenfalls nach ablief. Vom Erkennen des U-Bootes bis 
zur Angriffsgelegenheit verging jedoch so wenig Zeit, daB es nicht mehr méglich war, einen Torpedo schnell genug auf U-Bootsfchu8 umzustellen, da er hierzu erst 
aus dem Rohr herausgeholt werden muBte. Es fehlte an einer Einrichtung, diese Umstellung bei bewassertem Rohr von aufen her vornehmen zu kénnen. Um 4.27 Uhr 
tauchte ,, U 22" auf und lief nach der Ems zuriick, vor der es sich auf Grund legte. Inzwischen hatte Korvettenkapitan Gayer in Ausfiihrung des Befehls der 
Flottenleitung durch F.T.-Signal auch ,,U 20" angewiesen, bis 084 B vorzustofen und dort bis zum nichsten Abend zu bleiben. Ohne auf dem Wege dorthin nochmals 
feindliche Streitkrifte zu sichten, erreichte letzteres um 8 Uhr Nm. dieses Quadrat und legte sich, um nachts vor Angriffen eigener Torpedoboote sicher zu sein, dort 
auf Grund. Im Laufe des Tages hatten mithin fast samtliche von der Ems vorgeschickten U-Boote Fiihlung an den feindlichen Uberwasserstreitkriften gewonnen. 
(Karte 14.) Nur ,,U 32", das als eines der ersten nach Norden vorstieB, hatte die englische Riickzugslinie anscheinend zu friih gekreuzt. Seine Beobachtungen 
beschrinkten sich daher auf die Feststellung eines U-Bootes 40 sm nérdlich der Emsmiindung um 4.45 Uhr Nm., das der Kommandant, Oberleutnant zur See Frhr. v. 
Spiegel, im Zweifel, ob er Feind oder Freund vor sich habe, nicht angriff. Vielmehr setzte er aus 20 m Wasser seinen Marsch fort und steuerte dann, iiber das 
befohlene Quadrat nach Osten hinausgehend, die 30m-Grenze an, um das Boot um 8.55 Uhr Nm. in 120 f} auf Grund zu legen. 
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The next morning "U 30" was replaced by "U 19" in the blocking gap near Norderney, and the 
northeastern blocking gap was also occupied by a submarine. The rest of them returned during 
the 26th and 27th. Their reports showed that the waiting positions in the north-east and south- 
west lock gaps had proved their worth, even if no boat had been fired this time. You should 
therefore continue to be occupied. Furthermore, the importance of the Ems position for every 
flanking of an enemy break-in by submarines emerged anew. To make this even more effective, 
should in future, as soon as enemy attacks are expected, take up as many submarines as possible 
in the Riff-Gat or the Wester Ems when it is light, to be dispatched immediately and immediately, 
depending on the situation, by their Half-Flotilla Chief. 


These considerations about the need for immediate flanking of an enemy attack could 
probably have been extended to surface forces. A more appropriate distribution of these with 
reinforcement of the Ems position by cruisers and torpedo boats to be set up there was therefore 
talked about from different sides. To be sure, the most effective form of resolute defense would 
have been for strong German armed forces, if an enemy attack was expected, to have intercepted 
it from the flank position at Terschelling or Horns-Riff. But the Fleet Management, worried 
about losses, especially from submarines, could not make up its mind to do so. This reluctance 
could not be reconciled with the demands of the operational order to harm the enemy before the 
decisive battle in such a way that a balance of forces would be achieved, but it was undoubtedly 
approved at headquarters. Even an immediate deployment of the torpedo boat flotillas under 
cruiser protection in the barrier gaps to get in touch with the enemy and push the following night 
was refrained from. Even if such practical success was not expected, the harmful moral effect of 
complete inactivity should not have been disregarded. At 2 p.m., however, it was already too late 
for attack measures, the enemy withdrew, the last destroyers were reported at 5 p.m. by an 
aircraft on their march back, and suspicious steamers sighted at Amrum Bank in the course of the 
afternoon turned out to be harmless merchant ships on their way to the Elbe. In addition, from 
2:20 p.m. onwards, thick fog, which continued with short interruptions during the following 
night, prevented any departure of armed forces, so that not even the English aircraft drifting near 
Norderney could be recovered. is 


449 8.55 Uhr Nm. in 120 f auf Grund zu legen. Am anderen Morgen wurde ,,U 30" in der Sperrliicke bei Norderney von ,,U 19" abgelést, ebenso blieb die nordéstliche 
Sperrliicke durch ein U-Boot besetzt. Die iibrigen kehrten im Laufe des 26. und 27. zuriick. Ihre Meldungen zeigten, daB die Wartestellungen in der nordéstlichen und 
stidwestlichen Sperrliicke sich durchaus bewihrt hatten, wenn auch diesmal noch kein Boot zum Schu8 gekommen war. Sie sollten daher auch weiter besetzt gehalten 
werden. Ferner war die Bedeutung der Ems-Stellung fiir jede Flankierung eines feindlichen Einbruchs durch U-Boote von neuem hervorgetreten. Um diese noch 
wirksamer zu machen, sollten in Zukunft, sobald feindliche Angriffe erwartet wiirden, schon bei Hellwerden méglichst viele U-Boote im Riff-Gat bzw. der Wester 
Ems Aufstellung nehmen, um je nach der Lage sofort und unmittelbar von ihrem Halbflottillenchef angesetzt zu werden. 


Diese Uberlegungen iiber die Notwendigkeit sofortiger Flankierung eines feindlichen Angriffs hatten wohl auch auf Uberwasserstreitkrifte ausgedehnt 
werden kénnen. Einer zweckentsprechenderen Verteilung dieser unter Verstiirkung der Ems-Stellung durch dort aufzustellende Kreuzer und Torpedoboote wurde 
daher von verschiedenen Seiten das Wort geredet. Freilich, die wirksamste Form entschlossener Abwehr wiirde darin bestanden haben, daB starke deutsche 
Streitkriéfte, wenn ein feindlicher Angriff erwartet wurde, diesen von See her aus der Flankenstellung bei Terschelling oder Horns-Riff abgefangen hitten. Dazu aber 
konnte sich die Flottenleitung in ihrer Sorge vor Verlusten, insbesondere durch U-Boote, nicht entschlieBen. Diese Zuriickhaltung lie sich mit der Forderung des 
Operationsbefehls, den Feind vor der Entscheidungsschlacht so zu schidigen, daf ein Krifteausgleich erreicht wiirde, zwar nicht in Einklang bringen, wurde aber im 
Haupquartier zweifellos gut geheiBen. Selbst von einem sofortigen Aufmarsch der Torpedobootsflottillen unter Kreuzerschutz in den Sperrliicken zur Fiihlungnahme 
am Feind und NachstoB in der folgenden Nacht wurde abgesehen. Auch wenn etwa mit praktischen Erfolgen eines solchen nicht gerechnet wurde, hitte die schiadliche 
moralische Wirkung volliger Untiitigkeit doch nicht auBer acht gelassen werden diirfen. Um 2 Uhr mittags war es allerdings zu AngriffsmaBnahmen bereits zu spat, 
der Feind zog ab, die letzten Zerst6rer wurden um 5 Uhr Nm. von einem Flugzeug auf dem Riickmarsch gemeldet, und im Laufe des Nachmittags bei Amrum-Bank 
gesichtete verdiichtige Dampfer stellten sich nachher als harmlose Handelsschiffe heraus, die auf dem Wege nach der Elbe waren. Zudem verhinderte von 2.20 Uhr 
Nm. ab dicker Nebel, der mit kurzen Unterbrechungen auch wihrend der folgenden Nacht anhielt, jedes Auslaufen von Streitkriiften, so daB nicht einmal die bei 
Norderney treibenden englischen Flugzeuge geborgen werden konnten. 
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The main flaw in the layout of the English enterprise, the "too far north positioning of the 
"Grand Fleet ", unfortunately did not come to fruition due to the reluctance of the German 
surface forces. In the event of a German counter-attack, support for the Light Forces advanced 
against the German Bight would not have been possible. Only when the "Harwich Forces" had 
already started to march back did the light forces of the "Grand Fleet" advance at 2:20 pm at 15 
nm to SSE, but the advance came to an early end just 20 minutes later. (Map 14 and ancillary.) It 
was sufficient for the small cruisers "Birmingham" and "Southampton" to report submarines 15 
nm southwest of the battle fleet, an observation that must have been based on deceptions. In any 
case, German submarines were allowed the time not in this area. However, the "Grand Fleet" 
immediately turned north and did not return to a southerly course until 10:15 p.m. At midnight, a 
heavy west storm set in. The next morning - the battle squadrons hardly had to cross the 56th 
parallel to the south and only the battle cruisers and the I Light Cruiser Squadron reached the 
northern edge of the Dogger Bank - the destroyers could no longer hold the sea and had to be 
released to their bases at 9:10 am, after people had already been washed overboard on the II 
Flotilla and the small cruiser "Caroline". At 11 o'clock the storm was blowing from SE with such 
force that the other armed forces had to give up the advance. Around noon the Rosyth and 
Cromarty squadrons returned to their bases. The entry of the battle fleet into the Pentland Firth 
during the following night turned out to be particularly difficult under the influence of the bad 
weather, especially since no lights were allowed to be set due to the danger of submarines. As a 
result, two ships of the II. Battle Squadron, "Monarch" and "Conqueror", rammed so badly that 
the latter suffered great underwater damage. While "Monarch" was able to sail to Devonport for 
repairs on December 29, the makeshift seal of the leak on "Conqueror" was not finished until 
January 18 in Scapa. In this way, apart from the previous loss of the "Audacious", two other 
capital ships were out of action for some time. Three destroyers also had to visit the shipyard 
because of the sea damage they had suffered.'*° 


10 Die ,,Gro8e Flotte" wahrend des VorstoBes. 139 
auch wihrend der folgenden Nacht anhielt, jedes Auslaufen von Streitkraften, so da nicht einmal die bei Norderney treibenden englischen Flugzeuge geborgen 
werden konnten. 

Der Hauptfehler in der Anlage des englischen Unternehmens, die »allzuweit nérdliche Aufstellung der ,,Grofen Flotte"«, kam leider infolge der 
Zuriickhaltung der deutschen Uberwasserstreitkrifte nicht zum Tragen. Bei einem deutschen Gegensto8 ware eine Unterstiitzung der gegen die Deutsche Bucht 
vorgeschobenen Leichten Streitkrafte jedenfalls nicht méglich gewesen. Erst als der Riickmarsch der ,,Harwich-Streitkriifte" bereits begonnen hatte, stieBen die 
Leichten Streitkrafte der ,,Gro%en Flotte" um 2.20 Uhr Nm. mit 15 sm Fahrt nach SSO vor, aber bereits 20 Minuten spiter fand der Vormarsch ein vorzeitiges Ende. 
(Karte 14 und Nebenk.) Hierzu geniigte, daB die Kleinen Kreuzer ,,Birmingham " und ,,Southampton" 15 sm stidwestlich von der Schlachtflotte II-Boote meldeten, 
eine Beobachtung, die auf Tauschungen beruht haben mu. Jedenfalls standen deutsche II-Boote zu der Zeit nicht in diesem Gebiet. Die ,,Grofe Flotte" schwenkte 
aber sofort nach Norden und ging erst um 10.15 Uhr Nm. wieder auf siidlichen Kurs. Um Mitternacht setzte schwerer West-Sturm ein. Am anderen Morgen — die 
Schlachtgeschwader hatten den 56. Breitengrad noch kaum nach § iiden zu iiberschritten und nur die Schlachtkreuzer und das I. Leichte Kreuzergeschwader die 
Nordkante der Dogger-Bank erreicht — konnten die Zerst6rer die See nicht mehr halten und muften um 9.10 Uhr nach ihren Stiitzpunkten entlassen werden, nachdem 
auf der II. Flottille und dem Kleinen Kreuzer ,,Caroline" schon Leute tiber Bord gespiilt worden waren. Um 11 Uhr blies der S tu r m von 8 0 her bereits in solcher 
Starke, daB auch die iibrigen Streitkrafte den VorstoB8 aufgeben muBten. Gegen Mittag liefen die Rosyth- und Cromarty-Geschwader zu ihren Stiitzpunkten zuriick. 
Besonders schwierig gestaltete sich unter der Einwirkung des schlechten Wetters das Einlaufen der Schlachtflotte in den Pentland Firth wahrend der folgenden Nacht, 
zumal wegen der U-Bootsgefahr keine Lichter gesetzt werden durften. Infolgedessen rammten sich zwei Schiffe des II. Schlachtgeschwaders, ,,Monarch" und 
,,Conqueror", so schwer, da8 letzterer groBe Unterwasserschaden davontrug. Wahrend ,,Monarch" schon am 29. Dezember zur Reparatur nach Devonport auslaufen 
konnte, wurde die behelfsmaBige Dichtung des Lecks auf ,,Conqueror" erst am 18. Januar in Scapa beendet. Auf diese Weise fielen, abgesehen von dem 
vorhergehenden Verlust der ,,Audacious", zwei weitere GrofSkampfschiffe fiir einige Zeit aus. Auch drei Zerstérer muBten wegen der erlittenen Seeschiden die Werft 
aufsuchen. 

Zwischen Krifteaufwand und Ergebnis der englischen Unternehmung 
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There was therefore a marked disproportion between the expenditure of energy and the result of 
the British enterprise. After two ruthless advances of the German battlecruisers as far as the 
enemy coast, the English counterpart, the use of seven aircraft, appeared to be quite modest. 
With the damage of two battleships following the venture, the success was paid very dearly. 
How necessary it was to show success against public opinion in England was shown by the 
bombastic accounts of this enterprise in the British press. It was announced to the world as the 
"greatest air raid of the world". 


Despite the significant restriction of the blockade activity since mid-October, this had left 
its mark on the British fleet. Of the battle squadrons only the I was complete with eight ships. 
On the other hand, after the damage of the "Conqueror" and "Monarch" as well as the "King 
George V", the II"! was only four ships strong due to re-tubing of the condenser, the Tl"? and Iv" 
had only seven ships. "Commonwealth" of mm: Squadron was under repair, but the two ships 
from IV", "Benbow" and "Emperor of India", included here, could not be considered fully ready 
for action. In contrast, the Ist Battlecruiser Squadron, after "Indomitable" had joined it on 
December 25th as a replacement for the "Princess Royal" sent to Canada from the Mediterranean, 
was again five ships strong. All in all, Admiral Jellicoe had 23 war-ready combat ships at the end 
of December, which Admiral von Ingenohl had to face with 17 (1). 


1) For more information, see Appendix oe 


'5! 7wischen Kriifteaufwand und Ergebnis der englischen Unternehmung bestand daher ein ausgesprochenes Mifverhiiltnis. Nach zweimaligem riicksichtslosen 
Vordringen der deutschen Schlachtkreuzer bis an die feindliche Kiiste erschien das englische Gegenstiick, der Einsatz von sieben Flugzeugen, als recht bescheiden. 
Mit dem auf die Unternehmung folgenden Ausfall von zwei Schlachtschiffen war der Erfolg zudem sehr teuer bezahlt. Wie n6tig man es aber bereits der 6ffentlichen 
Meinung in England gegeniiber hatte, Erfolge aufzuweisen, zeigten die geradezu bombastischen Darstellungen dieses Unternehmens in der britischen Presse. Als 

, greatest air raid of the world" wurde es der Welt verkiindet. 


Trotz der seit Mitte Oktober bereits erheblichen Einschriinkung der Blockadetiitigkeit war diese nicht spurlos an der britischen Flotte voriibergegangen. 
Von den Schlachtgeschwadern war nur das I. mit acht Schiffen vollzahlig. Dagegen war das II. nach Ausfall der ,,Conqueror" und ,,Monarch" sowie des ,,King George 
V." wegen Neuberohrung des Kondensators nur vier Schiffe, das III. und IV. nur sieben Schiffe stark. Commonwealth" vom III. Geschwader war in Reparatur, aber 
auch die hier mitgezahlten zwei Schiffe vom IV., ,,Benbow" und ,,Emperor of India", konnten nicht als voll gefechtsbereit gelten. Dagegen war das I. 
Schlachtkreuzergeschwader, nachdem ,,Indomitable" am 25. Dezember als Ersatz fiir die nach Kanada entsandte ,,Princef} Royal" aus dem Mittelmeer zu ihm gestoBen 
war, wieder fiinf Schiffe stark. Alles in allem verfiigte Admiral Jellicoe Ende Dezember iiber 23 kriegsbereite Grohkampfschiffe, denen Admiral v. Ingenohl 17 
gegeniiberzustellen hatte(1). 





1) Weitere Angaben siehe Anlage 9. 
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4. The destruction of the "Formidable" by 
"U 24" (January 1, 1915). Allies' plans to 


attack the position in Flanders. 


On the day of the German attack on Hartlepool and Scarborough, the combat activity of 
the British naval forces on the Flemish coast had become livelier again. A German 15 cm battery 
had been shot at by an English ship of the line. The submarines "U 12" (Forstmann) and "U 5" 
(Lemmer) lying in Zeebrugge, however, could not leave due to poor sealing. In contrast, they 
cruised regularly in front of Nieuport over the next few days. But as early as December 18, "U 5" 
under Kapitanleutnant Lemmer did not return from such a voyage, it was probably a victim of 
English mines. The attempts of "U 12" in the following days by F.T. to contact "U 5" was in vain. 
On December 22nd, "U 24" (Schneider) was sent from the Ems to Flanders. By searching the 
approach to Zeebrugge for mines and guards, it was supposed to prepare the dispatch of a second 
half-flotilla there and then, by special order, to wait in front of Plymouth and Mounts Bay, where 
enemy ships were expected. It was only after the boat had left that the message came to the 
leader of the submarines that "U 5", and with it the second submarine, was missing in Flanders. 
The English seemed to have closed the sea area off Zeebrugge in some form to submarines. The 
attempt was in vain to warn "U 24" via F.T. signals over Norddeich, but sailing instructions, 
which were sent to him by the chief of the Marine Corps through F.T., allowed it to reach 
Zeebrugge safely on December 24th. 


The dangers of the Flemish coast with its excellent submarine bases for the English 
Channel position as a "riveting point" for the allies were felt more and more by the latter (1). 
Going hand in hand with the southerly deployment of the battle cruisers of the "Grand Fleet", the 
"Channel Fleet" was reinforced. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 53.Page 141 Pe 
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Vernichtung der ,,Formidable" durch ,,U 24" (1. Januar 1915). Angriffsplane der Verbiindeten gegen die Flandernstellung. 


Schon am Tage des deutschen Angriffs gegen Hartlepool und Scarborough war die Gefechtstitigkeit der britischen Seestreitkrafte an der flandrischen 
Kiiste wieder lebhafter geworden. Eine deutsche 15 cm-Batterie war von einem englischen Linienschiff beschossen worden. Die in Zeebriigge liegenden U-Boote 
,5U12" (Forstmann) und ,,U 5" (Lemmer) konnten jedoch wegen geringer Dichtigkeit nicht auslaufen. Dagegen kreuzten sie in den nichsten Tagen regelmaBig vor 
Nieuport. Aber schon am 18. Dezember kehrte ,, U 5" unter Kapitaénleutnant Lemmer von einer solchen Fahrt nicht mehr zurtick, wahrscheinlich war es englischen 
Minen zum Opfer gefallen. Die Versuche von ,,U 12", in den folgenden Tagen durch F.T. mit ,,U 5" in Verbindung zu treten, blieben vergeblich. Am 22. Dezember 
wurde ,,U 24" (Schneider) von der Ems aus nach Flandern entsandt. Durch Absuchen des Anmarschweges nach Zeebriigge auf Minen und Bewachungsstreitkrifte 
sollte es die Entsendung einer zweiten Halbflottille dorthin vorbereiten und im Anschlu8 daran auf besonderen Befehl eine Wartestellung vor Plymouth und der 
Mounts Bay einnehmen, wo feindliche Schiffe erwartet wurden. Erst als es ausgelaufen war, ging bei dem Fiihrer der U-Boote die Nachricht ein, da ,,U 5" und damit 
schon das zweite U-Boot in Flandern vermifBt werde. Die Englander schienen also das Seegebiet vor Zeebriigge in irgendeiner Form fiir U-Boote gesperrt zu haben. 
Vergeblich versuchte man, ,,U 24" durch F.T.-Signale iiber Norddeich zu warnen, aber Segelanweisungen, die ihm vom Chef des Marinekorps durch F.T. iibermittelt 
wurden, lieBen es am 24. Dezember Nm. wohlbehalten Zeebriigge erreichen. 

Welche Gefahren die flandrische Kiiste mit ihren ausgezeichneten U-Bootsstiitzpunkten fiir die englische Kanalstellung als ,,Nietstelle" der Verbiindeten 
in sich barg, wurde von letzteren immer stirker empfunden (1). Hand in Hand gehend mit der siidlicheren Aufstellung der Schlachtkreuzer der ,,Grofien Flotte" war 
daher auch eine Verstarkung der ,,Kanal-Flotte" erfolgt. 





1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 53. 
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It included already two "Lord Nelson" and seven "Formidable" of the V. Battle Squadron. Now 
the VI. Battle Squadron with seven "Duncans" and the "Revenge" were finally assigned to the 
"Channel Fleet" in order to operate from Dover again from now on, despite the insecurity of this 
port against submarines. Days after the German advance against Hartlepool and Scarbourgh, 
Vice-Admiral Sir Lewis Bayly took command, while the previous chief, Admiral Burney, set his 
flag on his former battle squadron of the in the "Grand Fleet". One of the first actions taken by 
the new chief was to request permission allow the use of the V Battle Squadron against the 
Flemish coast to avenge Scarborough. This was refused, as not enough destroyers and 
minesweepers could be cleared for the protection of the squadron at the moment, however, he 
was informed that he would not have to wait long for his squadrons to participate in an intended 
operation by land and naval forces against the Flemish coast. It was obvious that the very point at 
which the opposing armies touched the coast must be particularly suitable for preventing the 
threatening solidification of the land fronts. It was precisely because the forces on land were 
slowly beginning to balance each other out that, according to the English view, the weight of the 
fleet could easily make the difference at this point, provided that the Germans would not be able 
to intervene by naval forces at the crucial point and to prevent it at the appropriate time. As little 
as the British Admiralty was inclined to use ships for smaller undertakings, it was ready to do 
everything possible for a really generous operation, which it presented itself as the encirclement 
of the German right wing or even just the reconquest of Ostend and Zeebrugge what it would 
take. For the time being, however, General Foch had set considerably closer goals. For this too, 
he was offered the participation of the "Majestic" and the Monitors on several occasions from 
December 19 onwards, but time and again smaller attacks on the coast were postponed because 
larger plans were awaiting realization. According to the English version, it was Sir John French 
who wanted to take advantage of the imminent reinforcement of his armed forces by three new 
regular divisions in order to combine the British and Belgian armies under a single command 
with the aim of the encirclement of the German right flank in Flanders.’° : 


'S3 Schlachtkreuzer der ,,GroBen Flotte" war daher auch eine Verstarkung der ,,Kanal-Flotte" erfolgt. Zu ihr gehérten bereits zwei ,,Lord Nelsons" und sieben 
»Formidables" vom V. Schlachtgeschwader. Jetzt wurde auch das VI. Schlachtgeschwader mit sieben ,,Duncans" und der ,,Revenge" endgiiltig der ,,Kanal-Flotte" 
zugeteilt, um von nun an wieder von Dover aus zu operieren, trotz der Unsicherheit dieses Hafens gegen U-Boote. Bei der erhdhten Bedeutung dieser Streitkrifte 
iibernahm auBerdem zwei Tage nach dem deutschen VorstoB gegen Hartlepool und Scarbourgh Vizeadmiral Sir Lewis Bayly das Kommando, wihrend der bisherige 
Chef, Admiral Burney, seine Flagge auf dem Schlachtgeschwader des ersteren in der ,,GroBen Flotte" setzte. Eine der ersten Mafnahm en des neuen Chefs war die 
Bitte, mit dem V. Schlachtgeschwader gegen die flandrische Kiiste Vorgehen zu diirfen, um Scarborough zu rachen. Dies wurde ihm zwar abgeschlagen, da im 
Augenblick nicht geniigend Zerstérer und Minensucher fiir den Schutz des Geschwaders freigemacht werden konnten, jedoch wurde ihm mitgeteilt, da er auf eine 
Mitwirkung seiner Geschwader bei einer beabsichtigten Operation von Land- und Seestreitkraften gegen die flandrische Kiiste nicht mehr lange zu warten haben 
werde. Es lag auf der Hand, daB gerade der Punkt, an welchem die sich gegeniiberstehenden Armeen die Kiiste beriihrten, besonders geeignet sein muBte, die 
drohende Erstarrung der Landfronten zu verhindern. Gerade weil sich die Kriafte an Land langsam die Wage zu halten begannen, konnte nach englischer Ansicht an 
dieser Stelle das Gewicht der Flotte leicht den Ausschlag geben, vorausgesetzt, daB die Deutschen nicht in der Lage sein wiirden, das Eingreifen von Seestreitkraften 
an der entscheidenden Stelle und zum gegebenen Zeitpunkt zu verhindern. So wenig die britische Admiralitat auch geneigt war, fiir kleinere Unternehmungen Schiffe 
einzusetzen, so sehr war sie bereit, fiir eine wirklich groBziigige Operation, als welche sich ihr die Umfassung des deutschen rechten Fliigels oder auch nur die 
Wiedereroberung von Ostende und Zeebriigge darstellte, alles einzusetzen, was dazu ndétig sein wiirde. Vorlaufig allerdings hatte sich General Foch erheblich engere 
Ziele gesteckt. Auch fiir diese wurde ihm zwar vom 19. Dezember ab mehrfach die Mitwirkung der ,,Majestic" und der Monitors angeboten, aber immer wieder 
wurden kleinere Angriffsunternehmungen an der Kiiste zuriickgestellt, weil gréBere Plaine der Verwirklichung harrten. Nach der englischen Darstellung war es Sir 
John French, der die bevorstehende Verstirkung seiner Streitkrafte durch drei neue regulire Divisionen ausnutzen wollte, um die britische und belgische Armee mit 
dem Ziel der Umklammerung der deutschen rechten Flanke in Flandern unter einheitlichem Kommando zu einer gemeinsamen Kraftanstrengung zusammenzufassen. 
Dieser Gedanke lag in der gleichen Richtung wie der groBe Offensivplan, der die britische Admiralitiit schon langere Zeit stark beschiftigte und bereits zum 
Wiederaufleben des VI. Schlachtgeschwaders gefiihrt hatte, nur daf fiir letztere die Riickeroberung der deutschen U-Bootsftiitzpunkte im Vordergrund stand. 





The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 143 24. XII. 14. "U 24" in Zeebriigge. 


This idea was in the same direction as the great offensive plan, which had been preoccupying the 
British Admiralty for a long time and which was already leading to the revival of the VI. Battle 
Squadron, except that for the latter the recapture of the German submarine bases was in the 
foreground. For this purpose they were ready to deploy not only the VI Battle Squadron, but also 
all the "Majestics" that were to be freed. As far as these outdated, but still usable ships of the line 
for such a task were used as guard ships in coastal protection, they should be replaced by the old 
cruisers of the former X. Cruiser Squadron as soon as they had completed their overhaul after the 
temporary decommissioning. 

But the British plan also seemed so in keeping with the overall situation on the Western 
Front, that General Joffre would not withhold his approval. In this, too, he was of the same 
opinion with the British commander in chief that the blow, if at all, had to take place before the 
new German formations emerged from the battlefield. He himself wanted to summarize the 
efforts of the French army on two points at which the German rear connections would be most 
exposed. To this end, he wished to replace the French units, which were still north of the British, 
with Belgian ones. Everything was already firmly decided at a conference in Chantilly on 
December 27th when the King of the Belgians protested. Although he was ready to take part ina 
push against Ostend, but without bowing to the British command. After the sad experiences 
which he had made with the English aid in Antwerp, this attitude was understandable. 


While this was still being negotiated back and forth, a catastrophe occurred in the English 
Channel, which made the necessity of carrying out the Anglo-French strike also clear to the 
previous opponents of such a strike. It had already been believed that the new system of guarding 
Dover Strait and the removal or alteration of the lights and fairway designations had been the 
cause of the relatively lesser concern of uninterrupted shipping between England and France. As 
a result, the transport steamers had already been allowed to go across the channel individually 
accompanied by only one destroyer since the beginning of December. After all, there was serious 
concern on December 19 when, for the first time since the last lively German submarine activity 
in the channel, a large transport, the transfer of the 17th division to the mainland was to take 
place, especially since the whole crossing could not take place at night as usual.!** 





'54 die britische Admiralitit schon langere Zeit stark beschiftigte und bereits zum Wiederaufleben des VI. Schlachtgeschwaders gefiihrt hatte, nur daB fiir letztere die 
Riickeroberung der deutschen U-Bootsftiitzpunkte im Vordergrund stand. Fiir dieses Ziel war sie gern bereit, nicht nur das V I. Schlachtgeschwader, sondern auch alle 
nur irgend freizumachende ,,Majestics" einzusetzen. Soweit diese veralteten, aber fiir eine solche Aufgabe noch brauchbaren Linienschiffe als Wachschiffe im 
Kiistenschutz verwendet wurden, sollten sie durch die alten Kreuzer des friiheren X. Kreuzergeschwaders ersetzt werden, sobald diese ihre Uberholung nach der 
voriibergehenden Auferdienststellung beendet hiatten. 

Aber auch der Gesamtlage an der Westfront schien der britische Plan so sehr zu entsprechen, daB8 General Joffre ihm seine Zustimmung nicht versagte. 
Auch darin war er mit dem britischen Héchstkommandierenden einer Meinung, daB der Schlag, wenn iiberhaupt, erfolgen miisse, noch bevor die neuen deutschen 
Formationen aus dem Kampfplatz erschienen. Er selbst wollte hierzu die Anstrengungen der franzdsischen Armee auf zwei Punkten zusammenfassen, an welchen die 
deutschen riickwartigen Verbindungen einem Zugriff am meisten ausgesetzt waren. Hierzu wiinschte er die franzésischen Einheiten, welche noch nérdlich von den 
britischen standen, durch belgische zu ersetzen. Schon war auf einer Konferenz in Chantilly am 27. Dezember alles fest beschlossen, als der Konig der Belgier 
Einspruch erhob. Zwar sei er bereit, sich an einem Vorsto® gegen Ostende zu beteiligen, aber ohne sich dem britischen Oberbefehl zu beugen. Nach den triiben 
Erfahrungen, welche er mit der englischen Hilfe in Antwerpen gemacht hatte, war diese Haltung begreiflich. 





Wiahrend man hieriiber noch hin und her verhandelte, ereignete sich im Englischen Kanal eine Katastrophe, welche die Notwendigkeit der Durchfiihrung 
des britisch-franzésischen Schlages auch den bisherigen Gegnern eines solchen klar vor Augen fiihrte. Man hatte sich bereits dem Glauben hingegeben, daB das neue 
System der Bewachung der Dover-Strafe und die Beseitigung oder Anderung der Befeuerung und Fahrwasserbezeichnung die Ursache der in letzter Zeit 
verhaltnismaBig geringeren Beunruhigung des ununterbrochenen Schiffsverkehrs zwischen England und Frankreich sei. Infolgedessen hatte man seit Anfang 
Dezember die Transportdampfer schon einzeln in Begleitung nur eines Zerstorers iiber den Kanal gehen lassen. Immerhin war man am 19. Dezember in ernster Sorge, 
als zum ersten Male seit der letzten lebhaften deutschen U-Bootstitigkeit im Kanal ein groSerer Transport, die Uberfithrung der 17. Division nach dem Festlande, 
erfolgen sollte, zumal nicht die ganze Uberfahrt wie iiblich bei Nacht stattfinden konnte. 
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The tides did not allow the steamers to enter Le Havre until a few hours after daybreak. 
Therefore, all available French destroyers for anti-submarine defense were concentrated in front 
of this port, while eight British "Beagle" class ships with a large number of armed trawlers took 
over the immediate cover of the transports. However, no submarine was shown. This 
circumstance may the feeling of security in the English Channel Forces increased still further, 
which eased the blow immediately afterwards by "U 24" (Schneider). 

The submarine had supplemented material in Bruges on December 25, and only narrowly 
escaped an aerial bomb. After that it had sailed on the cue to continue the enterprise against 
Plymouth. (Map 15.) The exit to the Wandelaar buoy did not cause any difficulties, as the path 
was partly used by minesweepers and partly by "U 12". With changing visibility and a stiff 
southwest breeze, which finally grew into a storm with strength 10 and also repeatedly troubled 
by destroyers, the commander held, Kapitanleutnant Schneider, finally thought it was better to 
wait for better weather and put the boat on the bottom at 8:35 p.m. on December 28 between 
Dover and Folkestone, only 2 nm from the coast. Continuing the advance on the next few days 
(29th XII.), one hour after midnight, eight nautical miles south of the Isle of Wight, he sighted 
two large, dimmed ships which seemed to be moving at high speed to Portsmouth. The roadstead 
itself was closed by four light barriers in front of the eastern entrance and two more in front of 
the western entrance. At 5 am. (30. XII.) the boat was 17 nm south of Portland, and at 8 a.m. it 
went underwater again so as not to be seen in the busy steamer traffic. After it had temporarily 
subsided, the wind and swell increased again in the afternoon, so "U 24" could hardly be kept at 
depth. After dark, Kapitanleutnant Schneider appeared southwest of Start Point and stopped the 
boat to recharge the battery with a short trip towards the sea. In rain and slightly hazy weather, a 
south storm, strength 10, was blowing. At 8:15 am the Helmsman (1) was hit against the railing 
of the breakwater by an overflowing sea. This gives way, he goes overboard and appears to be 
one but at that moment a destroyer forces the boat to give up the rescue attempt that has already 
been initiated. 


1) Boatswain Plinert.'*° 


'S5 stattfinden konnte. Die Gezeiten gestatteten den Dampfern, erst einige Stunden nach Tagesanbruch in Le Havre einzulaufen. Daher wurden alle verfiigbaren 
franz6sischen Zerstérer zur U-Bootsabwehr vor diesem Hafen konzentriert, wahrend acht englische von der ,,Beagle"-Klasse mit einer groBen Zahl bewaffneter 
Fischdampfer die unmittelbare Bedeckung der Transporte iibernahmen. Es zeigte sich jedoch kein U -Boot. Dieser Umstand mag das Gefiihl der Sicherheit bei den 
englischen Kanalstreitkraften noch gesteigert haben, wodurch der gleich darauf von ,, U 24" (Schneider) gefiihrte Schlag erleichtert wurde. 

Das U-Boot hatte am 25. Dezember in Briigge Material ergiinzt, wobei es einer Fliegerbombe nur mit knapper Not entging. Im Anschlu8 daran war es auf 
das Stichwort zur Fortsetzung des Unternehmens gegen Plymouth ausgelaufen. (Karte 15.) Die Ausfahrt bis zur Wandelaar-Boje machte keine Schwierigkeiten, da der 
Weg teils durch Minensuchboote, teils von ,, U 12" staéndig befahren wurde. Bei wechselnder Sichtigkeit und steifem Siidwest, der zuletzt mit Stirke 10 zum Sturm 
anwuchs, noch dazu mehrfach von Zerstérern beunruhigt, hielt der Kommandant, Kapitinleutnant Schneider, es schlieBlich fiir richtiger, besseres Wetter abzuwarten 
und legte das Boot um 8.35 Uhr Nm. am 28. Dezember zwischen Dover und Folkestone, nur 2 sm von der Kiiste, auf Grund. Am nichsten Tage (29. XII.) den 
Vormarsch fortsetzend, sichtete er eine Stunde nach Mitternacht, 8 sm siidlich von der Isle of Wight zwei groBe abgeblendete Schiffe, die mit hoher Fahrt nach 
Portsmouth zu laufen schienen. Er setzte sofort zum Angriff an, kam aber nicht mehr zum Schu8. Die Reede selbst war durch vier Lichtsperren vor der 6stlichen und 
zwei weitere vor der westlichen Einfahrt abgeschlossen. Um 5 Uhr Vm. (30. XII.) stand das Boot 17 sm siidlich von Portland, und um 8 Uhr Vm. ging es von neuem 
unter Wasser, um in dem regen Dampfervekehr nicht gesehen zu werden. Nachdem es voriibergehend abgeflaut war, nahmen Wind und Seegang am Nachmittag 
wieder stark zu, ,,U 24" war daher kaum auf Tiefe zu halten. Nach Anbruch der Dunkelheit tauchte Kapiténleutnant Schneider siidwestlich von Start Point auf und 
hielt das Boot, um die Batterie aufzuladen, mit kleiner Fahrt gegen die See. Bei Regen und leicht diesigem Wetter wehte Siidsturm, Starke 10. Um 8.15 Uhr wurde der 
Gefechtsrudergiinger (1) von einer iiberkommenden Sturzsee gegen das Gelinder des Wellenbrechers geschlagen. Dieses gibt nach, er geht iiber Bord und scheint eine 
Boje zu ergreifen, aber in diesem Augenblick zwingt ein Zerstérer das Boot, den bereits eingeleiteten Rettungsversuch aufzugeben. Schweren Herzens geht der 
Kommandant unter Wasser, liuft, um nicht ohne aufgeladene Batterie in die Nahe von Plymouth zu kommen, ostwarts bis etwa zur Mitte der Verbindungslinie Start 
Point—Cherbourg und lad dort am nichsten Morgen (31. XII.) bei geringem Seegang und klarem sichtigen Wetter die Batterie auf. 








1) Bootsmaat Plinert. 
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With a heavy heart the commander goes under water, runs so as not to get near Plymouth without 
a charged battery, eastwards to about the middle of the connecting line from Start Point to 
Cherbourg and charged the battery there the next morning (31 December) in light seas and clear 
weather. 

After the misery of the last few days, however, he was now facing great success. Already 
on December 30th at 11 a.m. left the V Battle Squadron under the leadership of Admiral Bayly 
departed Sheerness, with the VI. Battle Squadrons to go to Portland to hold target practice. From 
the mouth of the Thames to Folkestone it had been directed by six destroyers from Commodore 
Tyrwhitt, but had then continued its march westward without a destroyer. Only the small cruisers 
"Topaze" and "Diamond" were with the squadron. How little even the Admiralty already 
assessed the submarine danger in the Channel was evident from the fact that it had issued general 
instructions to take advantage of every opportunity for maneuvering and targeting exercises 
while the naval forces were in this area. 

Apparently Admiral Bayly had this instruction in mind when, after an uneventful night, 
he did not enter Portland the following morning (31 December), but began maneuvering 
exercises 25 nm from the entrance, which he continued throughout the day. In this way he got 
around 11 a.m. for the first time near "U 24". (Map 15.) 

At 10:50 am we sighted on this in clouds of smoke, then mast tips and finally a squadron 
that was addressed as the V or VI, but the attack attempts immediately initiated remained until 
2:30 p.m. in vain. Eventually the battery was depleted to 840 amps and the squadron departed on 
line abreast to Portsmouth. Here it was recognized that all ships of the line lacked the rear poles, 
apparently to better distinguish them from the corresponding German type. Unloading the battery 
again, the boat stopped quickly and drifted east. At 6:30 p.m. the lightning bolts of the French 
coast have already been sighted. But Kapitanleutnant Schneider had carried out his attack 
attempts so masterfully that the presence of the submarine was completely hidden from the 
British squadron and the British admiral felt so sure that he decided to stay at sea during the 
night and the next day to bring his unit into the harbor. After maintaining the course to 
Portsmouth until sunset, in accordance with a general fleet order for behavior in suspicious 
submarine waters, he changed course after dark by calling at 8 p.m. swung abeam of the Needles 
on the opposite course. 


The war in the North Sea. lI.'*° 


is Plymouth zu kommen, ostwiirts bis etwa zur Mitte der Verbindungslinie Start Point—Cherbourg und lid dort am nachsten Morgen (31. XII.) bei geringem 


Seegang und klarem sichtigen Wetter die Batterie auf. 

Nach der Unbill der letzten Tage stand ihm jedoch nunmehr ein grofer Erfolg bevor. Schon am 30. Dezember hatte um 11 Uhr Vm. das V. 
Schlachtgeschwader unter Fiihrung von Admiral Bayly Sheerne8 verlassen, um, vom VI. Schlachtgeschwader abgelést, zur Abhaltung von SchieSiibungen nach 
Portland zu gehen. Von der Themsemiindung bis Folkestone war es von sechs Zerstérern des Kommodore Tyrwhitt geleitet worden, hatte dann aber ohne Zerstérer 
den Marsch nach Westen fortgesetzt. Nur die Kleinen Kreuzer ,,Topaze" und ,,Diamond" befanden sich bei dem Geschwader. Wie gering selbst die Admiralitit bereits 
die U-Bootsgesahr im Kanal einschiitzte, ging daraus hervor, daf sie allgemein Anweisungen erlassen hatte, waihrend des Aufenthalts der Seestreitkrafte in diesem 
Gebiet jede Gelegenheit zu Fahr- und SchieSiibungen auszunutzen. 

Anscheinend hatte Admiral Bayly diese Anweisung im Auge, als er nach einer ohne Zwischenfalle verlaufenen Nacht am folgenden Morgen (31. XII.) 
nicht in Portland einlief, sondern, 25 sm von der Einfahrt entfernt, Fahriibungen begann, die er den Tag iiber fortsetzte. Auf diese Weise geriet er gegen 11 Uhr Vm. 
zum ersten Male in die Nahe von ,,U 24". (Karte 15.) 

Um 10.50 Uhr sichtete man auf diesem in Rauchwolken, dann Mastspitzen und schlieBlich ein Geschwader, das als das V. oder VI. angesprochen wurde, 
aber die sofort eingeleiteten Angriffsversuche blieben bis 2.30 Uhr Nm. vergebens. SchlieBlich war die Batterie bis auf 840 Ampere verbraucht und das Geschwader 
entfernte sich in Dwarslinie nach Portsmouth zu. Hierbei wurde erkannt, daB bei simtlichen Linienschiffen die Hintere Stiinge fehlte, anscheinend zur besseren 
Unterscheidung von dem entsprechenden deutschen Typ. Von neuem die Batterie ausladend, trieb das Boot gestoppt schnell nach Osten. Um 6.30 Uhr Nm. wurden 
bereits die Blitzfeuer der franzdsischen Kiiste gesichtet. So meisterhaft aber hatte Kapitainleutnant Schneider seine Angriffsversuche gefahren, da8 die Anwesenheit 
des U-Bootes dem britischen Geschwader vollstindig verborgen geblieben war und so sicher fiihlte sich der britische Admiral, daB er beschloB, auch wahrend der 
Nacht und am niachsten Tage zum Einfahren seines Verbandes in See zu bleiben. Nachdem er bis zum Sonnenuntergang den Kurs nach Portsmouth beibehalten hatte, 
machte er, einem allgemeinen Flottenbefehl fiir das Verhalten in unterseebootsverdichtigen Gewassern entsprechend, nach Anbruch der Dunkelheit eine 
Kursanderung, indem er um 8 Uhr Nm. querab von den Needles auf Gegenkurs schwenkte. Die Kleinen Kreuzer blieben am SchluB der Linie. 

Der Krieg in der Nordsee. III . 
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The small cruisers stayed at the end of the line. 

Although there were clouds in the sky, the night was remarkably clear. The visibility was 
almost 2 nm. In addition, a stiff breeze was blowing from the south and the sea was rough 
enough to make a submarine particularly difficult to see. But since no such thing had been 
reported in the channel for the whole month, it was omitted to increase the distances, to 
maneuver zigzag courses or even to increase the speed to more than 10 nm to reduce the chances 
of attack. At 4 a.m. should be turned around 15 nm before Start Point. However, "U 24" had 
been heading for this point since midnight as the commander wanted to reach Plymouth on New 
Year's Eve the following happened: 

"2:55 a.m. Alarm, as dimmed vehicles at 80° are in sight. When approaching, identified 
as large ships. Only came to the attack on the last ship. Ist tube shot, very acute cutting angle. 
No detonation. Distance about 700 m. The three vehicles pass. Immediately afterwards a larger 
number, about five ships, dimmed, on the same course in sight. Attack set with, 3rd and 4th tube 
released 6 seconds apart. A violent detonation after 19 seconds. Ship lists to starboard. All the 
other ships leaving in a hurry; Headlights are not turned on. The ship hit is still sailing. A second 
attack had to be canceled because the boat was too close to the ship. A third attack leads to a shot 
from the second tube at 4:07 a.m. Detonation after 9 seconds. After 5 seconds, three more dull 
explosions give the appearance of ammunition chambers exploding. 

Break the stander of the aft periscope. A rivet bolt pops off the tower. It is not possible to 
see anything of the effect of the shot, as the periscope can no longer be extended. Violent 
tremors on the tower, as if parts of ships were flying against it. 

Course 140°, 3 nm underwater travel. The type of ship cannot be made out, I assume that 
it was one of the squadron's ships that had evolved that morning. In my experience, vehicles 
dimmed at night are always thought to be destroyers first. 

Estimating distance at night through periscope presents great difficulty. I believed that I 
was always further down, while after the torpedo track I was at 360 and 160 m. mt 





'57 § Uhr Nm. querab von den Needles auf Gegenkurs schwenkte. Die Kleinen Kreuzer blieben am Schlu8 der Linie. 

Obgleich Wolken am Himmel standen, war die Nacht bemerkenswert klar. Die Sichtweite betrug fast 2 sm. Dazu wehte eine steife 
Brise vom Siiden und die See war rauh genug, um ein U-Boot besonders schwer sichtbar zu machen. Aber da wahrend des ganzen Monats kein 
solches im Kanal gemeldet worden war, wurde es unterlassen, zur Verminderung der Angriffschancen die Abstinde zu vergr6Bern, 
Zickzackkurse zu fahren oder auch nur die Fahrt auf mehr als 10 sm zu steigern. Um 4 Uhr Vm. sollte 15 sm vor Start Point wieder kehrtgemacht 
werden. Diesen Punkt steuerte jedoch seit Mitternacht auch ,, U 24" an, da der Kommandant Plymouth noch in der Neujahrsnacht erreichen 
wollte. (Karte 15, Nebenk.) Noch hatte er aber auf diesem Kurs kaum mehr als 20 sm zuriickgelegt, als sich nach seiner Schilderung folgendes 
ereignete: 

»2.55 Uhr Vm. Alarm, da in 80° abgeblendete Fahrzeuge in Sicht. Beim Naherkommen als groBe Schiffe ausgemacht. Nur zum 
Bugangriff auf letztes Schiff gekommen. 1. Rohr Schuf, sehr spitzer Schneidungswinkel. Keine Detonation. Entfernung etwa 700 m. Die drei 
Fahrzeuge laufen ab. Gleich darauf gré®ere Anzahl, etwa fiinf Schiffe, abgeblendet, auf dem selben Kurs in Sicht. Angriff auf eins angesetzt, 3. 
und 4. Rohr im Abstand von 6 Sekunden losgemacht. Nach 19 Sekunden eine heftige Detonation. Schiff bekommt Schlagseite nach Steuerbord. 
Alle anderen Schiffe entfernen sich eiligst; Scheinwerfer werden nicht angestellt. Das getroffene Schiff lauft noch Fahrt. Ein zweiter Angriff mu8 
ausfallen, da das Boot zu dicht am Schiff ist. Ein dritter Angriff fiihrt um 4.07 Uhr zum Schu8 aus dem 2. Rohr. Nach 9 Sekunden Detonation. 
Nach 5 Sekunden drei weitere dumpfe Explosionen, erwecken den Anschein, als ob Munitionskammern auffliegen. 

Stander vom achteren Sehrohr brechen. Ein Nietbolzen springt vom Turm ab. Von der Wirkung des Schusses etwas zu sehen, ist nicht 
moglich, da die Sehrohre sich nicht mehr ausfahren lassen. Auf dem Turm heftige Erschiitterungen, als ob Schiffsteile gegen ihn fliegen. 

Kurs 140°, 3 sm Unterwasserfahrt. Die Art des Schiffes ist nicht auszumachen, ich nehme an, daf es ein Schiff des Geschwaders war, 
das am Vormittag evolutioniert hatte. Nach meiner Erfahrung werden bei Nacht abgeblendete Fahrzeuge zuerst immer als Zerstérer angesprochen. 
Entfernungschitzen bei Nacht durch Sehrohr bietet grofe Schwierigkeit. Ich glaubte, stets weiter ab zu sein, wahrend ich nach der Laufbahn der 
Torpedos auf 360 und 160 m heran war. Wahrend des Angriffes war das Boot kaum auf Tiefe zu halten, kam oft an die Oberfliche und schnitt 
dann wieder unter, wodurch die einwandfreie Beobachtung sehr erschwert wurde. Es mu8 sehr starker Seegang herrschen." 
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During the attack, the boat could hardly be kept at depth, often came to the surface and then cut 
under again, which made perfect observation very difficult. The sea must be very rough." 

Contrary to the observation of the German submarine commander, the first attack was not 
noticed by the British squadron. The supposed evasive movement was aimed at fishing vessels. 
The second attack was only recognized by the fact that "Formidable", the last ship of the line, 
suddenly broke up. When the small cruiser "Topaze" steamed up to determine the cause, the ship 
of the line had already stopped and launched boats. The torpedo hit it on the starboard side at the 
height of the forward funnel and immediately listed a 20°. The electric light had gone out and the 
steam to the boat's machinery had been interrupted. Under these circumstances, launching the 
boats turned out to be extremely difficult as the weather deteriorated. A launch already full of 
people capsized, then the second torpedo hit the ship on the other side at the level of the rear 
funnel. As a result, it straightened itself up again for a short time, albeit diving deeper. In the 
meantime, the "Topaze", sailing around the sinking ship, rescued 43 men from the floating boats, 
while a brilliantly lit passenger steamer, which was just passing by, refused any help despite the 
distress signals. Even the ships of the line had immediately after recognizing the presence of an 
enemy Submarines wanted to go. They acted only in accordance with the general orders that the 
Admiralty had issued for similar cases after the destruction of "Cressy", "Hogue" and "Aboukir" 
by "U 9". Lying in the water up to the bow, the badly hit ship held out for another 2/2 hours from 
the first hit, but then the list quickly increased to starboard, and finally it went down bow first, 
with the commander. The steep sea made it very difficult to rescue the crew. Although the small 
cruiser "Diamond" succeeded in rescuing 37 men, some boats with completely exhausted people 
also drifted along the coast, but 35 officers and 512 men out of a crew of 780 lost their lives. 

"U 24" only appeared when it was light, far from the sinking site, in order to recharge the 
battery. When the tower hatch was opened it turned out that the rear bifocal telescope tube and 
all the mine deflector supports were bent to one side. It gave the appearance of at the railing of 
the breakwater, which had also been smashed, one could clearly see the red hull color. _ 





'58 Wahrend des Angriffes war das Boot kaum auf Tiefe zu halten, kam oft an die Oberflache und schnitt dann wieder unter, wodurch die 
einwandfreie Beobachtung sehr erschwert wurde. Es muf sehr starker Seegang herrschen." 

Entgegen der Beobachtung des deutschen U-Bootskommandanten war der erste Angriff von dem britischen Geschwader nicht 
bemerkt worden. Die vermeintliche Ausweichbewegung hatte Fischerfahrzeugen gegolten. Auch der zweite Angriff wurde nur daran erkannt, daB 
Formidable", das letzte Schiff der Linie, plotzlich aufschor. Als der Kleine Kreuzer ,,Topaze" aufdampfte, um die Ursache festzustellen, hatte 
das Linienschiff bereits gestoppt und setzte Boote aus. Der Torpedo hatte es an Steuerbord in Héhe des vorderen Schornsteins getroffen und 
sofort eine Schlagseite von 20° verursacht. Das elektrische Licht war erloschen und der Zudampf zu den BootsheiSmaschinen unterbrochen. 
Unter diesen Umstiinden gestaltete sich das Aussetzen der Boote bei der zunehmenden Wetterverschlechterung auferst schwierig. Eine bereits 
voll mit Menschen besetzte Barkasse kenterte, dann traf der zweite Torpedo das Schiff auf der anderen Seite in Hohe des Hinteren Schornsteins. 
Hierdurch richtete es sich, wenn auch tiefer tauchend, fiir kurze Zeit wieder auf. Inzwischen rettete die ,,. Topaze", rund um das sinkende Schiff 
fahrend, aus den umhertreibenden Booten 43 Mann, wahrend ein glanzend erleuchteter Passagierdampfer, der gerade vorbeifuhr, trotz der 
Notsignale jede Hilfe ablehnte. Auch die Linienschiffe hatten gleich nach dem Erkennen der Anwesenheit eines feindlichen U-Bootes das Weite 
gesucht. Sie handelten hiermit nur in Ubereinstimmung mit den allgemeinen Befehlen, welche die Admiralitat nach der Vernichtung von 
»Cressy", ,,Hogue" und ,,Aboukir" durch ,,U 9" fiir ahnliche Falle erlassen hatte. Bis zum Bug im Wasser liegend, hielt sich das schwer getroffene 
Schiff vom ersten Treffer an noch 2/2 Stunden, dann aber nahm die Schlagseite nach Steuerbord schnell zu, und schlieBlich ging es mit dem Bug 
voran in die Tiefe, mit iam der Kommandant. Die steile See erschwerte die Rettung der Besatzung erheblich. Zwar gelang es dem Kleinen 
Kreuzer ,,Diamond", noch 37 Mann zu retten, auch trieben einige Boote mit véllig erschopften Leuten an der Kiiste an, aber 35 Offiziere und 512 
Mann von einer Besatzung von 780 verloren ihr Leben. 

Erst bei Hellwerden war ,,U 24" fern von der Untergangsstelle aufgetaucht, um die Batterie aufzuladen. Beim Offnen des Turmluks 
stellte sich heraus, daB das Hintere Bifokalsehrohr und saémtliche Stiitzen fiir Minenabweiser nach einer Seite umgebogen waren. Es erweckte den 
Anschein, als ob ein Stiick Schiffsbordwand gegen den oberen Teil des Turms geschleudert worden wire. Am Gelander des Wellenbrechers, das 
ebenfalls zerschlagen war, konnte man rote Schiffsbodenfarbe deutlich erkennen. Dies wurde 
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At the time, Kapitanleutnant Schneider attributed this to the fact that the second shot on 
"Formidable" must have caused a huge boiler or ammunition explosion and debris hit the boat. 
Since the English account mentions nothing of such an explosion, the damage can only be 
attributed to it. That the submarine touched the bottom of one of the cruisers or fishing vessels 
during the depth control, which was particularly difficult as a result of the swell. For this reason 
the periscope was no longer usable, the boat only had two torpedoes left, the commandant also 
felt the loss of the combat helmsman particularly painfully. He therefore decided to march back. 
In south-east, strength 11 and sea state 10, the submarine dived at 10:50 am and began the 
journey home in bad weather at 20 m speed at 4 sm. This went without incident. "U 24" was 
already at Cape Gris Nez around noon on January 2nd and moored in Zeebrugge on the 3rd. 
From the loss of the "Formidable" the commander of "U 24" drew the conclusion that the 
English would retreat further west, most likely into the Irish Sea, for their training purposes, 
from Zeebrugge, however, they would be able to follow them there with submarines without 
difficulty. 

In Germany the New Year's greeting from "U 24" aroused great enthusiasm. One was 
inclined to regard it as a good premonition for the further course of the naval war in 1915. In 
England, however, there was indignation that in this case too all the usual precautionary 
measures against submarines seemed to have been neglected. Against precautionary measures, 
this led to serious attacks in the newspapers against the British Admiralty. A January 14 article in 
the Morning Post introduced the demand for a court martial with the following sentences, which 
are interesting in more than one point: 

“Tn the case of the "Formidable," the circumstances are so extraordinary and the conduct 
of the Admiralty is so strange, albeit unfortunately not without incident, that it is a public duty to 
make the main facts known to the public.'° . 





' Dies wurde seinerzeit von Kapitinleutnant Schneider darauf zuriickgefiihrt, daB sich bei dem zweiten Schuf auf ,,Formidable" eine gewaltige 
Kessel- oder Munitionsexplosion ereignet haben miisse und Triimmerstiicke das Boot getroffen hatten. Da die englische Darstellung von einer 
solchen Explosion nichts erwahnt, konnen die Beschidigungen nur darauf zuriickgefiihrt werden, dai das U-Boot bei der infolge des Seeganges 
besonders schwierigen Tiefensteuerung den Schiffsboden eines der Kreuzer oder Fischerfahrzeuge gestreift hat. Aus diesem Grunde war das 
Angriffssehrohr nicht mehr verwendbar, das Boot hatte nur noch zwei Torpedos, auch wurde der Ausfall des Gefechtsrudergiingers vom 
Kommandanten besonders schmerzlich empfunden. Er beschlo8 daher, den Riickmarsch anzutreten. Bei Siidost, Starke 11 und Seegang 10, 
tauchte das U-Boot um 10.50 Uhr und begann bei schwerem Wetter auf 20 m Tiefe mit 4 sm Fahrt die Heimreise. Diese verlief ohne 
Zwischenfalle. Bereits am 2. Januar stand ,,U 24" gegen Mittag bei Kap Gris Nez und machte am 3. in Zeebriigge fest. Aus dem Verlust der 
Formidable" zog der Kommandant von ,,U 24" die Folgerung, daf sich die Englinder fiir ihre Ubungszwecke noch weiter nach Westen, 
hdéchstwahrscheinlich in die Irische See, zuriickziehen wiirden, von Zeebriigge aus werde man ihnen aber mit U-Booten ohne Schwierigkeiten 
auch dorthin folgen kGnnen. Im iibrigen schien ihm eine Wartestellung dicht vor einem feindlichen Hafen infolge der starkeren Bewachung nicht 
so aussichtsreich, wie ein Lauern an navigatorisch wichtigen Punkten, in diesem Falle bei Start Point und St. Catherines Point. 

In Deutschland erweckte der Neujahrsgruf von ,, U 24" grofe Begeisterung. Man war geneigt, ihn als gute Vorbedeutung fiir den 
weiteren Verlauf des Seekrieges im Jahre 1915 anzusehen. In England aber herrschte Emporung dariiber, daB auch in diesem Falle alle gegen U- 
Boote iiblichen Vorsichtsmafnahmen wieder unterlassen zu sein schienen. Dies fiihrte in den Zeitungen zu schweren Angriffen gegen die 
britische Admiralitat. Ein Artikel der Morning Post vom 14. Januar leitete die Forderung nach einem Kriegsgericht mit folgenden, in mehr als 
einem Punkte interessanten Satzen ein: 


»Die Regierung hat in Kriegszeiten nur eine Politik: die Erringung des Sieges, und das Volk hat nur ein Pflicht: sich dariiber zu 
vergewissern, da die Politik der Regierung richtig zur Durchfiihrung gebracht wird. Diese Pflicht besteht sowohl in der Unterstiitzung, als auch 
in dem Recht zur Kritik, deren eine reprasentative Regierung nicht entbehren kann. Im Falle der ,,Formidable" sind die Umstinde so 
auBerordentlich und das Verhalten der Admiralitét ist — wenn auch ungliickseligerweise nicht ohne Vorgang — so merkwiirdig, daB es eine 
éffentliche Pflicht ist, der Offentlichkeit die Hauptsachen bekanntzugeben. 
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In doing so, we will not make any communications that are not already known to the enemy or 
that could conceivably be of use to them." 

Subsequently, the author, who is obviously close to the navy, comes to the judgment that 
"no conditions, except if the squadron had been at anchor, could have been more favorable for a 
U-Boat attack". It was a mistake to assume that the public would class this calamity among the 
unforeseen and inevitable calamities. What made the case particularly regrettable, however, was 
the fact that the loss had occurred on a pure training maneuver without a military goal having 
justified the operation (1). Although the Admiralty did not fail to recognize that the general 
orders of the "War Staff" on the conduct of the naval forces against the danger of submarines in 
the Channel were not clear enough and, in particular, that the omission of the destroyer escort 
should be expressly disapproved, it stated that "the neglect the usual measures against submarine 
attacks could not be overlooked, even with such a valuable and undaunted officer as Admiral 
Bayly." In vain did the Admiral point out that the exercises ordered by the Admiralty would have 
meant a much greater risk, than anything he would have done of his own accord, he had to lower 
his flag and someone else took his place. 

But that was not the end of the Admiralty's actions. The fact that an English ship of the 
line had been sunk just off its own coast and in the deployment area of the British Army could 
not be taken seriously enough. An English submarine, "C 34", had already carried out 
reconnaissance trips off Zeebrugge twice and had returned safely to Harwich each time. 
Therefore, from now on two submarines of this class were to constantly monitor the entry of 
Zeebrugge. But the first boat immediately, which left Dover for this purpose, "C 31", remained 
missing, probably a victim of the mines laid out in front of this port. Already on December 28th 
and 30th, "U 12" had a new, very dense British mine barrier of about 11 counted mine pairs 
about 14 nm north of the harbor entrance, 3 nm east of the Thornton Bank buoy during its 
regular reconnaissance trips (Map 15) and when "U 24" returned, the storm had thrown no less 
than 50 mines on the beach. 

However, none of the British measures interfered with the operation of German 
submarines in Flanders. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 59.'©° 


'® der Offentlichkeit die Hauptsachen bekanntzugeben. Indem wir dies tun, werden wir keine Mitteilungen machen, die nicht bereits dem Feinde 
bekannt sind oder die denkbarerweise ihm niitzen konnen.« 

AnschlieSend kommt der sichtlich Marinekreisen nahestehende Verfasser zu dem Urteil, daB »keine Bedingungen, auBer wenn das 
Geschwader vor Anker gelegen hatte, fiir einen U-Bootsangriff giinstiger hatten sein k6nnen«. Es sei ein Irrtum, anzunehmen, daf die 
Offentlichkeit dieses Ungliick unter die unvorhergesehenen und unabiinderlichen Ungliicksfalle einreihen werde. Was den Fall aber besonders 
bedauerlich machte, war der Umstand, daB der Verlust auf einer reinen Ubungsfahrt eingetreten war, ohne da8 ein militérisches Ziel den Einsatz 
gerechtfertigt hatte (1). Obgleich die Admiralitat nicht verkannte, daf} die allgemeinen Befehle des ,,War Staff" tiber das Verhalten der 
Seestreitkrafte gegen U-Bootsgefahr im Kanal nicht klar genug gewesen waren und insbesondere die Unterlassung des Zerstorergeleits 
ausdriicklich zu mifbilligen sei, stellte sie fest, daB »die Vernachlassigung der allgemein tiblichen Mafnahmen gegen U-Bootsangriffe nicht 
tibersehen werden konnte, selbst bei einem so wertvollen und unverzagten Offizier wie Admiral Bayly«. Vergeblich wies der Admiral darauf hin, 
da8 die ihm von der Admiralitat befohlenen Ubungen noch ein viel gréBeres Wagnis bedeutet haben wiirden, als alles, was er aus eigenem 
Entschlu8 unternommen hatte. Er muBte die Flagge streichen, und ein anderer trat an seinen Platz. 

Aber damit waren die Mafnahmen der Admiralitat nicht erschépft. Die Tatsache, daB ein englisches Linienschiff unmittelbar vor der 
eigenen Kiiste und im Aufmarschgebiet der britischen Armee versenkt worden war, konnte nicht ernst genug genommen werden. Schon zweimal 
hatte ein englisches U-Boot, ,,C 34", Erkundungsfahrten vor Zeebriigge ausgefiihrt und war jedesmal wohlbehalten nach Harwich zuriickgekehrt. 
Es sollten daher von jetzt an zwei U-Boote dieser Klasse dauernd die Einfahrt von Zeebriigge tiberwachen. Aber gleich das erste Boot, das zu 
diesem Zweck Dover verlie8, ,,C 31", blieb verschollen, wahrscheinlich ein Opfer der vor diesem Hafen ausliegenden Minen. Schon am 28. und 
30. Dezember hatte ,,U 12" bei seinen regelmaBigen Aufklérungsfahrten etwa 14 sm nérdlich der Hafeneinfahrt, 3 sm éstlich der Thornton-Bank- 
Boje, eine neue, sehr dichte englische Minensperre von etwa 11 geziahlten Minenpaaren (Karte 15) festgestellt, und als ,,U 24" zurtickkehrte, hatte 
der Sturm nicht weniger als 50 Minen an den Strand geworfen. 

Durch keine der britischen Mafnahmen trat jedoch eine Behinderung der Tatigkeit der deutschen U-Boote in Flandern ein. Am 6. 
Januar begann 
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On January 6, "U 12" (Forstmann) even began attempts to take an aircraft lashed to the foredeck 
into the sea in order to increase the range of the then still very limited flight reconnaissance off 
the Flemish coast. It turned out, however, that this procedure could only be carried out in 
extremely good weather. 

Meanwhile, reliable agency reports appeared to indicate that 38,000 Canadian troops who 
had left London on January 10 were to be landed in Boulogne. On January 10th "U 12" therefore 
sailed there, but could only detect a strong trawler protection in the driveway between Out- 
Ruytingen and Dyck Occidental, which probably served as the approach route for the ships 
destined for the bombardment of Nieuport start the march back on the afternoon of the following 
day (January 11th), at which time the news of impending troop landings in Boulogne was 
replaced by news of attacks on Nieuport with the participation of the enemy fleet, breakthroughs 
through the dunes and perhaps also the bombardment of the Zeebrugge locks. On January 14th, 
therefore, both "U 12" (Forstmann) and "U 24" (Schneider), which was initially subordinated to 
the Chief of the Marine Corps in response to this threatening news, ran to the Wandelaar buoy, 
from where the latter continued to Calais and Boulogne (Map 15), but neither on January 15 nor 
on January 16, apart from lively hospital ship movement to and from Boulogne, detect suspicious 
ship movements, although the commander at times went as far as the Boulogne pier, despite the 
long swell that made it difficult to keep the boat deep. The boat returned to Zeebrugge on 
January 17, followed by a short reconnaissance trip three days later, and then returned on 
January 28, without being damaged by numerous air raids (January 23, 24 and 26) to home and 
made fast in Emden the following afternoon. 


As already mentioned, the rumors of a major impending attack on the German position in 
Flanders were not unfounded. Rather, the preliminary discussions for such a meeting were once 
again excluded from the British Admiralty with double energy after the destruction of the 
"Formidable". The Admiralty was no longer satisfied with the fact that the plan was not feasible 
because of the difficulty of a unified conduct of land operations, but Sir John French determined 
to re-examine the question of the clearing of the German submarine nest in Zeebrugge by joint 
action from land and sea.'°! 





1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 59. 


‘6! Am 6. Januar begann ,,U 12" (Forstmann) sogar mit Versuchen, ein auf dem Vordeck festgezurrtes Flugzeug mit in See zu nehmen, um die 
Reichweite der damals noch sehr beschrankten Flugaufklérung vor der flandrischen Kiiste zu steigern. Es zeigte sich jedoch, daB dieses 
Verfahren nur bei ausgesprochen gutem Wetter durchgefiihrt werden konnte. 

Inzwischen schienen zuverliassige Agentennachrichten darauf hinzuweisen, dafs 38 000 Mann kanadischer Truppen, die am 10. Januar 
aus London abgegangen waren, in Boulogne gelandet werden sollten. Am 10. Januar lief ,,U 12" daher dorthin aus, konnte aber nur eine starke 
Fischdampfersicherung in der FahrstraBe zwischen Out-Ruytingen und Dyck Occidental feststellen, die wahrscheinlich den zur BeschieBung von 
Nieuport bestimmten Schiffen als Anmarschweg diente. Bei orkanartigem Westnordwest mute es dann am Nachmittag des folgenden Tages (11. 
Januar) den Riickmarsch antreten. Zu der Zeit wurden die Nachrichten iiber bevorstehende Truppenlandungen in Boulogne durch solche iiber 
Angriffe auf Nieuport unter Mitwirkung der feindlichen Flotte, Durchbruch durch die Diinen und vielleicht auch BeschieBung der Schleusen von 
Zeebriigge abgelést. Am 14. Januar liefen daher sowohl ,,U 12" (Forstmann) wie das auf diese bedrohlichen Nachrichten hin dem Chef des 
Marinekorps zunichst unterstellte ,, U 24" (Schneider) zur Wandelaar-Boje, von wo aus letzteres allein weiter bis Calais und Boulogne vorstie8 
(Karte 15). Aber weder am 15. noch am 16. Januar konnte es, abgesehen von lebhaftem Lazarettschiffsverkehr von und nach Boulogne, 
verdichtige Schiffsbewegungen feststellen, obgleich der Kommandant trotz langer Diinung, die es schwer machte, das Boot auf Tiefe zu halten, 
zeitweise bis an die Mole von Boulogne heranging. Am 17. Januar kehrte das Boot nach Zeebriigge zuriick, drei Tage spiter folgte noch eine 
kurze Aufklarungsfahrt, dann trat es, ohne durch zahlreiche Fliegerangriffe (23., 24. und 26. Januar) Schaden erlitten zu haben, am 28. Januar den 
Riickmarsch nach der Heimat an und machte schon am folgenden Nachmittag in Emden fest. 


Wie schon erwahnt, waren die Geriichte iiber einen grofen bevorstehenden Angriff gegen die deutsche Flandernstellung nicht 
unbegriindet. Die Vorbesprechungen zu einem solchen wurden vielmehr von der britischen Admiralitét nach der Vernichtung der ,,Formidable" 
mit doppelter Energie wieder ausgenommen. Die Admiralitat gab sich jetzt nicht mehr damit zufrieden, dai der Plan wegen der Schwierigkeit 
einer einheitlichen Fiihrung der Landoperationen nicht durchfiihrbar sei, sondern bestimmte Sir John French, die Frage der Aushebung des 
deutschen U-Bootsnestes in Zeebriigge durch gemeinsames Vorgehen von Land und See her erneut zu priifen. Der Feldmarschall 
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The Field Marshal replied with a memorandum to the War Office. In his opinion, there was only 
one solution to the problem that had preoccupied him in the last few weeks after the failure of the 
plan to merge the Belgian and English armies: reinforcement of his troops not only by the 28th, 
29th and Canadian Division, but also by at least 50 battalions (Territorials) from the new army 
and striking before the new German formations appeared on the Western Front. This 
reinforcement would be necessary to replace the French troops that General Joffre wanted to pull 
out of Flanders in order to attack from Reims and Arras at the same time. The Government's 
position on this proposal was made more difficult by the fact that the Field Marshal had written 
to Lord Kitchener at the same time that he did not doubt the possibility of a breakthrough - in the 
end just a question of superiority in terms of men and ammunition - but that even if the Germans 
were pushed back to the Rhine he did not expect any decisive effect on the war. Such a thing 
could only come from the Russian front. The question then was where the new English Armies 
would most appropriately be deployed, whether in France or perhaps in another theater of war. 
But even before that, General French believed he had to warn that English soldiers would be 
deployed elsewhere than in France, for a crushing French defeat could not remain without 
disastrous effects for the whole course of the war. In his view, too, operations in other theaters of 
war required such a number of first-class troops as could hardly be raised. The position of the 
Field Marshal, who demanded great reinforcements without any prospect of success, was all the 
less able to make friends (1) as it was more in keeping with English tradition, always turning the 
advantages of naval domination into subsidiary undertakings for the army exploiting locations 
other than the main theater of war. Denmark and Holland were out of the question for such in the 
present case. The connections to these countries were threatened too much by the German fleet, 
and England had tied her hands too much in this direction by exploiting the violation of Belgian 
neutrality as a formal reason for war. For the time being, there was still no help from Italy for 
operations against Austria-Hungary from Trieste, and the danger of submarines for transport 
ships in the narrow waters of the Adriatic should not be underestimated. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 62.'° 


‘© Der Feldmarschall antwortete mit einer Denkschrift an das Kriegsministerium. Nach seiner Meinung gab es fiir das Problem, das auch ihn 


wahrend der letzten Wochen vornehmlich beschaftigt hatte, nach dem Scheitern des Planes einer Verschmelzung der belgischen und englischen 
Armee nur eine Lésung: Verstarkung seiner Truppen nicht nur durch die 28., 29. und kanadische Division, sondern auch noch durch mindestens 
50 Bataillone (Territorials) von der neuen Armee und Schlagen, bevor die neuen deutschen Formationen an der Westfront erschienen. Diese 
Verstérkung ware erforderlich, um die franzdsischen Truppen zu ersetzen, welche General Joffre aus Flandern herausziehen wolle, um 
gleichzeitig seinerseits von Reims und Arras aus anzugreifen. Die Stellungnahme zu diesem Vorschlag wurde der Regierung dadurch erschwert, 
daf} der Feldmarschall sich gleichzeitig in einem Schreiben an Lord Kitchener dahin geauBert hatte, daB er zwar nicht an der Méglichkeit eines 
Durchbruchs — letzten Endes nur eine Frage der Uberlegenheit an Mannschaften und Munition — zweifle, aber selbst von einem Zuriickdringen 
der Deutschen bis an den Rhein keine kriegsentscheidende Wirkung erwarte. Eine solche kénne nur von der russischen Front kommen. Damit 
stand man vor der Frage, wo die neuen englischen Armeen am zweckmiafigsten einzusetzen waren, ob in Frankreich oder vielleicht auf einem 
andern Kriegsschauplatz. Aber auch davor glaubte General French warnen zu miissen, dai englische Soldaten an anderen Stellen als in 
Frankreich verwendet wiirden, denn eine vernichtende franzésische Niederlage k6nne nicht ohne verhaingnisvolle Wirkungen fiir den 
Gesamtverlauf des Krieges bleiben. Auch verlangten seiner Ansicht nach Operationen auf éndern Kriegsschauplitzen eine solche Anzahl 
erstklassiger Truppen, wie man sie kaum aufbringen kénnte. Mit dem Standpunkt des Feldmarschalls, der groBe Verstarkungen verlangte, ohne 
einen Erfolg in Aussicht zu stellen, konnte sich das Kabinett um so weniger befreunden (1), als es der englischen Uberlieferung mehr entsprach, 
die Vorteile der Seeherrschaft stets zu Nebenunternehmungen der Armee an anderen Stellen als dem Hauptkriegsschauplatz auszunutzen. Fiir 
solche kamen im vorliegenden Falle Danemark und Holland nicht in Frage. Die Verbindungen nach diesen Lindern waren zu sehr durch die 
deutsche Flotte bedroht, auch hatte sich England durch die Ausnutzung der Verletzung der belgischen Neutralitat als formellen Kriegsgrund die 
Hande in dieser Richtung zu sehr gebunden. Fiir Operationen gegen Osterreich-Ungarn von Triest aus fehlte es vorlaufig noch an der Mithilfe 
Italiens, auch war die U-Bootsgefahr fiir Transportschiffe in den engen Gewassern der Adria nicht zu unterschatzen. Der Plan, von Saloniki aus 
vorzustoBen, wies zwar die meisten Parallelen mit dem Verfahren im Krimkrieg auf, hatte aber den Nachteil allzu ausgedehnter und schwieriger 
riickwartiger Verbindungen entsprechend den Anforderungen moderner Kriegfithrung. 








1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 62. 
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The plan to advance from Saloniki, although most parallels with that in the Crimean War, had 
the disadvantage of overly extensive and difficult rearward connections in line with the demands 
of modern warfare. In addition, it was not feasible without the help of Greece. But this had let it 
be known that it could only emerge from its neutrality if the Bulgarian one was guaranteed. 
Turkey remained! - But almost everyone in the leading position of the British Army seemed at 
the time of the opinion that a success here too would have no decisive effect. They were still 
inclined to assume that Germany would only draw Turkey into the war as a diversion in order to 
induce all it’s too numerous opponents to split up their forces. In their opinion, if you turned 
against Turkey, you would play the German game. The plan was about to be abandoned and the 
plan to recapture Ostend and Zeebrugge was about to begin when the repercussions of the first 
British failure in the Mediterranean, the escape of the "Gében", began to make themselves felt 
with all its consequences. The signs became apparent immediately after the "Formidable" was 
destroyed. 

According to a telegram from Sir George Buchanan, the British ambassador in Petersburg, 
which arrived in the past few days, the Turks had not only been able to prepare for an invasion of 
Egypt undisturbed, but had also set in motion a comprehensive movement from the Caucasus, 
which the Russian general in command there was already considerably worried. He had urgently 
asked for reinforcements, but Grand Duke Nicholas was unable to spare a man on the main 
theater of war. He had succeeded in stopping the German advance in front of Warsaw, but at the 
same time he had had to stop his own advance in Galicia. Before he could take this up again, he 
had to deal a devastating blow in Poland. As he consequently concentrated all possible forces in 
front of Warsaw, he had instructed the leader in the Caucasus to maintain his position as well as 
possible. At the same time, however, the Grand Duke asked Lord Kitchener how far he would be 
able to initiate a diversion against the Turks. This request seemed justified in such a way that 
Lord Kitchener, in spite of all previous reservations, had the British Foreign Office replied the 
next day that a demonstration of this kind would be arranged. But since troops could not yet be 
cleared for this, he asked the Admiralty how it would position itself to initiate a pure fleet 
demonstration in front of the Dardanelles. '° 





'63 Der Plan, von Saloniki aus vorzustoRen, wies zwar die meisten Parallelen mit dem im Krimkrieg auf, hatte aber den Nachteil allzu 


ausgedehnter und schwieriger riickwartiger Verbindungen entsprechend den Anforderungen moderner Kriegfiihrung. AuSerdem war er ohne 
Mithilfe Griechenlands nicht durchfiihrbar. Dieses hatte aber wissen lassen, da8 es nur dann aus der Neutralitat heraustreten kGnne, wenn die 
bulgarische garantiert wiirde. Blieb die Tiirkei! — Aber fast alle Personen an leitender Stelle der britischen Armee schienen zu der Zeit der 
Meinung, daf ein Erfolg auch an dieser Stelle keine entscheidende Wirkung haben wiirde. Noch waren sie geneigt, als Zweck des Hereinziehens 
der Tiirkei in den Krieg durch Deutschland nur eine Diversion zu vermuten, um seine allzu zahlreichen Gegner zu einer Zersplitterung ihrer 
Streitkrafte zu veranlassen. Nach ihrer Ansicht hieB es also, das deutsche Spiel spielen, wenn man sich gegen die Tiirkei wenden wiirde. Schon 
war man im Begriff, den Plan fallen zu lassen und zu dem einer Riickeroberung Ostendes und Zeebriigges zuriickzukehren, als sich die 
Rtickwirkung des ersten britischen Fehlschlages im Mittelmeer, das Entkommen der ,,Gdben", mit all ihren Folgeerscheinungen fiihlbar zu 
machen begann. Die ersten Anzeichen wurden unmittelbar nach der Vernichtung der ,,Formidable" erkennbar. 

Nach einem Telegramm von Sir George Buchanan, dem britischen Gesandten in Petersburg, das in diesen Tagen einging, hatten die 
Tiirken sich inzwischen nicht nur ungestért auf einen Einfall in Agypten vorbereiten kénnen, sondern auch eine umfassende Bewegung vom 
Kaukasus her in Gang gebracht, welche den dort kommandierenden russischen General bereits erheblich beunruhigte. Er hatte dringend um 
Verstérkungen gebeten, aber der GroBfiirst Nikolaus war nicht in der Lage, auch nur einen Mann auf dem Hauptkriegsschauplatz zu entbehren. 
Zwar war es ihm gelungen, den deutschen Vormarsch vor Warschau zum Stehen zu bringen, aber gleichzeitig hatte er sein eigenes Vordringen in 
Galizien einstellen miissen. Bevor er dieses wieder aufnehmen konnte, mufte er einen vernichtenden Schlag in Polen fiihren. Da er infolgedessen 
alle nur irgend méglichen Krifte vor Warschau zusammenzog, hatte er den Fiihrer im Kaukasus angewiesen, seine Stellung so gut als méglich zu 
behaupten. Gleichzeitig aber lie der Gro®fiirst bei Lord Kitchener anfragen, wie weit es ihm méglich sein werde, seinerseits eine Diversion 
gegen die Tiirken einzuleiten. Dieses Ersuchen schien so begriindet, da8 Lord Kitchener trotz allen bisherigen Bedenken bereits am nachsten 
Tage durch das britische Auswartige Amt antworten lie8, das eine Demonstration dieser Art in die Wege geleitet werden wiirde. Da aber Truppen 
hierfiir noch nicht freigemacht werden konnten, fragte er bei der Admiralitat an, wie diese sich zur Einleitung einer reinen Flottendemonstration 
vor den Dardanellen stelle. Lord Fisher war mehr als skeptisch, da 
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Lord Fisher was more than skeptical, since for effective action a squadron composed quite 
differently from the one now in the Mediterranean was required. On the other hand, in his 
opinion, there was no better field of attack than Turkey for a joint venture by the army and navy 
with the support of the Balkan states. Such was no longer an option, however, since it had 
become clear that General Joffre would always refuse to consent to the withdrawal of British 
troops from the Western Front as it seemed necessary. So there was nothing left but to reinforce 
the previous Dardanelles squadron with a sufficient number of older ships of the line, 
minesweepers and other auxiliary ships to enable it to force the straits and reach Constantinople. 
However, since this could cost quite a number of ships, the greatest caution seemed to be 
required so that after the loss of the "Formidable" and the damage of the "Monarch" and 
"Conqueror", the superiority in numbers should not be lost even more, and moreover during an 
operation of the second degree. In the opinion of the Vice-Admiral in command of the straits, S. 
H. Carden, the Dardanelles could hardly be taken by surprise, but they could be taken by more 
extensive operations with a larger number of ships. He was therefore requested on January 6th to 
present a plan of operations, at the same time one was tackled in the "War Staff". The latter soon 
became convinced that the plan could only be carried out if troops could at least be made 
available to occupy Gallipoli, but on the spot there was more confidence. From this contradiction 
in opinion, a enterprise emerged which, over time, should take on dimensions that exceeded all 
expectations. The thought of having to open a new theater of war for the new armies in good 
time, in case that a balance of forces would take place at the main theater of war for some time 
was too British not to carry it out, especially since the chances of success against Ostend and 
Zeebrugge appeared more than dubious. In addition, for all the importance it attached to an 
attack on the Flemish ports, the Admiralty could not see a vital question in regaining them. Only 
in the event that the loss of the French channel ports was still to be expected would the British 
government have found itself ready to approve a plan which, quite apart from the inevitable 
human casualties, such an entanglement of the whole of England's military might in the fortunes 
of the Western Front would have meant such an involvement as was by no means inclined at the 
time. 

There were other reasons in favor of the Dardanelles enterprise.!™* 





'* Lord Fisher war mehr als skeptisch, da fiir eine wirkungsvolle Aktion ein ganz anders zusammengesetztes Geschwader erforderlich war, als 
das jetzt im Mittelmeer befindliche. Dagegen gab es nach seiner Ansicht fiir eine gemeinsame Unternehmung von Armee und Marine mit 
Unterstiitzung der Balkanstaaten kein besseres Angriffsfeld als die Tiirkei. Eine solche kam jedoch nicht mehr in Frage, seit man sich dariiber 
klar geworden war, das General Joffre einem Herausziehen von britischen Truppen aus der Westfront, wie es hierzu erforderlich schien, stets 
seine Zustimmung versagen werde. Es blieb also nichts iibrig, als das bisherige Dardanellen-Geschwader durch eine geniigende Anzahl von 
alteren Linienschiffen, Minensuchern und anderen Hilfsschiffen zu verstirken, um ihm zu ermdéglichen, die Meerengen zu forcieren und 
Konstantinopel zu erreichen. Da dies jedoch eine ganze Anzahl von Schiffen kosten konnte, schien die gré®te Vorsicht geboten, um nach dem 
Verlust der ,,Formidable" und dem Ausfall der ,,Monarch" und ,,Conqueror" die Uberlegenheit an Zahl nicht noch mehr und noch dazu bei einer 
Operation zweiten Grades einzubiifien. Nach der Ansicht des vor den Meerengen kommandierenden Vizeadmirals, S. H. Carden, waren die 
Dardanellen kaum durch Handstreich zu nehmen, wohl aber durch aufgedehntere Operationen mit einer gr6Beren Zahl von Schiffen. Er wurde 
daher am 6. Januar ersucht, einen Operationsplan vorzulegen, gleichzeitig wurde ein solcher im ,,War Staff" in Angriff genommen. Letzterer kam 
zwar sehr bald zu der Uberzeugung, da8 der Plan nur durchfiihrbar sei, wenn wenigstens zur Besetzung von Gallipoli Truppen zur Verfiigung 
gestellt werden k6nnten, an Ort und Stelle aber war man zuversichtlicher. Aus diesem Widerspruch der Meinungen entstand schlieBlich ein 
Unternehmen, welches mit der Zeit Ausmafe annehmen sollte, die alles Erwartete iiberstiegen. Der Gedanke, fiir die neuen Armeen beizeiten 
einen andern Kriegsschauplatz erdffnen zu Miissen, fiir den Fall, da8 auf dem Hauptkriegstheater fiir einige Zeit ein Ausgleich der Krifte 
eintreten wiirde, war zu britisch, um ihn nicht auszufiihren, zumal die Erfolgsaussichten gegen Ostende und Zeebriigge mehr als Zweifelhaft 
erschienen. Es kam hinzu, daB die Admiralitat bei aller Bedeutung, welche sie einem Angriff gegen die flandrischen Hafen zuma8, eine 
Lebensfrage in der Wiedergewinnung derselben nicht erblicken konnte. Nur in dem Falle, da8B noch mit dem Verlust der franzésischen 
Kanalhafen zu rechnen gewesen wire, hatte sich die britische Regierung bereit gefunden, einen Plan gutzuheiBen, der, ganz abgesehen von den 
unvermeidlichen Menschenverlusten, eine solche Verstrickung der ganzen militarischen Macht Englands in die Geschicke der Westfront bedeutet 
haben wiirde, wie man sie zu der Zeit keinesfalls zu gestatten geneigt war. 

Noch andere Griinde sprachen zugunsten des Dardanellen-Unternehmens. 
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Turkey's entry into the war had made it possible for Germany to cut off the main artery between 
Russia and her allies in the most effective way. Only if it was possible to reach Russia, cut off 
from all overseas supplies, by way of the Dardanelles and to provide it with weapons, 
ammunition and economic aids, it was possible to fully utilize his human powers for the final 
onslaught against the Central Powers, 129 neutrals trapped in the Black Sea, to win own and 
enemy steamers with a total ton content of 350,000 tons for the maritime traffic of the Allies and 
to bring the grain quantities of southern Russia to their war economy. Only with the conquest of 
the straits was the ring around the Central Powers finally closed, only then were all dangers from 
Egypt averted at one stroke, the Balkan states and Italy won over to the cause of the allies and 
England's declining reputation in the East was restored. On January 8th the decision was made in 
favor of the Dardanelles enterprise, but already on January 13th the considerations regarding the 
French objection had to be excluded again. The French headquarters were of the opinion that the 
combined efforts must succeed before the new German formations appeared to force the decision 
on the western front, but in the English opinion could not produce any new evidence for this 
point of view the decision once made remained. Only, at the repeated suggestion of General 
French, the plan to take Zeebrugge with the fleet and join the Dutch border was not entirely 
abandoned, but it was decided to resume it perhaps in mid-February. In this case, two territorial 
divisions should be made available. In the meantime Germany gained time to make its positions 
in Flanders more and more impregnable. a 





‘6 Der Eintritt der Tiirkei in den Krieg hatte es Deutschland erméglicht, die Hauptverkehrsader zwischen RuBland und seinen Verbiindeten in 


wirksamster Weise zu unterbinden. Nur wenn es gelang, das von aller Uberseezufuhr abgeschnittene RuBland auf dem Wege durch die 
Dardanellen wieder zu erreichen und mit Waffen, Munition und wirtschaftlichen Hilfsmitteln zu versehen, war es méglich, seine Menschenkrafte 
in vollem Mafe fiir den endgiiltigen Ansturm gegen die Mittelmichte nutzbar zu machen, 129 im Schwarzen Meer eingeschlossene neutrale, 
eigene und feindliche Dampfer mit einem Gesamttonnengehalt von 350 000 t fiir den Seeverkehr der Alliierten zu gewinnen und die 
Getreidemengen SiidruBlands ihrer Kriegswirtschaft zuzufiihren. Erst mit der Eroberung der Meerengen war der Ring um die Mittelmachte 
endgiiltig geschlossen, erst dann waren mit einem Schlage alle Gefahren von Agypten abgewendet, die Balkanstaaten wie Italien fiir die Sache 
der Verbiindeten gewonnen und das sinkende Ansehen Englands im Orient wieder hergestellt. Am 8. Januar fiel daher die Entscheidung 
zugunsten des Dardanellen-Unternehmens, aber schon am 13. Januar mu®ten die Erwigungen auf franzdsischen Einspruch nochmals 
ausgenommen w erden. Das franzosische Hauptquartier war der Meinung, daf es den vereinten Anstrengungen gelingen miisse, noch bevor die 
neuen deutschen Formationen in Erscheinung traten, die Entscheidung an der Westfront zu erzwingen, konnte jedoch nach englischer Auffassung 
keine neuen Beweismittel fiir diesen Standpunkt erbringen, so daB es bei der einmal gefallenen Entscheidung blieb. Nur wurde auf den 
nochmaligen Vorschlag des Generals French von dem Plan, zusammen mit der Flotte Zeebriigge zu nehmen und den Anschlu8 an die 
hollandische Grenze zu erreichen, nicht ganz Abstand genommen, sondern beschlossen, ihn vielleicht Mitte Februar wieder aufzunehmen. Zwei 
Territorial-Divisionen sollten in diesem Falle zur Verfiigung gestellt werden. Inzwischen gewann Deutschland Zeit, seine Stellungen in Flandern 
immer uneinnehmbarer zu machen. 
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5. German and British Naval Activity 
in January 1915. 


The tasks that were assigned to the German naval command at the beginning of 1915 
result from a significant correspondence which was initiated on December 27 by a letter from the 
Chief of the Naval Cabinet, according to which the Chief of the Admiral's Staff sent the Kaiser a 
short memorandum on the next use of Naval Forces including submarines and aircraft, taking 
into account the experience of the last advance against England and the British Christmas attack. 
As Admiral v. Miiller added as his personal opinion that, before the final submission to His 
Majesty, an agreement had already been reached with the Reich Chancellor on all those points 
in which the conduct of the war was at odds with politics. The very next day, Kapitan zur See 
Zenker, Chief of Staff to Admiral v. Pohl in the main headquarters, the latter wrote a short 
transcript (Appendix 3, thoughts on the future conduct of the sea war), which contained the 
following criticism of the results of the warfare to date: 

“Despite the success of our submarines and our mining operations against the enemy 
coast, the main forces of the enemy were not seriously damaged. The repercussions of the mine 
war on enemy trade were also not strong enough to induce the enemy to attempt to block the 
German Bight and thereby intercept those who harmed his trade at their starting point. The two 
cruiser advances against the English coast, from a purely military point of view, without any 
significant result, were not able, despite their great political success, to change the enemy’s naval 
strategy." 

Even the submarines had not been able to achieve any noteworthy success for a long time 
in spite of their far reaching and sometimes with great boldness. 

For these reasons, if the previous type of warfare was retained, the desired balance of 
forces before the battle or a change in the previous attitude of the enemy was hardly to be 
expected. ne 


166 
5. Deutsche und britische Flottentitigkeit im Januar 1915. 


Die Aufgaben, welche der deutschen Flottenleitung mit Beginn des Jahres 1915 gestellt wurden, ergeben sich aus einem bedeutungsvollen Schriftwechsel, 
der am 27. Dezember durch ein Schreiben des Chefs des Marinekabinetts eingeleitet wurde, demzufolge der Chef des Admiralstabes dem Kaiser eine kurze 
Denkschrift iiber die weitere Verwendung der Seestreitkrafte einschlieBlich der U-Boote und Luftfahrzeuge vorlegen sollte, wobei die Erfahrungen des letzten 
VorstoBes gegen England und des britischen Weihnachtsangriffes zu beriicksichtigen waren. Zweckmifig werde, wie Admiral v. Miiller als seine pers6nliche Ansicht 
hinzufiigte, vor der endgiiltigen Vorlage bei Seiner Majestat bereits eine Einigung mit dem Reichskanzler in allen den Punkten herbeigefiihrt , in denen sich die 
Kriegfiihrung mit der Politik beriihre. Schon am nichsten Tage legte Kapitiin zur See Zenker, Chef des Stabes bei Admiral v. Pohl im GroBen Hauptquartier, letzterem 
eine kurze Niederschrift (Anlage 3, Gedanken iiber die kiinftige Fiihrung des Seekrieges) vor, welche folgende Kritik der Ergebnisse der bisherigen Kriegfithrung 
enthielt: 

»Trotz der Erfolge unserer U-Boote und unserer Minenunternehmungen gegen die feindliche Kiiste ist eine wesentliche Schadigung des Gegners an 
seinen Hauptstreitkriften nicht erfolgt. Auch die Riickwirkung des Minenkrieges auf den feindlichen Handel ist nicht stark genug gewesen, um den Gegner zu dem 
Versuch zu veranlassen, die Deutsche Bucht zu blockieren und dadurch die Schiidiger seines Handels gleich an ihrem Ausgangspunkte abzufangen. Die beiden 
KreuzervorstéBe gegen die englische Kiiste, rein militiérisch betrachtet, ohne wesentliches Ergebnis, haben auch nicht, trotz ihres groBen politischen Erfolges, 
vermocht, eine Anderung der Seestrategie des Gegners herbeizufiihren.« 

Auch den U-Booten sei es schon seit langerer Zeit trotz ihrer weit ausholenden und zum Teil mit groBer Kiihnheit durchgefiihrten Fahrten nicht gelungen, 
irgendwelche nennenswerte Erfolge zu erzielen. 

Aus diesen Griinden sei bei einer Beibehaltung der bisherigen Art der Kriegfiihrung auch in Zukunft kaum mit dem angestrebten Krafteausgleich vor der 
Schlacht oder einer Anderung der bisherigen Haltung des Gegners zu rechnen. 
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Without compelling reason, he would not use his fleet, since he had to fear that the latter would 
cease to be the first in the world even after a decisive victory, a circumstance which, with the 
simultaneous loss of the Expeditionary Corps, could become of decisive importance for 
England's world politics. 

On the German side, on the other hand, one could no longer accept the fact that the Fleet 
was not being used at all, but would have to try everything to bring the enemy to strike, if 
possible in individual parts, if not then also in its entirety. The High Seas Forces would have to 
seek out the open sea much more than before and would not be afraid to stay outside the 
estuaries for several days. The farther the North Sea can be surveyed by aerial reconnaissance, 
the more the area where our Fleet is staying, the more it is to be hoped that the enemy will be 
beaten under favorable conditions. Furthermore, it should also be examined whether the 
submarines or a part of them could not be used in closer association with the Fleet and whether 
this could further strengthen the Fleet tactically. The enemy submarine danger is reduced if one's 
own Fleet is more at sea from the outset instead of leaving the estuaries only when the enemy, in 
support of their own advances, guard them particularly strongly with submarines. With the 
permanent stay in the estuaries of the rivers, if not so much the spirit, then the sea habits of the 
ships and units must suffer. For the future warfare in the North Sea he would therefore see the 
following aspects as decisive: 


a) Holding together all the High Seas Forces that are important for the decision in an area 
that enables their mutual tactical support at any time. 

b) The principle of these High Seas Forces to remain insecure. 

c) Use of the aircraft primarily for reconnaissance for the fleet. 

d) Tactical cooperation of sea-going submarine formations with the fleet. 


In addition to this use of the main part of the German High Seas Forces, offensive 
advances against the enemy coast and especially submarine operations, especially after the 
completion of the small submarines, would have to take place in the future. Under no 
circumstances should the main theater of war be weakened in favor of the Baltic Sea.'°” 





167 Vor der Schlacht oder einer Anderung der bisherigen Haltung des Gegners zu rechnen. Ohne zwingenden Grund werde dieser seine Flotte nicht einsetzen, da er 
befiirchten miisse, daB letztere selbst nach einem entschiedenen Siege aufhéren werde, die erste der Welt zu sein, ein Umstand, der bei dem gleichzeitigen Verlust des 
Expeditionskorps fiir Englands Weltpolitik von ausschlaggebender Bedeutung werden kGnne. 

Auf deutscher Seite knne man sich dagegen nicht weiter damit abfinden, da die Flotte iiberhaupt nicht zum Einsatz kiime, miiBte vielmehr alles 
versuchen, den Gegner zum Schlagen zu bringen, wenn méglich in einzelnen Teilen, wenn nicht, dann auch in seiner Gesamtheit. Die Hochseestreitkrafte miiSten also 
viel mehr als bisher die offene See aufsuchen und sich auch nicht scheuen, gelegentlich mehrere Tage auBerhalb der Flu8miindungen zu bleiben. Je weiter die Nordsee 
durch Luftaufklarung zu iiberblicken sei, um so mehr erweitere sich das Aufenthaltsgebiet unserer Flotte, um so mehr sei auch zu hoffen, den Gegner unter uns 
giinstigen Bedingungen zum Schlagen zu bringen. Ferner sei auch zu priifen, ob die U-Boote oder ein Teil derselben nicht in engerem Anschluf an die Flotte 
verwendet werden und dadurch eine weitere taktische Starkung derselben erzielt werden kénne. Die feindliche U-Bootsgefahr verringere sich, wenn die eigene Flotte 
sich von vornherein mehr in See halte, anstatt die Flu8miindungen erst zu verlassen, wenn der Feind in Unterstiitzung eigener Vorst6Be diese besonders stark durch U- 
Boote bewache. Bei dem dauernden Aufenthalt in den Flu8miindungen miisse schlieBlich, wenn auch nicht so sehr der Geist, so doch die Seegewohntheit der Schiffe 
und Verbiinde leiden. Fiir die kiinftige Kriegfiihrung in der Nordsee sihe er daher folgende Gesichtspunkte als maBgebend an: 

a) Zusammenhalten aller fiir die Entscheidung wichtigen Hochseestreitkriifte in einem Bereich, der jederzeit ihre gegenseitige taktische Unterstiitzung 
méglich mache. 

b) Inseebleiben dieser Hochseestreitkrifte als Grundsatz. 

c;) Verwendung der Luftfahrzeuge in erster Linie zur Aufklarung fiir die Flotte. 

d) Taktisches Zusammenarbeiten seegehender U-Boots-Verbinde mit der Flotte. 


Neben dieser Verwendung des Hauptteils der deutschen Hochseestreitkrafte wiirden auch kiinftighin OffensivvorstéBe gegen die feindliche Kiiste und 
namentlich U-Bootsunternehmungen, besonders nach Fertigstellung der kleinen U-Boote, zu erfolgen haben. Eine Schwiachung auf dem Hauptkriegsschauplatz 
zugunsten der Ostsee diirfe unter keinen Umstinden erfolgen. 
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Konteradmiral Behncke, as Deputy Chief of the Admiral's Staff, advocated similar 
principles of energetic warfare, namely in a lengthy telegram which he addressed to Admiral v 
Pohl on the same day. In particular, he emphasized that the previous restrictions on the 
operational order had had a paralyzing effect and mostly led to defensive behavior, and that 
frequent advances in various dimensions and directions would force the opponent to remain 
extremely tense, more frequent and sudden changes in his decisions and ultimately to fragment 
his forces . However, while Kapitan zur See Zenker attached great importance to the close 
cooperation of submarines and airships with the High-Seas Fleet, Konteradmiral Behncke 
already emphasized the importance of the submarine trade war. 

From these suggestions from different sides, a memorandum of the Chief of the 
Admiralty's Staff was developed in the first days of January, mainly by Kapitan zur See Zenker 
and Korvettenkapitén Westerkamp (Appendix 4), with which Grofadmiral v Tirpitz was able to 
agree all the more as the proposal contained therein to give the Fleet Chief a free hand in the use 
of his Forces corresponded to the views he had always defended. The Chancellor, with whom 
Admiral v. Pohl also went through all the points of the memorandum, for his part declared that 
he regarded the more offensive use of the Fleet as a more military question, which he had to 
acknowledge for such reasons. On the other hand, he expressed concerns about the use of 
airships and submarine warfare, which will be discussed in other contexts. 

After further editorial work by the Chief of the Navy Cabinet, a joint immediate lecture 
by the Chief of the Admiralty and the Reich Chancellor finally took place on the evening of 
January 9, in which also General v. Plessen and Admiral v. Miiller, but not GroRadmiral v. 
Tirpitz, were present. Admiral v. Pohl regard to the question of the future use of the Fleet, Pohl 
applied for "with the energetic continuation of the mine and submarine offensive" to give the 
chief of the High Seas Forces the general permission to take the measures which he considered 
necessary to achieve the war purpose in a freer manner than before”. 

On the following day he received the memorandum with marginal Notes from the Chief 
of the Naval Cabinet, which contained the decisions of the Kaiser (see Appendix Ay 


‘8 Fiir ihnliche Grundsiitze energischer Kriegfiihrung trat auch Konteradmiral Behncke als stellvertretender Chef des Admiralstabes ein, und zwar in einem lingeren 
Fernspruch, den er an dem gleichen Tage an Admiral v. Pohl richtete. Insbesondere betonte er, da die bisherigen Einschriinkungen des Operationsbefehls lahmend 
gewirkt und meist zu defensivem Verhalten gefiihrt hitten, sowie daB haufige VorstéRe in verschiedener Ausdehnung und Richtung den Gegner zu dauernder 
Hochstanspannung, hiufiger und plétzlicher Anderung seiner Entschliisse und letzten Endes zur Zersplitterung seiner Krafte zwingen wiirden. Wahrend jedoch 
Kapitin zur See Zenker auf das enge Zusammenarbeiten von U-Booten und Luftschiffen mit der Hochseeflotte den entscheidenden Wert legte, betonte Konteradmiral 
Behncke bereits mehr die Bedeutung des U-Bootshandelskrieges. 

Aus diesen Anregungen von verschiedenen Seiten entstand in den ersten Tagen des Januar eine in der Hauptsache von Kapitan zur See Zenker und 
Korvettenkapitiin Westerkamp ausgearbeitete Denkschrift des Chefs des Admiralstabes (Anlage 4), mit der sich auch GroBadmiral v. Tirpitz um so mehr 
einverstanden erklaren konnte, als der darin enthaltene Vorschlag, dem Flottenchef bei Verwendung seiner Streitkrifte freiere Hand zu lassen, den stets von ihm 
verfochtenen Anschauungen entsprach. Der Reichskanzler, mit welchem Admiral v. Pohl ebenfalls alle Punkte der Denkschrift durchging, erklarte seinerseits, daB er 
die offensivere Verwendung der Flotte als eine mehr militiirische Frage betrachte, die fiir eine solche vorgebrachten Griinde miisse er anerkennen. Dagegen duBerte er 
Bedenken in den Fragen der Luftschiffsverwendung und U-Bootskriegfiihrung, auf die in anderem Zusammenhinge zuriickzukommen sein wird. 

Nach einer weiteren redaktionell en Mit arbeit des Chefs des Marinekabinetts fand schlieBlich am 9. Januar abends ein gemeinsamer immediatvortrag 
des Chefs des Admiralstabes und des Reichskanzlers statt, bei welchem auBerdem General v. Plessen und Admiral v. Miiller, nicht aber GroBadmiral v. Tirpitz 
zugegen waren. Admiral v. Pohl beantragte hierbei zur Frage der kiinftigen Verwendung der Flotte »unter energischer Weiterfiihrung der Minen- und U-Boots 
Offensive dem Chef der Hochseestreitkrafte die grundsatzliche Genehmigung zu erteilen, in freierer Weise als bisher die Ma8nahmen zu treffen, die ihm zur 
Erzielung des Kriegszweckes erforderlich erschienen«. 

Am folgenden Tage empfing er die Denkschrift mit Randbemerkungen des Chefs des Marinekabinetts zuriick, welche die Entscheidungen des Kaisers 
enthielten (vgl. Anlage 4). Beigeheftet und ebenfalls 
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Attached and also written by the Head of the Cabinet was the following version approved by the 
Kaiser for the instructions to be given to the Chief of the High Seas Forces: 


“The High Seas Chief is authorized, at his own discretion, to make more frequent 
advances into the North Sea with the aim of cutting off advanced enemy forces and attacking 
with superiority. If possible, he should avoid encountering significantly superior armed forces of 
the enemy, given the current overall situation in which the High Seas Fleet as an important 
political instrument in the hands of the Supreme Warlord has increased importance, an 
unfavorable sea battle would be of particular importance. 

Intended major advances as far as the enemy coast should be reported to His Majesty the 
Kaiser in advance." 


This decision corresponded so little to the expectations of the actual authors of the 
memorandum, that on the same day, Kapitan zur See Zenker was prompted to report to Admiral 
v Pohl as follows: 


“His Majesty's decision on point a formulated by the Chief of the Naval Cabinet amounts, 
in my opinion, to a flat rejection of Your Excellency's proposal. With this decision, the Fleet 
Commander will not fundamentally change the previous type of warfare, and a fundamental 
change is necessary if the military and political importance of the Fleet is not to be increasingly 
devalued. As long as the main guideline for the behavior of the Fleet is to maintain it, a vigorous 
offensive cannot begin; As before, in any offensive advances, which of course will become more 
and more "dangerous" due to the expected stronger enemy counteraction, the first endeavor will 
be: "Return to the estuaries as quickly and safely as possible." 

Unless Your Excellency succeeds in changing the Supreme Decision, the Fleet will sink 
further and further into the Russian type of tactical defensive. I believe that it is high time not 
only from a military-political point of view, but also for moral reasons and because military 
capabilities are falling more and more, to change the conduct of the war in accordance with Your 
Excellency's proposals, and that every effort must be made to obtain the unreserved approval of 
His Majesty."" 


‘© Beigeheftet und ebenfalls von der Hand des Kabinettchefs geschrieben war folgende vom Kaiser genehmigte Fassung fiir die dem Hochseechef zu gebende 
Anweisung: 


»Der Hochseechef erhalt die Ermachtigung, nach eigenem Ermessen 6fters VorstéBe in die Nordsee zu unternehmen mit dem Ziele, vorgeschobene 
feindliche Streitkrafte abzuschneiden und mit Uberlegenheit anzugreifen. Ersoll dabei nach Méglichkeit vermeiden, mit wesentlich iiberlegenen Streitkriften des 
Feindes zusammenzutreffen, da bei der zur Zeitbestehenden Gesamtlage, inwelcher die Hoch seeflotte als wichtiges politisches Instrument in der Hand des 
Allerhéchsten Kriegsherrn gesteigerte Bedeutung hat, eine ungiinstig verlaufene Seeschlacht besonders schwerins Gewicht fallen wiirde. 

Beabsichtigte groBere VorstéBe bis an die feindliche Kiiste sollen Seiner Majestaét dem Kaiser vorhergemeldet werden.« 


Diese Entscheidung entsprach den Erwartungen der eigentlichen Verfasser der Denkschrift so wenig, das sich Kapitiin zur See Zenker noch an dem 
gleichen Tage zu folgender Meldung an Admiral v. Pohl veranlaBt sah: 


»Die vorn Chef des Marinekabinetts formulierte Entscheidung Seiner Majestat zu Punkt a kommt meines Erachtens einer glatten Ablehnung des 
Vorschlages Euer Exzellenz gleich. Mit dieser Entscheidung wird der Flottenchef die bisherige Art der Kriegfiihrung nicht grundsatzlich andern, und eine 
grundsiitzliche Anderung ist notwendig, wenn die Flotte in ihrer militarischen und politischen Bedeutung nicht immer mehr entwertet werden soll. Solange als oberste 
Richtlinie fiir das Verhalten der Flotte ihre Erhaltung gelten soll, kann eine energische Offensive nicht einsetzen; wie bisher, wird bei etwaigen OffensivvorstéBen, die 
natiirlich durch die zu erwartende starkere feindliche Gegenwirkung immer ,,gefahrlicher" werden, erstes Bestreben sein: ,,méglichst schnell und wohlbehalten in die 
Flu8miindungen zuriick." 

Falls Euer Exzellenz nicht eine Abanderung der Allerhéchsten Entscheidung erreichen, wird die Flotte immer weiter in die russische Art taktischer 
Defensive versinken. Ich glaube, da8 es nicht nur von militérpolitischem Gesichtspunkt aus, sondern auch aus moralischen Griinden und weil die militirische 
Leistungsfahigkeit immer mehr sinken muh, allerhéchste Zeit ist, die Kriegfiihrung entsprechend den Vorschlégen Euer Exzellenz zu dindern, und dal} alles daran 
gesetzt werden muB, hierfiir die uneingeschrinkte Genehmigung Seiner Majestit zu erhalten.« 
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This objection, however, was not taken into account, and on the same day the new 
instructions were sent to the High Seas Chief. As Kapitan zur See Zenker had foreseen, he 
welcomed it with satisfaction that he was now granted greater freedom of action than before, but 
could hardly see in the new decision an incentive to fundamentally change the previous conduct 
of the war. How much Admiral v. Ingenohl and his staff had already adjusted to the previous 
type of warfare, it emerged from this that in a statement that he submitted on the 19th, 
reservations were raised against almost all suggestions in the memorandum for more offensive 
action (Appendix 5). In misjudgment of the events of December 16, he declared it almost 
impossible to achieve partial successes through individual armed forces of the enemy. It is also 
very questionable whether the enemy will allow himself to be misled by more frequent advances 
into exposing his armed forces to more German attacks than before. 

The radius of action of the torpedo boats is insufficient for advances lasting several days. 
The danger of "rusting" does not exist to the extent that the memorandum assumes. In contrast to 
this, he was of the opinion that the previous type of warfare was highly undesirable to the enemy. 
Carry the offensive over your own half of the North Sea out to the enemy coast; one would do 
with it exactly what the enemy had persistently strived for from the beginning of the war. 

With the onset of the more favorable season, however, naval advances could and should 
be made far more frequently than would have been possible up to now with the almost 
continuously stormy weather. 

From this latter finding, Admiral v. Pohl, actually for no real reason, to read that the Fleet 
Commander felt himself urged to a decisive battle at any price by some of the explanations in the 
memorandum. He therefore hastened to point out that this intention in no way existed in the 
Grand Headquarters, on the contrary, they were completely of the same opinion as the Fleet 
Chief in all main points and could summarize them in the following guiding principles for future 
naval warfare: 

“Advances by the high seas forces may not be extended beyond the range of action of the 
torpedo boats, as the torpedo forces are essential for a promising fight;'”° 





7 Fxzellenz zu dindern, und daB alles daran gesetzt werden muB, hierfiir die uneingeschrénkte Genehmigung Seiner Majestit zu erhalten.« 


Dieser Einspruch blieb jedoch unberiicksichtigt, und noch am gleichen Tage ging die neue Anweisung an den Hochseechef ab. Wie Kapitiin zur See 
Zenker vorausgesehen hatte, begriiBte dieser es zwar mit Genugtuung, daB ihm nunmehr eine gréBere Freiheit des Handelns zugebilligt wurde als bisher, konnte aber 
in der neuen Entscheidung kaum einen Ansporn zu grundlegender Anderung der bisherigen Kriegfiihrung erkennen. Wie sehr sich Admiral v. Ingenohl bereits mit 
seinem Stabe auf die bisherige Art der Kriegfiihrung eingestellt hatte, ging daraus hervor, daB in einer Stellungnahme, die er am 19. einreichte, gegen fast alle 
Anregungen der Denkschrift zu offensiverem Vorgehen Bedenken erhoben wurden (Anlage 5). In Verkennung der Vorginge vom 16. Dezember erklirte er es fiir 
nahezu ausgeschlossen, Teilerfolge iiber einzelne Streitkrafte des Gegners zu erringen. Es sei auch sehr fraglich, ob sich der Feind durch hiufigere VorstéBe dazu 
verleiten lassen werde, seine Streitkrifte mehr als bisher deutschen Zugriffen auszusetzen. 

Fiir mehrtagige Vorst6fe sei der Aktionsradius der Torpedoboote unzureichend. Die Gefahr des ,,Einrostens" bestehe nicht in dem Mabe, wie die 
Denkschrift annehme. Er sei auch im Gegensatz zu dieser der Ansicht, daB gerade die bisherige Art der Kriegfiihrung dem Gegner héchst unerwiinscht sei. Trage man 
die Offensive iiber die eigene Hilfte der Nordsee hinaus bis an die feindliche Kiiste, so wiirde man gerade damit das tun, was der Feind mit Beharrlichkeit von Anfang 
des Krieges an erstrebt habe. 

Mit dem Eintritt der giinstigeren Jahreszeit konnten und sollten aber FlottenvorstéBe weit haufiger gemacht werden, als es bis jetzt bei dem fast 
andauernd stiirmischen Wetter méglich gewesen wire. 

Aus dieser letzteren Feststellung glaubte Admiral v. Pohl, eigentlich ohne rechten Grund, herauszulesen, da der Flottenchef sich durch einige 
Ausfiihrungen der Denkschrift zu einer Entscheidungsschlacht um jeden Preis gedriingt fiihle. Er beeilte sich daher, darauf hinzuweisen, da diese Absicht im GroBen 
Hauptquartier keinesfalls bestiinde, vielmehr sei man in allen Hauptpunkten vollig der selben Anschauung wie der Flottenchef und kénne diese etwa in folgenden 
Leitsitzen fiir die kiinftige Seekriegfiihrung zusammenfassen: 

«Vorstoée der Hochseestreitkrifte diirfen nicht iiber den Aktionsradius der Torpedoboote hinaus ausgedehnt werden, da die Torpedostreitkrifte fiir einen 
erfolgversprechenden Kampf unentbehrlich sind; 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 160. 5. German and British naval activity in January 1915. 


With the onset of the more favorable season, advances with the High Seas Forces are to 
be made more frequently than before; 

the offensive must not be carried as far as the enemy coast for the purpose of fighting a 
decisive battle there." 

Despite the greater freedom of action granted to the Fleet Commander by the Imperial 
decision of January 11th, as a result of the interpretations which the accompanying memorandum, 
prompted by the opinion of the Feet Management, soon afterwards found, by and large the 
previous form of warfare remained. 


As a result, the plans of the Fleet Management barely went beyond the previous line in 
the new year. Since the advance against Hartlepool and Scarborough, the weather had not made 
it possible to identify the type and anchorage of the mines sighted on that occasion. However, 
since the English naval forces themselves were in the suspected mine area on December 25th, it 
became more and more likely that the mines sighted had merely been driven there from other 
areas. On the other hand, it could not be ruled out that the enemy had laid mines on December 
25th. Both questions needed clarification. Only on January 3, however, did the weather allow the 
minesweeping divisions to search the squares north of Heligoland as planned. At the same time, 
the II Reconnaissance Group, led by Konteradmirals Hebbinghaus and the First Leader of the 
Torpedo Boat Forces, Kommodore Hartog, advanced with the V Torpedo Boat Flotilla for the 
same purpose in the area 40 to 100 nm west of Amrum (Map 16). The four cruisers "StraBburg", 
"Graudenz", "Stralsund" and "Rostock" searched a 9 nm wide reconnaissance line with eight 
torpedo boats a 35 nm long strip to the west up to 2 p.m. and an equal one until 4:20 p.m. south 
adjoining the first, to the east. Increasing seas from the south-westerly direction and strong swell 
forced, however, out of consideration for the torpedo boats, to reduce the advance speed soon to 
20 and then to 17 nm and to avoid closer examination of any mines that had been sighted. While 
the forces were still at sea, an outpost boat reported an enemy submarine in the inner German 
Bight. Since the cruisers did not want to approach their own coast until after dark, there was no 
danger for them. Around 11 a.m. they were back at anchor on the Jade and Weser. The result was 
limited to the bringing in of a suspected Dutch espionage trawler for a closer examination, which 
was found about 70 nm northwest of Heligoland,'”! 


'7! VorstéBe mit den Hochseestreitkriften sollen mit dem Eintritt der giinstigeren Jahreszeit hiufiger als bisher gemacht werden; 

die Offensive darf nicht bis an die feindliche Kiiste herangetragen werden zu dem Zweck, daselbst eine entscheidende Schlacht zu schlagen.« 

Trotz der durch die kaiserliche Entscheidung vom 11. Januar gewahrten gréBeren Handlungsfreiheit fiir den Flottenchef blieb es daher infolge der 
Auslegungen, welche die begleitende Denkschrift, mit veranlaBt durch die Stellungnahme der Flottenleitung, bald darauf fand, im groBen und ganzen bei der 
bisherigen Form der Kriegfiihrung. 


Die Plane der Flottenleitung gingen infolgedessen im neuen Jahre kaum iiber die bisherige Linie hinaus. Seit dem Vorsto8 gegen Hartlepool und 
Scarborough hatte die Wetterlage noch an keinem Tage gestattet, die bei dieser Gelegenheit gesichteten Minen nach Art und Verankerung festzustellen. Da sich aber 
die englischen Seestreitkrifte am 25. Dezember selbst in dem minenverdichtigen Gebiet aufgehalten hatten, wurde es immer wahrscheinlicher, daB die gesichteten 
Minen lediglich aus anderen Gebieten dorthin vertrieben waren. Anderseits war es nicht ausgeschlossen, daB der Gegner am 25. Dezember Minen gelegt hatte. Beide 
Fragen bedurften der Klérung. Erst am 3. Januar gestattete jedoch das Wetter den Minensuchdivisionen, die Quadrate nérdlich von Helgoland planméafig abzusuchen. 
Gleichzeitig stie® die Il. Aufklaérungsgruppe unter Fiihrung des Konteradmirals Hebbinghaus und des I. Fiihrers der Torpedobootsstreitkrifte, Kommodore Hartog, mit 
der V. Torpedobootsflottille zu dem gleichen Zweck in das Gebiet 40 bis 100 sm westlich von Amrum vor (Karte 16). In einer 9 sm breiten Aufklirungslinie suchten 
die vier Kreuzer ,,StraBburg", ,,Graudenz", ,,Stralsund" und ,,Rostock" mit acht Torpedobooten bis 2 Uhr Nm. einen etwa 35 sm langen Streifen nach Westen und bis 
4.20 Uhr Nm einen gleichen, siidlich an den ersten anschlieBend, nach Osten ab. Zunehmende See aus siidwestlicher Richtung und starke Diinung zwangen jedoch, 
mit Riicksicht auf die Torpedoboote, die Vormarschgeschwindigkeit bald auf 20 und dann auf 17 sm herabzusetzen und eine gré®ere Annaherung an etwa gesichtete 
Minen zu niherer Untersuchung zu vermeiden. Noch wihrend die Streitkrafte in See waren, wurde von einem Vorpostenboot ein feindliches U-Boot in der inneren 
Deutschen Bucht gemeldet. Da sich die Kreuzer doch erst nach Einbruch der Dunkelheit der eigenen Kiiste nihern wollten, bestand fiir sie keine Gefahr. Gegen 11 
Uhr Vm. waren sie wieder auf der Jade und Weser zu Anker. Das Ergebnis beschrinkte sich aus das Einbringen eines der Spionage verdichtigen hollandischen 
Fischdampfers zu genauer Untersuchung, der etwa 70 sm nordwestlich von Helgoland angetroffen worden war, 
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detection of a large red light and bell barrel with the inscription "Nieuport" shortly before turning 
about 100 nm from Amrum (034 £) and shooting down two English mines with double levers by 
the torpedo boats "V 4" and "G 9". The fact that the mine vessels always remained on the surface 
in spite of the high seas suggested that they were drifting, on the other hand, the commander of 
"V 4 concluded from the fact that a sack of coal thrown overboard drifted past her pretty quickly 
against wind and sea, that the mine he sighted was anchored. In any case, the voyage had shown 
that the sea area, in which around 40 to 50 mines had been found at the time, was by no means 
considered as mine-contaminated to the extent that it was then assumed. The observation of a 
light and bell barrel was striking. The assumption was that they served enemy submarines as a 
control point and navigational stop. Therefore, it seemed a longer stay not advised to determine 
whether it is anchored; the attempt of the small cruiser "Graudenz" to shoot it down was given 
up after seven shots. However, it probably leaked and later sank after all. The assumption that it 
was deliberately laid out by the enemy could not be held; Fleet Management announced that the 
buoy had already been reported by the Marine Corps as drifting off the Wandelaar lightship on 
December 17th. From this point onwards it had traveled about 12 nm a day in a northeasterly 
direction. From this fact it could be inferred that mines that were torn from their anchor ropes in 
the Hoofden would behave similarly. 


In the meantime the Fleet Management had received the news that six capital ships 
mentioned on December 20th were still lying off Grimsby. Perhaps it was the II British Battle 
Squadron, which could have advanced from there to the Dogger Bank on December 16. It 
therefore seemed desirable to block access to the Humber again with mines. However, because 
of the difficult navigational conditions and the likely strong guarding, as well as the German 
barrier that had already been laid out at the beginning of the war, only contaminating the sea area 
east of the latter was possible. So that the mines would not be betrayed prematurely by trawlers, 
this time they should only be made effective for heavy ships and therefore be placed 5 m below 
mean spring low water, with a tidal range of 2.5 to 3 m. Since "U 28" (v. Forstner) had 
discovered a line of guard by trawlers during the operation against Scarborough - Hartlepool just 
west of the peacetime station of the Swarte Bank lightship, it also seemed necessary to explore 
the area again by submarine. 


The war in the North Sea III.!” 





'2 orden war, Feststellung einer groBen roten Leucht- und Glockentonne mit der Aufschrift ,,Nieuport" kurz vor dem Kehrtmachen etwa 100 sm von Amrum (034 B) 


und AbschieBen zweier englischer Minen mit Doppelhebel durch die Torpedoboote ,, V 4" und ,,G 9". Der Um stand, da die Minengefafe trotz der hohen See stets an 
der Oberflache blieben, sprach m ehr dafiir, daB sie trieben, dagegen folgerte der Kommandant von ,, V 4 aus der Tatsache, daf ein tiber Bord geworfener Kohlensack 
ziemlich schnell gegen Wind und See an ihr vorbeitrieb, daB die von ihm gesichtete Mine verankert sei. Jeden falls aber hatte die Fahrt ergeben, daB d as Seegebiet, in 
dem seinerzeit etwa 40 bis 50 Minen angetroffen waren , keinesfalls in dem MaBe, wie damals angenommen, als minenverseucht gelten kénne. Auffallend war die 
Feststellung einer Leucht- und Glockentonne. Die Annahme lag nahe, da8 sie feindlichen U -Booten als Ansteuerungspunkt und navigatorischer Anhalt diente. 
Deshalb schien auch ein lingerer Aufenthalt zur Feststellung, ob sie verankert sei, nicht geraten; der Versuch des Kleinen Kreuzers ,,Graudenz", sie abzuschieBen, 
wurde schon nach sieben Schuf aufgegeben. Wahrscheinlich ist sie jedoch leck geworden und spiiter doch noch gesunken. Die Vermutung, daB sie absichtlich vom 
Feinde ausgelegt sei, lie sich nicht halten, vielmehr wurde der Flottenleitung bekannt, daB die Tonne am 17. Dezember bereits vom Marinekorps bei Wandelaar- 
Feuerschiff treibend gemeldet worden war. Von diesem Zeitpunkt ab hatte sie also taglich etwa 12 sm in nordéstlicher Richtung zuriickgelegt. Aus dieser Tatsache 
konnte gefolgert w erden, da8 Minen, die in den Hoofden von ihren Ankertauen losgerissen wurden, sich ahnlich verhalten wiirden. 


Inzwischen war bei der Flottenleitung die Nachricht ein gegangen, da sechs schon am 20. Dezember erwihnte GroBkampfschiffe noch immer vor Grimsby lagen. 
Vielleicht handelte es sich um das IL. britische Schlachtgeschwader, das auch am 16. Dezember von dort aus nach der Dogger-Bank vorgestoBen sein konnte. Es 
schien daher wiinschenswert, den Zu gang zum Humber von neuem mit Minen zu sperren. Wegen der schwierigen navigatorischen Verhiltnisse und voraussichtlich 
starken Bewachung sowie wegen der bereits zu Kriegsbeginn ausgelegten deutschen Sperre kam jedoch nur ein Verseuchen des Seegebiets dstlich der letzteren in 
Frage. Damit die Minen aber nicht wieder durch Fischdampfer vorzeitig verraten wiirden, sollten sie diesmal nur fiir schwere Schiffe wirksam gemacht und daher 5 m 
unter mittlerem Springniedrigwasser gelegt werden, wobei mit einem Tidenhub von 2,5 bis 3 m gerechnet wurde. Da ,,U 28" (v. Forstner) wahrend der Unternehmung 
gegen Scarborough - Hartlepool eben westlich der Friedenslage von Swarte Bank-Feuerschiff eine Bewachungslinie von Fischdampfern festgestellt hatte, schien es 
auBerdem notwendig, die Gegend noch einmal durch ein U-Boot zu erkunden. 

Der Krieg in der Nordsee. III. 
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For this purpose, "U 22" (Hoppe) was sent there on January 3rd. Immediately after his return, 
shortly before the new moon and before the also intended contamination of the Firth of Forth and 
Cromarty Firth, the implementation was to take place with a simultaneous advance of the entire 
High Seas Fleet. 

From other reports about the enemy it appeared that the presence of ships from Hamburg 
in Gothenburg was an attraction to English warships. As a result, "U 6" (Steinbrinck) was sent 
there on January 6th. 

In the meantime "Bliicher" and "Kolberg" had returned from the Kiel shipyard to the 
North Sea, and "Margrave" arrived on January 7th. "Ostfriesland" was about to finish their 
shipyard work, so that only "Oldenburg" and "Kronprinz" absent when the task against the 
Humber was scheduled for January 12th and 13th. Since some time ago ships of the 1st and 2nd 
Fleet were allegedly sighted in the north and were still suspected there or in the southern part of 
the North Sea, Fleet Management also kept three submarines of the 3rd Half Flotilla ready, 20 
January were to take waiting positions north and east of the peacetime station of the Smiths 
Knoll lightship in order to monitor the traffic between the Humber and Thames from there and in 
this way to serve as flank cover for the own enterprise as well as to attack squadrons that were 
deploying there during the mine-laying process. Everything was ready when a not insignificant 
change in the military situation occurred shortly before the execution. 


After pilot and fishing trawlers reports about floating English mines southwest of the 
Amrum Bank had already been received on the night of January 10 and the following morning, 
the IX Flotilla, which was immediately sent there, reported that a steamer had already 
encountered mines there. As it turned out later, it was the Norwegian steamer "Castor", which 
sank in 54° 36' north and 7° 47' east after the crew had been rescued with the exception of one 
man. The IX Flotilla immediately received instructions to warn passing steamers and the radio 
message "to all" marked the area as hazardous due to mines. In order to find out more, the Ist 
and 3rd Minesweeping Divisions went to sea, but the latter reported that mine-clearing would not 
be possible that day due to heavy seas. For the Fleet Management, however, it was extremely 
important to determine the extent of the minefields as quickly as possible.'”* 


3 Bank-Feuerschiff eine Bewachungslinie von Fischdampfern festgestellt hatte, schien es auBerdem notwendig, die Gegend noch einmal durch ein U-Boot zu 
erkunden. Zu diesem Zweck wurde ,, U 22" (Hoppe) am 3. Januar dorthin entsandt. Unmittelbar nach seiner Riickkehr sollte kurz vor Neumond und noch vor der 
ebenfalls beabsichtigten Verseuchung des Firth of Forth und Cromarty Firth die Durchfiihrung unter gleichzeitigem Vorstof der ganzen Hochseeflotte erfolgen. 

Aus anderen Meldungen iiber den Feind schien hervorzugehen, daB die Anwesenheit von Hamburger Schiffen in Gotenburg eine Anziehungskraft auf 
englische Kriegsschiffe austibe. Daraufhin wurde am 6. Januar ,,U 6" (Steinbrinck) dorthin entsandt. 

Inzwischen waren ,,Bliicher" und ,,Kolberg" von der Kieler Werft nach der Nordsee zuriickgekehrt, am 7. Januar traf auch ,,Markgraf" ein. ,,Ostfriesland" 
stand kurz vor der Beendigung ihrer Werftarbeiten, so daB nur ,,Oldenburg" und ,,Kronprinz" fehlten, wenn die Durchfiihrung der Aufgabe gegen den Humber auf den 
12. und 13. Januar festgesetzt wurde. Da im iibrigen vor einiger Zeit Schiffe der I. und IL. Flotte angeblich im Nore gesichtet waren und noch dort oder im siidlichen 
Teil der Nordsee vermutet wurden, hielt die Flottenleitung auch drei U-Boote der 3. Halbflottille bereit, die vom 13. bis 20. Januar Wartestellungen nérdlich und 
6éstlich der Friedenslage des Smiths Knoll-Feuerschiffes einnehmen sollten, um von dort aus den Verkehr zwischen Humber und Themse zu iiberwachen und auf diese 
Weise sowohl fiir das eigene Unternehmen als Flankendeckung zu dienen, als auch gegen etwa wihrend des Minenlegens dort aufmarschierende Geschwader zum 
Angriff zu kommen. Alles war bereit, als kurz vor der Ausfiihrung eine nicht unwesentliche Anderung der militdrischen Lage eintrat. 


Nachdem schon in der Nacht zum 10. Januar und am folgenden Vormittag Lotsen- und Fischdampfermeldungen iiber treibende englische Minen 
stidwestlich der Amrum-Bank eingegangen waren, meldete die sofort dorthin entsandte IX . Flottille noch im Vormarsch, daB dort bereits ein Dampfer auf Minen 
gestoBen sei. Wie sich spiiter ergab, handelte es sich um den norwegischen Dampfer ,,Castor", der in 54° 36' Nord und 7° 47' Ost nach Rettung der Besatzung bis auf 
einen Mann gesunken war. Sofort erhielt die IX. Flottille Anweisung, passierende Dampfer zu warnen und durch Funkspruch ,,an Alle" wurde das Gebiet als 
minengefihrlich bezeichnet. Um Niaheres festzustellen, gingen die I. und III. Minensuchdivision in See, jedoch meldete letztere, daB ein Minenriumen an diesem Tage 
wegen schweren Seeganges nicht mehr méglich fei. Fiir die Flottenleitung war aber eine méglichst schnelle Feststellung der Ausdehnung der Minenfelder von grofter 
Bedeutung. 
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They only wanted to carry out the operation against the Humber if the area northeast of 
Heligoland could be used to plumb the 20 m. line on their return free from the German mine 
barriers. But if hostile mines were found in this area, this was not possible. They had to be 
cleared away first. But even on January 11th, unfavorable weather conditions prevented the mine 
sweeping work. Only on January 12th could the II. Minesweeping Division under 
Kapitanleutnant Eberhard Wolfram started with it despite the still rough seas. While he found 
nothing in the squares immediately to the west of the Amrum bank, he came across a dense mine 
barrier in 147 B, center right, which ran in a west-southwest direction. Surface level mines were 
also found in the outskirts of the east adjacent squares (Map 16). It could not be difficult to 
identify the location of the individual barriers by such when the weather was calm. After this 
result, however, it seemed more right to the naval command to postpone the execution of the 
Humber enterprise until the exact extent of the minefields had been determined. 

After all, the previously held back submarines - they were "U 22" (Hoppe), "U 31" 
(Wachendorff) and "U 32" (von Spiegel) - were dispatched to the area near Smith's Knoll 
lightship on January 13th (Map 16). Hail gusts, blowing snow, high swells and unsightly weather 
with westerly winds up to strength 9 made their task difficult, so that "U 32" had to start the 
march back on January 17th. On the 18th "U 19" (Kolbe) went to sea as a replacement boat. 

On the other hand, the weather at Amrum-Bank on January 13th was so favorable that all 
minesweeping divisions could go to work. This was made much easier by the many surface 
conditions, and three barriers were soon found in squares 151, 150 and 149 8, all of which ran 
from the longitude of the Amrum Bank lightship in a south-westerly direction. Floating mines 
were also found both in this area and between List and Amrum Bank. The purpose of the 
contamination was obviously to block the only trade route still leading to the Helgoland Bay, 
which was publicly announced as such. This procedure stood in sharp contrast to the protests that 
had been voiced in England at the loss of the capital ship "Audacious" on the German mine 
barrier off Lough Swilly. At that time England could not find enough expressions of indignation 
about the threat to neutral merchant shipping from the German action. ue 





14 sber eine mglichst schnelle Feststellung der Ausdehnung der Minenfelder von gréBter Bedeutung. Sie wollte die Unternehmung gegen den Humber nur dann 


ausfiihren, wenn das Gebiet nordéstlich von Helgoland benutzt werden konnte, um bei der Riickkehr frei von den deutschen Minensperren die 20 m-Linie anzuloten. 
Wurden aber in diesem Gebiet feindliche Minen gefunden, so war dies nicht méglich. Sie muBten erst weggeriumt werden. Aber auch am 11. Januar verhinderten 
ungiinstige Wetterverhiltnisse die Minensucharbeiten, erst am 12. konnte die III. Minensuchdivision unter Kapitanleutnant Eberhard Wolfram trotz immer noch 
rauher See damit beginnen. Wahrend sie in den Quadraten unmittelbar westlich der Amrum -Bank nichts fand, stieB sie in 147 B, Mitte rechts, auf eine dichte 
Minensperre, die in westsiidwestlicher Richtung verlief. Oberflichenstinde wurden auch in den Randgebieten der 6stlich angrenzenden Quadrate festgestellt (Karte 
16). Es konnte nicht schwer sein, bei ruhigem Wetter die Lage der einzelnen Sperren an solchen zu erkennen. Nach diesem Ergebnis aber schien es der Flottenleitung 
richtiger, die Ausfiihrung der Humber-Unternehmung aufzuschieben, bis die genaue Ausdehnung der Minenfelder festgestellt worden wire. 

Immerhin wurden die bisher zuriickgehaltenen U-Boote — es waren ,, U 22" (Hoppe), ,,U 31" (Wachendorff) und ,,U 32" (v. Spiegel) — am 13. Januar 
nach dem Gebiet bei Smiths Knoll-Feuerschiff entsandt (Karte 16). Hagelbéen, Schneetreiben, hohe Diinung und unsichtiges Wetter bei westlichen Winden bis Stirke 
9 erschwerten ihnen jedoch ihre Aufgabe, so da ,,U 32" schon am 17. Januar den Riickmarsch antreten muBte. Am 18. ging ,,U 19" (Kolbe) als Ersatzboot in See. 

Dagegen war das Wetter bei Amrum -Bank am 13. Januar so giinstig, da8 samtliche Minensuchdivisionen an die Arbeit gehen konnten. Diese wurde 
durch die vielen Oberfliichenstinde wesentlich erleichtert, und bald waren in den Quadraten 151, 150 und 149 B drei Sperren festgestellt, die vom Laingengrad des 
Amrum-Bank-Feuerschiffes aus samtlich in siidwestlicher Richtung verliefen. Augerdem wurden treibende Minen sowohl in diesem Gebiet wie zwischen List und 
Amrum-Bank angetroffen. Der Zweck des Verseuchens war also ganz offensichtlich die Sperrung der einzigen noch nach der Helgolinder Bucht fiihrenden 
HandelsstraBe, die dffentlich als solche bekanntgegeben war. Dieses Verfahren stand in schiirfstem Gegensatz zu den Protesten, die in England bei dem Verlust des 
GroBkampfschiffes ,,Audacious" auf der deutschen Minensperre vor Lough Swilly laut geworden waren. Damals hatte man in England nicht geniigend Ausdriicke der 
Entriistung finden kénnen iiber die Gefaihrdung der neutralen Handelsschiffahrt durch das deutsche Vorgehen. 
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Now, however, the British Admiralty used the same procedure, with the stated intention of 
primarily affecting the maritime traffic with Germany permitted under international law, 
especially the cotton supply from America, since the neutrals had not readily bowed to the 
British ban on such trade. In this connection it is significant that in the official English 
description of the Naval War (Corbett, Naval Operations, Volume II) this first British offensive 
mining operation is not mentioned at all, and in particular there is no indication of the type of 
means used for this purpose. 

The High Seas Command had repeatedly pointed out that keeping a trade route open into 
the Heligoland Bay would run counter to military interests and that for this reason it seemed 
appropriate to divert trade to the Ems or through the Skagerrak to the Baltic Sea. However, the 
Admiral's staff did not comply with this, in an effort to revitalize the sea trade to the German 
North Sea ports, which had ceased completely in the early part of the war, by all means. A trade 
route proposed by the High Seas Command close below the coast east of the Amrum Bank was 
also rejected, on the grounds that it was too dangerous in terms of navigation and would mean 
the complete suppression of neutral trade to the Elbe and Weser. The trade route from List to the 
west of the Amrum Bank was then established and marked by buoys. In the opinion of the Fleet 
Management, this route had to become known to the enemy sooner or later through the observing 
submarines and through information from the neutral steamers using the route and was now 
contaminated by English mines. It is difficult to say when these were laid. The torpedo boat 
flotillas advancing during the nights had noticed nothing that could have been connected with the 
laying of the mines. It cannot be assumed that the mines were laid on the occasion of the advance 
of the British Forces on December 25th, since the area in question had in the meantime been 
searched by minesweeping divisions and had been used several times both by our own small 
cruisers on January 3rd and by the barrier breakers. With the relatively brisk commercial 
shipping traffic, a merchant steamer would probably have hit the mines beforehand. On the other 
hand, the assumption that the mines were thrown shortly before January 9th, when they were 
first reported in the sea area in question, has more to do with the fact that the I and III Mining 
Divisions at are work.'” 


"%5 finden kénnen iiber die Geftihrdung der neutralen Handelsschiffahrt durch das deutsche Vorgehen. Jetzt aber wendete die britische Admiralitit das gleiche 


Verfahren an, noch dazu mit der ausgesprochenen Absicht, in erster Linie den vélkerrechtlich erlaubten Seeverkehr mit Deutschland, insbesondere die 
Baumwollzufuhr aus Amerika, zu treffen, nachdem sich die Neutralen nicht ohne weiteres dem britischen Verbot eines solchen Handels gebeugt hatten. Es ist in 
diesem Zusammenhang bezeichnend, daf8 in der offiziellen englischen Darstellung des Seekrieges (Corbett, Naval Operations, Band II) dieser ersten offensiven 
britischen Minenunternehmung iiberhaupt nicht Erwdhnung getan wird, insbesondere auch jede Angabe fehlt, welche Art von Fahrzeugen hierzu verwendet worden ist. 

Vom Hochseekommando war schon wiederholt nachdriicklich darauf hingewiesen worden, da das Offenhalten eines Handelsweges in die Helgolinder 
Bucht hinein den militarischen Interessen zuwiderliefe und es angebracht erscheine, aus diesem Grunde den Handel nach der Ems oder durch das Skagerrak nach der 
Ostsee abzuleiten. Dem war jedoch vom Admiralstabe nicht Folge gegeben worden, in dem Bestreben, den Seehandel nach den deutschen Nordseehifen, der in der 
ersten Zeit des Krieges ganz aufgehdrt hatte, mit allen Mitteln neu zu beleben. Ein daraufhin vom Hochseekommando vorgeschlagener Handelsweg dicht unter der 
Kiiste dstlich der Amrum-Bank wurde ebenfalls abgelehnt, und zwar mit der Begriindung, daf er navigatorisch zu gefihrlich sei und die giinzliche Unterbindung des 
neutralen Handels nach Elbe und Weser bedeuten wiirde. Es war dann der Handelsweg von List westlich der Amrum-Bank festgesetzt und durch Bojen bezeichnet 
worden. Dieser Weg mufte nach Ansicht der Flottenleitung iiber kurz oder lang durch die beobachtenden U-Boote sowie durch Angaben der den Weg benutzenden 
neutralen Dampfer dem Feinde bekannt werden und war nunmehr durch englische Minen verseucht. Wann diese gelegt worden sind, ist schwer zu sagen. Die wihrend 
der Nichte vorstoSenden Torpedobootsflottillen hatten nichts bemerkt, was mit dem Auslegen der Minen in Verbindung zu bringen gewesen wire. DaB die Minen 
etwa gelegentlich des VorstoBes der englischen Streitkrafte am 25. Dezember gelegt worden waren, ist auch nicht anzunehmen, da das fragliche Gebiet in der 
Zwischenzeit durch Minensuchdivisionen abgesucht und sowohl durch eigene Kleine Kreuzer am 3. Januar wie durch die Sperrbrecher mehrfach befahren worden war. 
Auch wire bei dem verhiltnismaBig regen Handelsschiffsverkehr wahrscheinlich schon vorher ein Handelsdampfer auf die Minen geraten. Mehr fiir sich hat dagegen 
die Vermutung, daB die Minen kurz vor dem 9. Januar, wo sie zum ersten Male in dem fraglichen Seegebiet gemeldet wurden, geworfen worden Die I. und III. 
Minensuchdivision bei der Arbeit. 
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The Admiral's staff was therefore once again advised to consider whether, under the 
circumstances that had now occurred, all trade would not be better diverted to the Baltic Sea, in 
order to avoid further ship losses, which must be unfavorable to the intended revitalization of 
trade. 

For the further operational intentions of the High Seas Command, the most important 
thing was to determine whether at least the exits west of the north and south wings of its own 
mine barrier were free. While the I. and III. Minesweeping division continued to work west of 
the Amrum Bank, the Jade Auxiliary Minesweeping Division, which had meanwhile been made 
available by the North Sea station, searched the route south of the English barrier to the west, 
while the auxiliary Minesweeping division searched the area outside this estuary. At the same 
time the barrier breakers received orders those for the venture against the Humber for the 
cruisers and to take the Main Body on the planned courses out of the German Bight. 


The war in the North Sea entered a new stage. From the discovery of English mine 
barriers in the German Bight it almost seemed to emerge that the enemy with capital ships did 
not want to appear in this area for the time being, but had decided to start a guerrilla war there. If 
the activities of the German minesweeping divisions had previously been limited to inspection 
trips in the estuaries and the Helgoland Bay, they were now faced for the first time with the task 
of identifying and clearing hostile mine barriers. They got rid of them in an excellent way. After 
many obstacles caused by fog and swell, the III Minesweeping Division under Kapiténleutnant 
Wolfram succeeded in locating the first enemy barrier in the far advanced area, only partially 
secured against enemy attacks by reconnaissance aircraft, on January 12, despite the freshening 
north wind and rough seas. (Map 16.) Of the minesweepers deployed between eight small 
torpedo boats, four applied minesweepers, in two lines, six mines are caught under water, two 
are torn free, and one detonates with a white column of water 20 m high. A Norwegian steamer 
that got into the middle of the minefield managed to pilot out undamaged using the boats and on 
the following day to warn the "U 6" (Steinbrinck) returning from a long-distance operation in 
good time. As it turned out, however, the latter had already learned during the encounter with a 
Norwegian destroyer off Skudesnes that the Norwegian steamer "Castor" had hit a mine west of 
the Amrum bank and sank.'”° 


176 <ind. Dem Admiralstab wurde daher noch einmal nahegelegt, zu erwiigen, ob unter den nunmehr eingetretenen Verhiiltnissen der gesamte Handel nicht besser nach 


der Ostsee abgeleitet wiirde, um weitere Schiffsverluste, die der beabsichtigten Neubelebung des Handels ungiinstig sein muBten, zu vermeiden. 

Fiir die weiteren operativen Absichten des Hochseekommandos war es das wichtigste, festzustellen, ob wenigstens die Ausgiinge westlich des Nord- und 
Siidfliigels der eigenen Minensperre frei waren. Wahrend daher am 14. Januar die I. und II]. Minensuchdivision westlich der Amrum-Bank weiter arbeiteten, suchte 
die inzwischen von der Nordseestation zur Verfiigung gestellte Hilfsminensuchdivision der Jade den Weg siidlich der englischen Sperre nach Westen, die 
Hilfsminensuchdivision der Ems das Gebiet auSerhalb dieser FluBmiindung ab. Gleichzeitig erhielten die Sperrbrecher Befehl, die fiir die Unternehmung gegen den 
Humber fiir die Kreuzer und das Gros geplanten Kurse aus der Deutschen Bucht heraus abzufahren. 


Der Krieg in der Nordsee trat damit in ein neues Stadium. Aus dein Auffinden englischer Minensperren in der Deutschen Bucht schien fast 
hervorzugehen, daB der Feind mit GroBkampfschiffen in diesem Gebiet vorlaufig nicht mehr erscheinen wollte, sondern sich entschlossen habe, dort zum Kleinkrieg 
iiberzugehen. Hatte die Tatigkeit der deutschen Minensuchdivisionen sich bisher auf Kontrollfahrten in den Flu8miindungen und der Helgolander Bucht beschrankt, 
so standen sie nun zum ersten Male vor der Aufgabe der Feststellung und Raumung scharfer feindlicher Minensperren. Sie entledigten sich dieser in hervorragender 
Weise. Nach vielen Hemmnissen durch Nebel und Seegang war es der III. Minensuchdivision unter Kapitinleutnant Wolfram am 12. Januar trotz auffrischenden 
Nordwind es und grober See gelungen, in dem weit vorgeschobenen Gebiet, nur teilweise durch Flugzeugaufklirung gegen feindliche Angriffe gesichert, die erste 
feindliche Sperre aufzufinden. (Karte 16.) Von den zwischen acht kleinen Torpedobooten ausgebrachten Minensuchgeraten schlippen vier aus, zwei Leinen brechen, 
sechs Minen werden unter Wasser gefaBt, zwei abgerissen, und eine detoniert mit weifer Wassersiule von 20 m Hohe. Einen norwegischen Dampfer, der mitten in 
das Minenfeld geraten ist, gelingt es unter Einsatz der Boote, unbeschadigt herauszulotsen und am folgenden Tage das von einer Fernunternehmung zuriickkehrende 
,U 6" (Steinbrinck) rechtzeitig zu warnen. Wie sich aber herausstellte, hatte letzteres bereits bei dem Zusammentreffen mit einem norwegischen Zerstérer vor 
Skudesnes erfahren, das der norwegische Dampfer ,,Castor" westlich der Amrum -Bank auf eine Mine gelaufen und gesunken sei. 
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In the next few days the I. Minesweeping Division under Korvettenkapitaén Bobsien also went to 
the mines. In many cases they detonate several times under water, caught by the device, throwing 
water columns up to 80 m and explosives even higher, while some boats flinging up through the 
force of the explosion. Fortunately, however, as a result of the poor construction of the English 
mines, most of the barriers in smooth seas are revealed by surface conditions that burn down 
with yellow-brown smoke when shot. It was soon realized that the systematic search and clearing 
of even a square of only 5 nm on a side could take weeks in unfavorable weather conditions. The 
available minesweeping divisions were no longer sufficient as soon as the enemy seriously 
tackled the contamination of the German Bight, in order to clear the way for the High Seas 
Forces to enter and leave the Heligoland Bay in a sufficiently short time, let alone bring the Fleet 
safely out into the open sea. The existing minesweeping divisions, consisting of old torpedo 
boats, were too slow for this, and their activities stopped at wind force 3 to 4. The auxiliary 
minesweeping division, consisting of trawlers, was considerably more seaworthy, but even 
slower, quite apart from the fact that the deep draft steamers were more endangered when 
working in a minefield than the flat torpedo boats. It goes without saying, however, that the 
funds for guerrilla warfare and its defense in all nations had been reduced to a minimum before 
the outbreak of war, in order to limit the budget sums, which are scarce due to the general 
exhaustion of armaments, to the core of the naval development, especially since at that time it 
was still generally expected that a decisive battle would be fought very soon after the outbreak of 
war. At the time, it was impossible to foresee what turn the sea war would actually take. One of 
the consequences of this uncertainty had been the poor development of the mine in England and, 
accordingly, in Germany the defensive measures were not much more advanced. Now, however, 
the demand for seaworthy and sufficiently fast mine sweepers, which had already been made in 
peacetime, was repeated most emphatically by the Fleet Management. For the North Sea alone, 
at least three really useful minesweeping divisions were deemed necessary in order to be able to 
create mine-free routes out of the bases in the shortest possible time. Another urgent need were 
fast barrier breakers that were as safe as possible. The barrier steamers, which had already been 
prepared as such, were too slow; they had been brought to the required depth by sand or cement 
ballast, but had naturally lost a lot of their buoyancy as a result.’ 
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gesunken sei. In den nichsten Tagen geht auch die I. Minensuchdivision unter Korvettenkapitiin Bobsien den Minen zu Leibe. Vielfach detonieren sie, vom Geriit 


gefaBt, bereits unter Wasser zu mehreren gleichzeitig, Wassersaulen bis zu 80 m und Sprengstiicke noch héher emporschleudernd, wahrend einige Boote durch die 
Gewalt der Explosion leck springen. Zum Gliick aber verraten sich infolge der schlechten Konstruktion der englischen Minen die meisten Sperren bei glatter See 
durch Oberflichenstiinde, die angeschossen mit gelbbraunem Qualm abbrennen. Sehr bald erkannte man, da das systematische Absuchen und Réumen selbst eines 
Quadrates von nur 5 sm Seitenlange bei ungiinstigen Wetterverhiltnissen Wochen beanspruchen konnte. Die zur Verfiigung stehenden Minensuchdivisionen reichten 
also, sobald der Feind die Verseuchung der Deutschen Bucht einmal ernstlich in Angriff nehmen sollte, nicht mehr aus, um fiir die Hochseestreitkrafte in geniigend 
kurzer Zeit Wege zum Ein- und Auslaufen in die Helgolander Bucht freizumachen, geschweige denn die Flotte selbst sicher in die offene See hinauszubringen. Die 
vorhandenen, aus alten Torpedo_booten bestehenden Minensuchdivisionen waren hierfiir zu langsam, auBer_dem horte ihre Tatigkeit bereits bei Windstirke 3 bis 4 
auf. Die aus Fischdampfern bestehende Hilfsminensuchdivision war zwar erheblich seetiichtiger, aber noch langsamer, ganz abgesehen davon, da die tiefgehenden 
Dampfer bei dem Arbeiten in einem Minenfeld stirker gefahrdet waren als die flachen Torpedoboote. Es ist jedoch selbstverstiindlich, daB die Mittel fiir den 
Kleinkrieg und seine Abwehr bei sdéimtlichen Nationen vor Kriegsausbruch auf ein Mindestmaf herabgesetzt worden waren, um die bei der allgemeinen 
Riistungsmiidigkeit knappen Etatssummen auf den Kern der Flottenentwicklung zu beschranken, zumal damals noch allgemein mit einer sehr bald nach 
Kriegsausbruch zu schlagenden Entscheidungsschlacht gerechnet wurde. Welche Wendung der Seekrieg tatsiichlich nehmen wiirde, war damals nicht annaéhernd 
vorauszusehen. Eine der Folgen dieser Unsicherheit war in England die geringe Entwicklung der Mine und entsprechend in Deutsch_land eine nicht viel 
weitergehende der Abwehr gewesen. Nun aber wurde die schon im Frieden aufgestellte Forderung nach seetiichtigen und geniigend schnellen Minensuchfahrzeugen 
von der Flottenleitung auf das nachdriicklichste wiederholt. Allein fiir die Nordsee wurden mindestens drei wirklich brauchbare Minensuchdivisionen fiir erforderlich 
gehalten, um in kiirzester Zeit minenfreie Wege aus den Stiitzpunkten heraus Herstellen zu kénnen. Ein weiteres dringendes Bediirfnis waren schnelle und méglichst 
sinksichere Sperrbrecher. Die als solche bereits hergerichteten Sperrdampfer waren zu langsam; sie waren durch Sand- oder Zementballast auf die erforderliche Tiefe 
gebracht, hatten aber dadurch 
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The expenditures for auxiliary vehicles of this kind had to pay off all the more because they were 
out of all proportion to the losses in combat values and inhibitions of all operations which would 
be probable without them. 

On January 14th, fog prevented minesweeping, but the barrier breakers were able to carry 
out their scheduled trips. A new accident occurred in the area of the Amrum Bank locks. The 
barrier breaker "Sao Paulo", Commander Kapitinleutnant of the Reserve Gewecke, found the 
aircraft "84" incapable of maneuvering west of the barriers on the evening of January 13 and 
towed it. The line broke, however, the plane came out of sight in the unseen weather and falling 
darkness, the steamer lost its orientation and finally anchored, only to continue the journey to 
Heligoland when it got light. No sooner had he hoisted anchor on the 14th than he got into the 
minefields. Around 11 a.m. received a F. T. report from the ship that it had encountered a mine 
at 54° 28' north and 7° 52' east and was in danger of sinking. This mine had detonated under the 
engine room, but the entire crew except for three men was rescued by the barrier breaker 
"Schwarzwald", Commander Kapitaénleutnant of the Seewehr I Nickels, who anchored to identify 
and mark the site of the wreck nearby. 


If the German Fleet Management had so far only hesitated to carry out the operation 
against the Humber because of the mine closures at Amrum-Bank, this has now been completely 
questioned by a message of a different kind. On January 14th, the admiral's staff received a 
report from New York that the barricade attack, which had already been announced so often but 
always in vain, would probably take place between January 15th and 20th. An openly issued F.T. 
instruction from the British Admiralty that all Atlantic trade had to pass south of Ireland for the 
time being seemed to confirm this report, especially since a number of other reports were also 
available that a large number of steamers carrying cement, sand and stones cargos, would be held 
ready for an attempt to block the German estuaries. If an attempt to block the German estuaries 
had previously been considered considerably less likely than a blockage of the northern French 
ports in the event that these also fell into German hands, because of the difficulty of carrying it 
out, the latest, very definite news must not be ignored. ne 


18 aturgemif erheblich an Schwimmfihigkeit eingebiift. Die Aufwendungen fiir Hilfsfahrzeuge dieser Art muBten sich um so mehr bezahlt machen, als sie in 
keinem Verhiltnis zu den ohne sie wahrscheinlichen Verlusten an Gefechtswerten und Hemmungen aller Operationen standen. 

Am 14. Januar verhinderte Nebel die Minensucharbeiten, dagegen konnten die Sperrbrecher ihre planmafigen Fahrten ausfiihren. Hierbei ereignete sich 
ein neuer Unfall im Gebiet der Amrum-Bank-Sperren. Der Sperrbrecher ,,Sao Paulo", Kommandant Kapitaénleutnant der Reserve Gewecke, hatte am 13. Januar 
abends westlich der Sperren das Flugzeug ,,84" manévrierunfahig angetroffen und in Schlepp genommen. Die Leine brach jedoch, das Flugzeug kam bei dem 
unsichtigen Wetter und einbrechender Dunkelheit aus Sicht, der Dampfer verlor die Orientierung und ankerte schlieBlich, um erst bei Hellwerden die Fahrt nach 
Helgoland fortzusetzen. Kaum hatte er jedoch am 14. Anker gelichtet, als er in die Minenfelder geriet. Gegen 11 Uhr Vm. ging eine F. T.-Meldung des Schiffes ein, 
daB es in 54° 28' Nord und 7° 52' Ost auf eine Mine gestofen sei und zu sinken drohe. Diese Mine war unter dem Maschinenraum detoniert, jedoch wurde die ganze 
Besatzung bis auf drei Mann vom Sperrbrecher ,,Schwarzwald", Kommandant Kapiténleutnant der Seewehr I Nickels, gerettet, der zur Bestimmung und 
Kennzeichnung der Wrackstelle in der Nahe zu Anker ging. 


Hatte die deutsche Flottenleitung bisher nur wegen der Minensperren bei Amrum-Bank mit der Durchfiihrung des Unternehmens gegen den Humber 
gezégert, so wurde dieses durch eine Nachricht anderer Art nunmehr vollig in Frage gestellt. Am 14. Januar ging aus New York iiber den Admiralstab die Meldung 
ein, da der schon so haufig, aber immer umsonst verkiindete Sperrangriff wahrscheinlich zwischen dem 15. und 20. Januar stattfinden werde. Eine offen gegebene 
F.T.-Anweisung der britischen Admiralitit, da8 der gesamte atlantische Handel bis auf weiteres siidlich von Irland zu passieren habe, schien diese Meldung zu 
bestatigen, zumal auch eine Reihe von anderen Nachrichten vorlag, da eine groBe Zahl von Dampfern mit Zement, Sand und Steinen beladen, fiir einen Sperrversuch 
gegen die deutschen Flu8miindungen bereitgehalten wiirde. Auch verdichteten sich die Geriichte iiber die Herrichtung von Scheinkriegsschiffen, teils englischen, teils 
deutschen Typs, immer mehr. Hatte bisher ein Sperrversuch gegen die deutschen Flu8miindungen wegen der Schwierigkeit der Durchfiihrung als erheblich weniger 
wahrscheinlich gegolten, als etwa eine Sperrung der nordfranzésischen Hifen fiir den Fall, daB auch diese in deutsche Hinde fielen, so dursten die letzten, sehr 
bestimmten Nachrichten doch nicht unberiicksichtigt bleiben. 
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That the news of preparations for a barricade attack was also taken seriously by other quarters 
was shown by the onset of serious tension between England and Holland, where the estuary of 
the Scheldt was considered the target of these measures and the commanders of the Dutch 
fortresses had already been alerted. The purpose of the disguised merchant ships remained just as 
uncertain as the target of the expected blocking attack. At first one could only explain these to 
oneself in such a way that they should serve as submarine bait. When this assumption was not 
confirmed on any occasion, the only possible way to use it was to mislead the German 
intelligence service about the real whereabouts of English armed forces. For what reasons, 
however, German warships were also replicated, remained inexplicable. The shift of trade from 
the northern exit of the Irish Sea to the south was more plausible. This measure could have 
something to do with the fact that the barred ships allegedly prepared in Belfast and Liverpool 
were supposed to collect inconspicuously at the north exit and then take the route north around 
Scotland to the North Sea. 

The repercussions of this news on the attack intentions of the German Fleet Command 
was considerable. If, in their opinion, the participation of all High Sea Forces in the operation 
against the Humber had already been called into question by the British mine locks at Amrum- 
Bank, it was almost impossible if one really believed that that the Fleet going to sea might find 
its own bases blocked when returning from the Humber area. On the other hand, the impending 
blocking attempt offered a special incentive to contaminate the sea area east of the Humber 
estuary with mines beforehand, especially since the weather was particularly favorable. 


It was therefore decided to leave the implementation to the two small cruisers "Stralsund" 
and "Stra8burg" with the IX Flotilla, but to keep the fleet ready to ward off the blocking attempt. 
The road south and southwest of the lock at Norderney had been searched by the barrier breakers 
and the Jade Auxiliary Minesweeping Division without finding any mines. Enemy submarines 
that could have reported the departure early had not been sighted for a few days, and the hazy 
weather seemed to allow the cruisers to leave the Jade before dark without being seen by the 
submarines. 

But if the enemy did not know about the departure of the ships ahead of time, then, 
according to the observations of "U 22", they could hardly count on counteraction in the Humber 
area itself.’”” 





17 Nachrichten doch nicht unberiicksichtigt bleiben. DaB die Nachrichten iiber Vorbereitungen zu einem Sperrangriff auch von anderer Seite ernst genommen wurden, 
zeigte das Einsetzen einer ernstlichen Spannung zwischen England und Holland, wo man als Ziel dieser MaBnahmen die Scheldemiindung ansah und bereits die 
Kommandanten der holliindischen Festungen alarmiert hatte. Ebenso unsicher wie iiber das Ziel des erwarteten Sperrangriffs blieb man iiber den Zweck der 
maskierten Handelsschiffe. Diesen konnte man sich zuerst nur so erkliren, daB sie als U-Boots Kéder dienen sollten. Als diese Annahme sich aber bei keiner 
Gelegenheit bestiitigte, blieb als einzige Méglichkeit ihrer Verwendung die Irrefiihrung des deutschen Nachrichtendienstes iiber den wirklichen Aufenthalt englischer 
Streitkriifte. Aus welchen Griinden dann allerdings auch deutsche Kriegsschiffe nachgebildet worden waren, blieb unerfindlich. Einleuchtender war die Verlegung des 
Handelsverkehrs vom Nordausgang der Irischen See nach dem Siiden. Diese MaBnahme konnte damit Zusammenhingen, daB die angeblich in Belfast und Liverpool 
hergerichteten Sperrschiffe unauffallig im Nordausgang sammeln und dann nérdlich um Schottland den Weg nach der Nordsee nehmen sollten. 

Die Riickwirkung dieser Nachrichten auf die Angriffsabsichten der deutschen Flottenleitung war erheblich. War nach ihrer Ansicht die Teilnahme aller 
Hochseestreitkrafte an der Unternehmung gegen den Humber bereits durch die englischen Minensperren bei Amrum-Bank in Frage gestellt worden, so wurde sie 
geradezu unméglich, wenn man wirklich der Meinung war, daB die in See gehende Flotte bei der Riickkehr aus dem Humbergebiet ihre eigenen Stiitzpunkte verblockt 
finden kénnte. Anderseits bot gerade der bevorstehende Sperrversuch einen besonderen Anreiz, noch vorher das Seegebiet dstlich der Humbermiindung mit Minen zu 
verseuchen, zumal auch das Wetter besonders giinstig war. 


Es wurde daher beschlossen, die Durchfiihrung den beiden Kleinen Kreuzern ,,Stralsund" und ,,Stra$burg" mit der IX. Flottille allein zu iiberlassen, die 
Flotte aber zur Abwehr des Sperrversuchs bereitzuhalten. Der Weg siidlich und siidwestlich der Sperre bei Norderney war durch die Sperrbrecher und die 
Hilfsminensuchdivision der Jade abgesucht worden, ohne daB sie Minen gefunden hatten. Feindliche U-Boote, die das Auslaufen vorzeitig hatten melden kénnen, 
waren schon seit einigen Tagen nicht mehr gesichtet worden, zudem schien das diesige Wetter zu erlauben, das die Kreuzer schon vor Dunkelheit die Jade verlassen 
konnten, ohne von U-Booten gesehen zu werden. 

Wurde aber das Auslaufen der Schiffe nicht vorzeitig dem Feinde bekannt, so hatten sie, nach den Beobachtungen von ,,U 22", im Humbergebiet selbst 
kaum mit Gegenwirkung zu rechnen. 
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On its reconnaissance voyage from January 3rd to 6th, this submarine under Kapitanleutnant 
Hoppe had seen neither guards nor mines standing on the surface there. Numerous trawlers 
found about 100 to 30 nm east of Outer Dowsing appeared to be harmless and had been busy 
fishing. It was therefore possible to reach the Humber estuary unobserved up to about 40 nm and 
the mines about the line connecting the Square centers from 079 ¢€ to 041 e. After all, at that time 
the cruisers had to be about 150 meters from the Ems, the closest German base. According to the 
original plan, they were therefore very rightly to be apart from the battlecruisers the next 
morning only 30 nm east of the barrier to be laid by them. Then at 10 a.m. the union of the 
advanced forces with the liner squadrons take place. It is therefore all the more remarkable that, 
contrary to the original plan of operations, all support for the advancing cruisers was suddenly 
abandoned. The only thing that happened for them was that the battlecruisers were to be on 
standby the morning after the mine was laid in Schillig Roads. This measure was of no practical 
importance. Knowing this, the Chief of Staff of the High Seas Forces, Konteradmiral Eckermann, 
also had suggestions to allow the battle cruisers to go to sea during the night to take up a more 
effective pick-up position, a measure that could also serve as valuable information about the 
expected lock attempt. It was originally provided for in the operational order of the Commander 
of the Reconnaissance Forces, but was not carried out. 

At 4 p.m. (January 14th) the "StraBburg", was loaded with 120 mines, Fregattenkapitian 
Retzmann, under the command of the "Stralsund", Kapitan zur See Harder, the IX. Flotilla 
divided among the ships in groups of three and four boats, set sail to the west. (Map 16.) But 
shortly before midnight, the Wesel news center received a report that the "England agent" had 
allegedly been informed that a German squadron had sailed westwards. According to an 
amendment by the Admirals staff, this news could hardly relate to the actions of the small 
cruisers, but more to the intention, which had existed since January 12th, to go to sea with the 
fleet, but at least it seemed possible that the British Admiralty would take countermeasures in 
response to this message. i 


180 <o hatten sie, nach den Beobachtungen von ,,U 22", im Humbergebiet selbst kaum mit Gegenwirkung zu rechnen. Auf seiner Aufklirungsfahrt vom 3. bis 6. Januar 
hatte dieses U-Boot unter Kapitinleutnant Hoppe dort weder Bewachungsstreitkrafte noch an der Oberflaiche stehende Minen gesichtet. Zahlreiche, etwa 100 bis 30 
sm 6stlich von Outer Dowsing angetroffene Fischdampfer schienen harmlos zu sein und waren mit Fischen beschiftigt gewesen. Es war daher wohl méglich, 
unbeobachtet bis etwa 40 sm, an die Humbermiindung heran vorzudringen und die Minen etwa auf der Verbindungslinie der Quadratmitten von 079 ¢€ nach 041 € zu 
legen. Immerhin muBten die Kreuzer zu dieser Zeit etwa 150 von der Ems, dem nichstgelegenen deutschen Stiitzpunkt, entfernt sein. Sehr mit Recht sollten sie daher 
nach dem urspriinglichen Plan nur 30 sm Gstlich der von ihnen zu legenden Sperre am anderen Morgen von den Schlachtkreuzern ausgenommen werden. Dann sollte 
bereits um 10 Uhr Vm. die Vereinigung der vorgeschobenen Streitkrafte mit den Linienschiffsgeschwadern erfolgen. Um so merkwiirdiger beriihrt daher, daB jetzt 
plotzlich, entgegen dem urspriinglichen Operationsplan, auf jeden Riickhalt fiir die vorstoBenden Kreuzer verzichtet wurde. Das einzige, was fiir sie geschah, war, daB 
die Schlachtkreuzer am Morgen nach dem Minenlegen auf Schillig-Reede in verscharfter Bereitschaft liegen sollten. Irgendeine praktische Bedeutung kam dieser 
Ma8nahme nicht zu. In dieser Erkenntnis hatte der Chef des Stabes der Hochseestreitkrifte, Konteradmiral Eckermann, auch Vorschlagen, die Schlachtkreuzer noch 
wahrend der Nacht zur Einnahme einer wirksameren Aufnahmestellung in See gehen zu lassen, eine MaBnahme, die gleichzeitig als wertvolle Aufklérung gegeniiber 
dem erwarteten Sperrversuch dienen konnte. Sie war auch im Operationsbefehl des Befehlshabers der Aufklirungsstreitkrafte urspriinglich vorgesehen, kam aber 
nicht zur Ausfiihrung. 

Um 4 Uhr Nm. (14. Januar) war die mit 120 Minen beladene ,,StraBburg", Fregattenkapitén Retzmann, unter Fiihrung der ,,Stralsund", Kapitiin zur See 
Harder, die IX. Flottille in Gruppen von drei und vier Booten auf die Schiffe verteilt, nach Westen ausgelaufen. (Karte 16.) Aber schon kurz vor Mitternacht ging, eine 
Meldung der Nachrichtenstelle Wesel ein, der ,,England-Agent" sei angeblich unterrichtet, daB ein deutsches Geschwader nach Westen ausgelaufen ware. Nach einem 
Zusatz des Admiralstabes konnte sich diese Nachricht zwar kaum auf das Vorgehen der Kleinen Kreuzer beziehen, sondern wohl mehr auf die seit dem 12. Januar 
bestehende Absicht, mit der Flotte in See zu gehen, immerhin aber schien es méglich, daB die britische Admiralitat auf diese Nachricht hin Gegenmafnahmen treffen 
wiirde. Dieser Vorgang 
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This process showed that the English agents must have very good connections, since during the 
preparations all externally perceptible measures had been avoided with the greatest care, unless 
that the interruption of the repair work on the "Ostfriesland" would not have remained unknown 
and would have led to conclusions in the sense indicated. After the small cruisers had already 
been "forced by the circumstances" and had been sent westwards against the original plan, this 
news came very inconveniently for the Fleet Management, but even now they did not remedy the 
situation despite full knowledge of the inadequate security measures. In the meantime the 
advancing armed forces were aiming for the Humber at a speed of 20 nm and more. But at 9 pm. 
the torpedo boats began to work hard with increasing swell and wind from the southwest. 
Overcoming waves often prevented any look-out and signal traffic, dinghies, fans and 
breakwaters were smashed, bridges were dented, telescopic sights of the guns bent and ready-to- 
use ammunition was washed overboard. Some of the fires were put out in the front boiler rooms, 
and two boats, "V 26" and "V 25", could no longer avoid the collision, although it was a minor 
one, during some heavy torrential seas that went over the bridges in the very dark night. The 
other boats also slumped astern one by one, and about 11 pm. the chief of the flotilla, 
Korvettenkapitaén Herzbruch, on "V 28" also gave up the advance, in accordance with the 
agreement made in the event that the sea would make it impossible for the boats to come along. 
Any reduction in travel below 20 nm would have called the enterprise’s success into question 
from the outset. The cruisers therefore held out, even though they too took over strong breakers 
from 11 p.m. onwards at the high speed. With the increasing approach to the English coast, the 
sea slowly decreased, at the same time the observations were confirmed from "U 22" numerous 
fishing boats. Judging by the F.T.-observations, however, neither these nor submarines seemed 
to have reported the arrival of the cruisers. After the estimate had been coupled, there were still 
about 10 nautical miles to go to the starting point of the planned barrier when "Stralsund" 
suddenly turned on a restricted course at 5 a.m. to indicate that "StraSburg" should begin mining. 
For his decision, Kapitan zur See Harder, Commander of the Stralsund, gave the following 
reasons in the war diary: 

"|. Throwing unobserved appears to be decisive. The many fishing vehicles at the Out 
Silver Pit have passed. There is currently no vehicle nearby, while new lights can be seen further 
west. 


181 Dieser Vorgang zeigte, daB die englischen Agenten sehr gute Verbindungen haben muBten, da wihrend der Vorbereitungen alle nach auBen wahrnehmbaren 
Mafnahmen mit gréBter Sorgfalt vermieden worden waren, es sei denn, da die Unterbrechung der Instandsetzungsarbeiten auf der ,,Ostfriesland" nicht unbekannt 
geblieben ware und zu SchluSfolgerungen in dem angegebenen Sinne gefiihrt hitte. Nachdem die Kleinen Kreuzer bereits, ,,durch die Verhaltnisse gezwungen", gegen 
den urspriinglichen Plan allein nach Westen vorgeschickt worden waren, kam diese Nachricht der Flottenleitung sehr ungelegen, jedoch sorgte sie auch jetzt trotz 
volliger Erkenntnis der unzureichenden SicherungsmaBnahmen nicht fiir Abhilfe. Inzwischen strebten die vorstoBenden Streitkrafte mit 20 sm Fahrt und mehr dem 
Humber zu. Aber schon um 9 Uhr begannen die Torpedoboote bei zunehmendem Seegang und Wind aus Siidwesten stark zu arbeiten. Hiufig verhinderten 
tiberkommende Seen jeden Ausguck und Signalverkehr, Beiboote, Ventilatoren und Wellenbrecher wurden zertriimmert, Kommandobriicken eingedriickt, 
Fernrohrvisiere der Geschiitze verbogen und Bereitschaftsmunition iiber Bord gespiilt. In den vorderen Heizriumen wurden teilweise die Feuer ausgeschlagen, und 
zwei Boote, ,,V 26" und ,,V 25", konnten wahrend einiger schwerer, tiber die Briicken hinweggehenden Sturzseen in der sehr dunklen Nacht den allerdings glimpflich 
verlaufenden ZusammenstoB nicht mehr vermeiden. Auch die anderen Boote sackten einzeln achteraus, und gegen 11 Uhr Nm. gab auch der Flottillenchef, 
Korvettenkapitan Herzbruch, auf ,,V 28" den Vormarsch auf, entsprechend der vorher getroffenen Verabredung fiir den Fall, dafs Seegang den Booten das Mitkommen 
unméglich machen wiirde. Jede ErmaSigung der Fahrt unter 20 sm wiirde von vornherein das Gelingen des Unternehmens in Frage gestellt haben. Die Kreuzer hielten 
daher durch, obgleich auch sie von I 1 Uhr Nm. an bei der hohen Fahrt bereits starke Brecher iibernahmen. Mit der zunehmenden Anniherung an die englische Kiiste 
nahm die See langsam ab, gleichzeitig traten in Bestatigung der Beobachtungen von ,, U 22" zahlreiche Fischerboote auf. Nach den F.T.-Beobachtungen zu urteilen, 
schienen jedoch weder diese noch vorher U-Boote den Anmarsch der Kreuzer gemeldet zu haben. Noch waren nach dem gekoppelten Besteck etwa 10 sm bis zum 
Anfangspunkt der geplanten Sperre zu durchlaufen, als ,,Stralsund" plétzlich um 5 Uhr Vm. auf Sperrkurs drehte zum Zeichen, da8 ,,StraBburg" mit Minenlegen 
beginnen sollte. Fiir seinen Entschlu8 fiihrte Kapitan zur See Harder, Kommandant der ,,Stralsund", im Kriegstagebuch folgende Griinde an: 

»1. Ausschlaggebend erscheint das unbeobachtete Werfen. Die vielen Fischerfahrzeuge beim Out Silver Pit sind passiert. Im Augenblick befindet sich 
kein Fahrzeug in der Nahe, wihrend weiter nach Westen neue Lichter auszumachen sind. 
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The barrier, if it is thrown now, has the same favorable position for the vehicles leaving the 
Humber as the one provided. 

2. Throwing between 4 and 5 o'clock is provided in the Fleet's operational order. For the 
two small cruisers, which are dependent on themselves, the three hours of night to run from the 
enemy coast and to avoid a collision with enemy forces emerging from the channel are also of 
the highest value, since the throwing of the barrier in a south-easterly direction is also of the 
highest value took another hour. 

3. Despite the fact that it was almost new moon, the night almost suddenly became 
completely light in the area intended to be closed. For this reason, too, an early throwing seemed 
desirable. 

At a speed of 23 to 24 nm in the wake of the "Stralsund", "StraBburg", Commander 
Fregattenkapitén Retzmann, now threw his mines. When the last fell at 6 a.m., a barrier about 30 
nm long was placed on line 082 ¢€ center after 124 € at the bottom left at intervals that varied 
between 310 and 440 m without the activity of the cruisers being noticed. At a speed of 24 nm, 
they ran eastwards from wind and sea, strength 6 to 7. (Map 16.) 

At the same time the IX. Flotilla had already passed Borkum eastwards and reported their 
early return to the Fleet Management. Neither the latter nor the Flotilla Commander, however, 
considered it necessary to expect the cruisers to return before the mouth of the Ems, taking into 
account the danger of the submarines, although the latter had not yet been reported and was 
between 6 and 7 a.m. strong enemy F. T. traffic had started. At 9 am the IX. Flotilla already on 
the Jade. The first FT report from "Stralsund" did not arrive until am. After that, the cruisers 
were still 120 nm away from the Jade estuary at this time. Airplane "78", which wanted to fly 
towards them despite the gusty wind and swell, came not more than 30 nm west of Heligoland. 
Not until 2 p.m. the cruisers reached the southern blocking gap after exchanging identification 
signals with "U 9" off Borkum and entered the Jade at around 4 p.m. (January 15). 


Two hours earlier the following message had arrived from New York via the Admiralty's 
Staff to the High Seas Command: “Blockships gathering Belfast, shipping north around Ireland 
banned by the Admiralty since January 3rd. Barrier attack likely shortly after 15 January. '** 


'82 sich kein Fahrzeug in der Nihe, wihrend weiter nach Westen neue Lichter auszumachen sind. Die Sperre hat, wenn sie schon jetzt geworfen wird, fiir die aus dem 
Humber auslaufenden Fahrzeuge dieselbe giinstige Lage wie die vorgesehene. 

2. Im Operationsbefehl der Flotte ist das Werfen zwischen 4 und 5 Uhr vorgesehen. Fiir die beiden Kleinen Kreuzer, welche auf sich selbst angewiesen 
sind, sind die drei Nachtstunden zum Ablaufen von der feindlichen Kiiste und zur Vermeidung eines Zusammenstofes mit etwa aus dem Kanal hervorbrechenden 
feindlichen Streitkraften gleichfalls von héchstem Wert, da das Werfen der Sperre in siidéstlicher Richtung auch noch eine Stunde beansprucht. 

3. Trotzdem nahezu Neumond war, wurde die Nacht fast plotzlich in der zum Sperren vorgesehenen Gegend ganz licht. Ein baldiges Werfen schien auch 
aus diesem Grunde erwiinscht.« 

Mit 23 bis 24 sm Fahrt im Kielwasser der ,,Stralsund" folgend, warf ,,Stra8burg", Kommandant Fregattenkapitén Retzmann, nunmehr ihre Minen. Als die 
letzte um 6 Uhr Vm. fiel, war mit Abstiinden, die zwischen 310 und 440 m wechselten, eine etwa 30 sm lange Sperre auf der Linie 082 ¢ Mitte nach 124 e links unten 
gelegt, ohne daB die Tatigkeit der Kreuzer bemerkt worden war. Mit 24 sm Fahrt liefen sie vor Wind und See, Stirke 6 bis 7, nach Osten ab. (Karte 16.) 

Um die gleiche Zeit hatte die IX. Flottille bereits Borkum ostwirts passiert und meldete ihre vorzeitige Riickkehr der Flottenleitung. Weder diese noch 
der Flottillenchef hielten es aber fiir erforderlich, schon mit Riicksicht auf die U-Bootsgefahr die Riickkehr der Kreuzer vor der Emsmiindung zu erwarten, obwohl 
eine Meldung von letzteren noch nicht vorlag und gerade zwischen 6 und 7 Uhr Vm. starker feindlicher F. T.-Verkehr eingesetzt hatte. Um 9 Uhr ankerte die IX. 
Flottille bereits auf der Jade. Erst um 10 Uhr traf die erste F. T.-Meldung der ,,Stralsund" ein. Danach befanden sich die Kreuzer um diese Zeit noch 120 sm von der 
Jademiindung entfernt. Das Flugzeug ,,78", das ihnen trotz dem béigen Wind und Seegang entgegenfliegen wollte, kam nicht tiber 30 sm westlich von Helgoland 
hinaus. Erst um 2 Uhr Nm. erreichten die Kreuzer die siidliche Sperrliicke, nachdem sie vor Borkum mit ,, U 9" Erkennungssignale ausgetauscht hatten und liefen 
gegen 4 Uhr Nm. (15. Januar) in die Jade ein. 


Zwei Stunden vorher war aus New York iiber den Admiralstab folgende Nachricht bei dem Hochseekommando eingetroffen: »Blockschiffe sammeln 
Belfast, Schiffsverkehr nérdlich um Irland seit dem 3. Januar von der Admiralitat verboten. Sperrangriff wahrscheinlich kurz nach dem 
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3000 men for machine personnel committed to the enterprise expected back by January 20, 
allegedly accompanying the enterprise are auxiliary cruisers, time of the attack not known for 
sure. " 

This message was too definite to doubt any longer that something was going on, although 
it was difficult to imagine the structure and course of the blocking attempt. How the Fleet Chief 
thought of the defense, he put down on January 15 with the following sentences in the war diary: 


“Tt is believed that the English know the location of the southern wing of our barrier, but 
not the northern one. - Since the access from the north at Amrum-Bank is contaminated by 
himself, only the way under Norderney remains open, unless the German barrier itself is to be 
forced west or northwest of Heligoland Island. - During the blocking attempt, it is important for 
us to make the ships rudderless before they reach the 20 m line or to make them sink. Strong 
English armed forces behind will have to be reckoned with, as will English submarines in large 
numbers in front of the river mouths and further out. The arrangements made take this into 
account. - In order to be able to effectively counter the blocking attempt, timely notification of 
the approach of the blocking ships is necessary, otherwise the armed forces from the rivers 
cannot advance sufficiently far.“ 

In accordance with these considerations, the following order was issued: 

“January 16, 8 a.m. increased readiness. Ships under repair are continuing this as planned. 

On the Lower Elbe the IV. Squadron, two flotillas and S.M.S. "Kolberg" as escort cruiser, 
the II. Squadron at Altenbruch-Reede. On Weser II. and IV. Reconnaissance Group without 
S.M.S. "Kolberg". On the Ems the III. Reconnaissance group and a flotilla. On Schillig roadstead 
1st Squadron, I. Reconnaissance Group, SMS "Rostock" and the rest of the flotillas, I. 

Squadron Vosslapp, Fleet Flagship temporarily at Wilhelmshaven-Roadstead. 

I. F.d.T. [Torpedo Boat Commander] distributes flotillas, one flotilla remains with VI 
Squadron, VIII. Flotilla continues boiler cleaning, I. Flotilla is in Kiel for a longer repair. III. 
Reconnaissance group will go to Ems tomorrow as it gets dark, until then to Schillig Roads. 
Flotilla for Ems crossing as soon as weather permits. B.d.A. [Commander of the reconnaissance 
ships.] lets scout German Bight during of the coming nights by two flotillas in the area about the 
peace situation of the Borkumriff Lightship to Horns-Riff Lightship . Return with dawn, purpose: 
report the approach blocking forces. ve 


‘8315, Januar. 3000 Mann fiir Unternehmen verpflichtetes Maschinenpersonal bis 20. Januar zuriickerwartet, Begleitung des Unternehmens angeblich durch 


Hilfskreuzer, Zeit des Angriffs nicht sicher bekannt.« 
Diese Nachricht lautete zu bestimmt, um linger zu zweifeln, daB etwas im Gange sei, obgleich man sich Anlage und Verlauf des Verblockungsversuches 
nur schwer vorstellen konnte. Wie sich der Flottenchef die Abwehr dachte, legte er am 15. Januar mit folgenden Siitzen im Kriegstagebuch nieder: 


»Es wird angenommen, da der Englander die Lage des siidlichen Fliigels unserer Sperre kennt, den nérdlichen jedoch nicht. — Da die Zufahrt von 
Norden bei Amrum-Bank durch ihn selbst verseucht ist, bleibt nur der Weg unter Norderney offen, falls nicht die deutsche Sperre selbst westlich oder nordwestlich 
von Helgoland-Insel forciert werden soll. — Bei dem Sperrversuch kommt es fiir uns darauf an, die Schiffe vor Erreichen der 20 m-Linie steuerlos zu machen oder 
zum Sinken zu bringen. Mit riickwartigen starken englischen Streitkraften wird gerechnet werden miissen: ebenso mit englischen U-Booten in gréBerer Zahl vor den 
Flu8miindungen und weiter drauBen. Die getroffenen Anordnungen tragen dem Rechnung. — Um dem Sperrversuch wirksam entgegentreten zu k6nnen, ist 
rechtzeitige Meldung iiber Anniherung der Sperrschiffe notwendig, sonst kénnen die Streitkrafte aus den Fliissen nicht geniigend weit vorlaufen.« 

Diesen Erwagungen entsprechend wurde folgender Befehl erlassen: 

»Am 16. Januar, 8 Uhr Vm. verschirfte Bereitschaft. Schiffe in Werftreparatur setzen diese planmaBig fort. 

Auf Unterelbe IV. Geschwader, zwei Flottillen und S. M. S.,,Kolberg" als Geleitkreuzer, das I]. Geschwader Altenbruch-Reede. Auf Weser II. und IV. 
Aufklarungsgruppe ohne S. M. S. ,,Kolberg". Auf Ems III. Aufklérungsgruppe und eine Flottille. Auf Schillig-Reede 1. Geschwader, I. Aufklarungsgruppe, S. M. S. 
»Rostock" und Rest der Flottillen, III. Geschwader VoBlapp, Flottenflaggschiff vorlaufig Wilhelmshaven-Reede. — 

LF. d. T. verteilt Flottillen, eine Flottille bleibt bei V I. Geschwader, V III. Flottille setzt Kesselreinigung fort, II. Flottille ist in Kiel zu langerer 
Reparatur. III. Aufklirungsgruppe geht morgen mit Dunkelwerden Ems, bis dahin Schillig-Reede. Flottille fiir Ems Uberfahrt, sobald Wetter es erlaubt. B. d. A. abt 
aufkléren Deutsche Bucht wihrend der kommenden Nichte durch zwei Flottillen im Gebiet etwa Friedenslage Borkumriff-Feuerschiff bis Horns-Riff-Feuerschiff. 
Riickkehr mit Hellwerden, Zweck: Anmarsch Verblockungsstreitkrafte melden. Bei Sperrversuch Entkommen der Besatzungen der Sperrschiffe méglichst verhindern. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 173 16.1. - 18.115. In anticipation of the English attack. 


If possible, prevent the crews of the blocking ships from escaping if they attempt to block them. 
Persecution not beyond own barriers in the German Bight." 

In addition, on the instructions of the High Seas command, the commander of the 
submarines gave orders that the following morning (January 16) two submarines should be 
placed at squares 130 B and 116 8, i.e. points about 10 nm west of the English barriers at Amrum 
Bank and 15 nm west of the north end of the German mine barriers, a third the square 117 ¢, 
about 30 nm west of Heligoland, and a fourth, as usual, should occupy the blocking gap near 
Norderney, since, according to previous experience, the submarines, as well as surface forces, 
only then intervene in time could, if they did not run out on reports of sighting the enemy. They 
had to attach particular importance to frequent F. T. reception from the large station in 
Norddeich. 

The distribution of the torpedo boat flotillas had been regulated by the I. Leader of 
Torpedo boat as follows: HI. and VII. Flotilla on the Elbe, I Flotilla on the Ems, V. and IX. on 
Schillig roadstead and VI. to the VI. Squadron, which was primarily responsible for defending 
the block ships. In the meantime, the command of the North Sea station had also informed the 
fortresses of Helgoland and Wangeroog of the enemy's intentions, in particular of the expected 
appearance of mock warships. 

What was really planned on the English side during these days remains dark today. The 
official English version ignores this. If one wants to believe them, however, the British 
Admiralty, which continually feared a new German attack against the English coast, even an 
invasion, was anything but intent to attack. ’For weeks there had been rumors of brisk activity in 
the Germans Ports never ceased, and it seemed only understandable that the success of the 
German advance of December 16 should encourage new attempts of this kind. From time to time 
the warnings took on such a definite form that the "Grand Fleet" was on standby for two hours 
went in order to keep all possibilities clear, while the "Harwich Force" advanced against the 
German Bight for reconnaissance. If one took into account that the German Fleet could strike at 
the hour of their choosing and for this purpose temporarily bare the Baltic Sea of armed forces in 
order to combine everything it had for attack, the situation was not without danger. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 82. ” 





'84 Bei Sperrversuch Entkommen der Besatzungen der Sperrschiffe méglichst verhindern.. Verfolgung nicht iiber eigene Sperren in Deutscher Bucht hinaus.« 

Auferdem gab der Fihrer der U-Boote auf Anweisung des Hochseekommandos Befehl, das am folgenden Morgen (16. Januar) zwei U-Boote die 
Quadrate 1308 und 1168, also Punkte etwa 10 sm westlich der englischen Sperren bei Amrum-Bank und 15 sm westlich des Nordendes der deutschen Minensperren, 
ein drittes das Quadrat 117e, etwa 30 sm westlich von Helgoland, und ein viertes wie gewohnlich die Sperrliicke bei Norderney besetzen sollten, da nach den 
bisherigen Erfahrungen die U-Boote, wie iibrigens auch Uberwasserstreitkrifte, nur dann rechtzeitig eingreifen konnten, wenn sie nicht erst auf Meldungen vom 
Sichten des Feindes ausliefen. Auf haufigen F. T.-Empfang von der Grofstation Norddeich hatten sie besonderen Wert zu legen. 

Die Verteilung der Torpedobootsflottillen war vom I. Fihrer der Torpedoboote, wie folgt, geregelt worden: III. und VII. Flottille auf der Elbe, 1. Flottille 
auf der Ems, V. und IX. auf Schillig-Reede und VI. zum VI. Geschwader, dem ja in erster Linie die Abwehr der Blockschiffe zufiel. Inzwischen waren vom 
Kommando der Nordsee-Station auch die Festungen Helgoland und Wangeroog von den Absichten des Gegners, insbesondere von dem zu erwartenden Auftreten von 
Scheinkriegsschiffen in Kenntnis gesetzt worden. 

Was wirklich in diesen Tagen auf englischer Seite geplant gewesen ist, bleibt auch heute noch dunkel. Die offizielle englische Darstellung geht dariiber 
hinweg. Wenn man ihr Glauben schenken will, so lag aber der britischen Admiralitat, die fortwahrend einen neuen deutschen Angriff gegen die englische Kiiste, sogar 
die Invasion befiirchtete, alles andere niher als Angriffsabsichten"). Seit Wochen hatten die Geriichte iiber eine rege Tiatigkeit in den deutschen Hafen niemals 
aufgehort, und es schien nur zu erklarlich, daB der Erfolg des deutschen VorstoBes vom 16. Dezember zu neuen Versuchen dieser Art ermutigen muBte. Von Zeit zu 
Zeit nahmen die Warnungen so bestimmte Form an, daB die ,,GroBe Flotte" in zweistiindige Bereitschaft ging, um sich fiir alle Méglichkeiten klar zu halten, wahrend 
die ,, Harwich-Streitkrafte" zur Aufklarung gegen die Deutsche Bucht vorstie8en. Wenn man beriicksichtigte, daB die deutsche Flotte zu der von ihr gewahlten Stunde 
schlagen und hierzu die Ostsee zeitweise von Streitkraften entbl68en konnte, um alles, was sie hatte, zum Angriff zusammenzufassen, war die Lage nicht ohne Gefahr. 
Verfiigte Admiral Jellicoe doch nach der Beschadigung der ,,Conqueror" und dem Ausfall anderer Schiffe durch Reparatur zu dieser Zeit nur iiber 18 
GroSkampfschiffe und 8 ,,King Edward's" gegeniiber 14 deutschen GroBkampfschiffen und 8 alteren Linienschiffen, wobei die 7 fiir die erste Kampflinie nicht mehr 
voll geeigneten Schiffe des IV. Geschwaders auBer Betracht gelassen sind. 





1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 82. 
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After the damage to the "Conqueror" and the shortfall of other ships due to repairs, Admiral 
Jellicoe only had 18 capital ships and 8 "King Edward's" compared to 14 German capital ships 
and 8 older ships of the line, the 7 ships of the IV Squadron that are no longer fully suitable for 
the first battle line are disregarded. The battle cruiser "Queen Mary" was went to Portsmouth to 
dock, "Invincible" in Gibraltar and "Inflexible" in the Mediterranean, so that the battle cruiser 
squadron only numbered five ships compared to four Germans. It was therefore already 
considered to have the 5th Battle Squadron ("Lord Nelson's" and "Implacable's") come north. 

The three capital ship squadrons were at the time with the I. and VI. Cruiser Squadron 
and II. Light Cruiser Squadron in Scapa, the II. Cruiser Squadron in Cromarty, the battle cruisers, 
the III. Battle squadron, the II. Cruiser Squadron and I. Light Cruiser Squadron in Rosyth. In 
Harwich, in addition to the forces of Commodore Tyrwhitt, there was also the "High Seas" U- 
Flotilla under Commodore Keyes. Such was the distribution when more detailed reports about 
the enemy came in on January 15th. It was reported - probably in misjudgment of the enterprise 
of the " Stralsund "and" StraSburg "against the Humber - the battlecruisers" Seydlitz "and" 
Derfflinger "had already left the Jade and there was feverish activity in Kiel and Wilhelmshaven, 
an attack must be imminent. The British battlecruisers were just about to go north for target 
practice. Thereupon they were held back at their base and on the 17th they were sent forward 
against the German Bight in order to support a reconnaissance of the "Harwich" destroyers and 
submarines. 

Even if it was not the expected blocking attack, the measures taken on the German side 
could also be effective against this undertaking. However, they were initially not favored by the 
weather. On the morning of the 16th the strong north-west was blowing in the Heligoland Bay 
with undiminished strength, so that the German submarines could not leave and also could not 
occupy the square in front of the southern blocking gap, despite its particular importance. For the 
same reason, neither mine hunting nor aerial reconnaissance was possible. Around noon the Fleet 
Chief went to Schillig-Reede with his Flagship and gave the II Commander of the Command of 
the Reconnaissance Ships the express order, among other implementation provisions for the 
defense against the blocking attack, that he should primarily and only strengthen the local 
defense of the Ems with his armored cruisers then to advance to sea when there was no danger of 
being cut off by superior enemy forces. — 


185 Fu dieser Zeit nur iiber 18 GroBkampfschiffe und 8 ,,King Edward's" gegeniiber 14 deutschen GroBkampfschiffen und 8 dlteren Linienschiffen, wobei die 7 fiir die 
erste Kampflinie nicht mehr voll geeigneten Schiffe des 1V. Geschwaders aufer Betracht gelassen sind. Der Schlachtkreuzer ,,Queen Mary" war nach Portsmouth in 
See gegangen, um zu docken, ,,Invincible" in Gibraltar und ,,Inflexible" im Mittelmeer, so da8 auch das Schlachtkreuzergeschwader nur fiinf Schiffe zahlte gegeniiber 
vier deutschen. E s wurde daher schon daran gedacht, auch das V. Schlachtgeschwader (,,Lord Nelson's" und ,,Implacable's") nach Norden kommen zu lassen. 

Die drei GroBkampfschiffgeschwader lagen zu der Zeit mit dem I. und VI. Kreuzergeschwader und II. Leichten Kreuzergeschwader in Scapa, das II. 
Kreuzergeschwader in Cromarty, die Schlachtkreuzer, das III. Schlachtgeschwader, das III. Kreuzergeschwader und I. Leichte Kreuzergeschwader in Rosyth. In 
Harwich befand sich auBer den Streitkraften des Kommodore Tyrwhitt die ,,Hochsee"-U-Flottille unter Kommodore Keyes. So war die Verteilung, als am 15. Januar 
genauere Meldungen iiber den Feind einliefen. Es wurde berichtet — wahrscheinlich in Verkennung des Unternehmens der ,,Stralsund" und ,,Straiburg" gegen den 
Humber — die Schlachtkreuzer ,,Seydlitz" und ,,Derfflinger" hatten bereits die Jadeverlassen und in Kiel und Wilhelmshaven herrsche fieberhafte Titigkeit, ein 
Angriff miisse unmittelbar bevorstehen. Die britischen Schlachtkreuzer waren gerade im Begriff, zu SchieBiibungen nach Norden zu gehen. Sie wurden daraufhin in 
ihrem Stiitzpunkt zuriickgehalten und am 17. gegen die Deutsche Bucht vorgeschickt, um eine mit Gewalt durchzufiihrende Aufklarung der ,,Harwich"-Zerstorer und 
U-Boote zu unterstiitzen. 

Wenn es sich demnach auch nicht um den erwarteten Sperrangriff handelte, so konnten die auf deutscher Seite getroffenen Mafinahmen doch auch gegen 
diese Unternehmung wirksam werden. Allerdings wurden sie zuniichst vom Wetter wenig begiinstigt. Am 16. morgens wehte in der Helgolander Bucht der starke 
Nordwest in unverminderter Starke, so da} die deutschen U-Boote nicht auslaufen und auch das Quadrat vor der siidlichen Sperrliicke trotz seiner besonderen 
Wichtigkeit nicht besetzen konnten. Aus demselben Grunde war weder Minensuchen noch Luftaufklarung méglich. Gegen Mittag ging der Flottenchef mit seinem 
Flaggschiff nach Schillig-Reede und gab unter anderen Ausfiihrungsbestimmungen fiir die Abwehr des Sperrangriffs dem II. Befehlshaber der Aufklarungsschiffe den 
ausdriicklichen Befehl, da er mit seinen Panzerkreuzern in erster Linie die lokale Verteidigung der Ems zu verstirken habe und nur dann nach See zu vorstofen solle, 
wenn keine Gefahr bestehe, durch iiberlegene feindliche Streitkrafte abgeschnitten zu werden. 
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The mine ships "Albatro8" on the Hever and "Nautilus" on Schillig Roads were instructed to be 
ready for immediate deployment of tactical mine barriers. When, however, until 5 p.m. had 
shown no enemy in the German Bight, normal readiness was ordered for the battleship squadrons 
and battle cruisers until the next morning. During the night, according to the instructions of the 
commander of the reconnaissance ships, two flotillas were to advance into the sea area in front of 
Borkum and Horns Riff, but due to the weather the I Flotilla could not leave the Ems at all, and 
the VII could only get from Lister Tief to Horns Riff with difficulty. No signs of an enemy 
approach could be detected from there either. 

On January 17th, news from agents reported an intended British attack with submarines 
and seaplanes against Wilhelmshaven, for which spies had already tried to obtain maps showing 
the location of the mine barriers. Others reported that heavy transports of English troops to 
France were imminent. If the latter was true, it could not be ruled out that the messages 
distributed via the blocking attempt were only intended to distract attention from what was going 
on in the English Channel. The Admiral's staff was therefore asked for information as to whether 
the material available to it really showed the intention of the block attempt to be serious. The day 
passed without any special events. On the 18th, however, the wind, which had been blowing 
from the north with Force 7 that morning, subsided more and more, so that the U-boats were 
finally able to occupy the squares assigned to them, namely: 

"WSS: eaacuecessety 108 € NO aeiosaacnieeoveacienseee 117 ¢ 

MTA catettebeaxseceeseds 130 B a Oe arr eee 1168 

However, since the persistently bad weather had made a systematic mine search and 
clearing almost impossible so far, the restriction of the Fleet's freedom of movement by the 
barriers at Amrum Bank had not yet been removed. As a result, in the opinion of the Fleet 
Management, the squadron's previously intended participation in the planned mining operation 
against the Firth of Forth had to be abandoned. But in order not to let the time of the nights, 
which are favorable for mining operations, pass by unused, the Fleet Chief decided to let the 
cruisers go on alone again. They were instructed to make preparations immediately to be able to 
sail on the night of January 21st. At the same time, instead of waiting for the outcome of the 
cruiser operation, orders were given that the III Squadron should go to exercises in the Baltic Sea 
on the night of the 20th, although the Fleet Management had expressly emphasized in the war 
diary: 


186 71 werden. Die Minenschiffe ,,AlbatroB" auf der Hever und ,,Nautilus" auf Schillig-Reede erhielten Anweisung, sich zum sofortigen Auslegen taktischer 
Minensperren bereitzuhalten. Als sich jedoch bis 5 Uhr Nm. in der Deutschen Bucht kein Feind gezeigt hatte, wurde fiir die Linienschiffsgeschwader und 
Schlachtkreuzer gewohnliche Bereitschaft bis zum nachsten Morgen angeordnet. In der Nacht sollten nach Anweisung des Befehlshabers der Aufklarungsschiffe zwei 
Flottillen in das Seegebiet vor Borkum und Horns-Riff vorstoBen, jedoch konnte wegen der Wetterlage die I. Flottille von der Ems iiberhaupt nicht auslaufen, die VII. 
nur mit Miihe vom Lister Tief bis nach Horns-Riff gelangen. Anzeichen einer feindlichen Annaherung konnten auch von ihr nicht festgestellt werden. 

Am 17. Januar war in Agentennachrichten von einem beabsichtigten englischen Angriff mit U-Booten und Wasserflugzeugen gegen Wilhelmshaven die 
Rede, wozu bereits Spione Karten mit der Lage der Minensperren zu erlangen versucht hatten. Andere wieder berichteten von starken Transporten englischer Truppen 
nach Frankreich, die unmittelbar bevorstinden. War letzteres zutreffend, so war nicht ausgeschlossen, daB die iiber den Verblockungsversuch verbreiteten Nachrichten 
lediglich zur Ablenkung von den Vorgiingen im Englischen Kanal dienen sollten. Der Admiralstab wurde daher um Nachricht gebeten, ob das ihm vorliegende 
Material die Absicht des Sperrversuches wirklich als ernsthaft erkennen lasse. Der Tag verlief ohne besondere Ereignisse. Am 18. aber flaute der Wind, der noch am 
Morgen mit Stiérke 7 aus Norden geweht hatte, immer mehr ab, so da8 die U-Boote endlich die ihnen angewiesenen Quadrate besetzen konnten, und zwar: 
108 € - 
és 1308 Pl r in 
Da aber das andauernd schlechte Wetter bisher ein systematisches Minensuchen und Raéumen fast unméglich gemacht hatte, war die Beschrinkung der 
Bewegungsfreiheit der Flotte durch die Sperren bei Amrum-Bank noch nicht behoben. Infolgedessen muBte nach Ansicht der Flottenleitung auf die bisher 
beabsichtigte Beteiligung der Geschwader an dem geplanten Minenunternehmen gegen den Firth of Forth verzichtet werden. Um aber die Zeit der fiir 
Minenunternehmungen giinstigen Niachte nicht ungenutzt verstreichen zu lassen, entschloB sich der Flottenchef, die Kreuzer nochmals allein vorgehen zu lassen. Sie 
wurden angewiesen, sofort Vorbereitungen zu treffen, um noch in der Nacht zum 21. Januar auslaufen zu kénnen. Gleichzeitig wurde, statt den Ausgang der 
Kreuzerunternehmung abzuwarten, Befehl erteilt, daB das III]. Geschwader bereits in der Nacht zum 20. zu Ubungen nach der Ostsee gehen sollte, obwohl die 
Flottenleitung im Kriegstagebuch ausdriicklich betont hatte: 
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With all due consideration of the necessary repair work and exercises, the aim must nevertheless 
be "to go to sea in full" for larger attack undertakings which could lead to a collision with the 
entire English Fleet. The "strategy of the pinpricks", as presented by the mining operations and 
coastal bombardments, justified the use of the foregoing armed forces only if they were not an 
end in themselves but a means of tying up and destroying enemy armed forces. 


Even before these plans were carried out, the long-awaited British attack finally seemed 
to begin on January 19th. On that day the German Forces had painted the Rear Funnel red in 
order to better distinguish it in the event of the enemy using mock warships of the German type. 
Shortly after 8 a.m. a brisk aerial reconnaissance had started from all stations (Map 16). "L 5" 
had ascended from Nordholz under Oberleutnant zur See Hirsch, from Borkum the aircraft "85" 
and "78" were heading north, from Sylt the plane "26" was heading west. North of Heligoland 
there were heavy snow clouds in the sky, a gusty SW wind was blowing from which slowly 
refreshed from strength 4 to strength 6, and in the clear frosty weather the visibility was 
exceptionally good. From the aircraft it was about 30 nm. At 8:40 a.m. the first flight from 
Heligoland had also ascended, "80" under the leadership of the station manager, Oberleutnant zur 
See Lorenz, observer Fahnrich zur See Lowe. These pilots initially noticed a submarine 40 nm 
north-west of Heligoland (103 8), which was shortly before the Diving, judging by its two FT 
masts, was more of a German than an English one. Then, however, only 10 nm further northwest 
in 088 B they sighted an immeasurable field of over 100 ships on an easterly course, which was 
preceded by a security line of destroyers and small cruisers. (Map 16.) In the understandable 
endeavor to bring the enormously meaningful report of the arrival of these forces home as 
quickly as possible due to the lack of an FT facility, Oberleutnant zur See Lorenz immediately 
turned off for Heligoland, without first ascertaining the type and strength of the enemy main 
boby, which in his opinion followed the leading ships that were identified as warships. Fleet 
Management sent his report via the Heligoland air station in the following form: "Attention, 
many suspicious vessels, steamers and warships in sight 088B!"!* 


'87 kriegstagebuch ausdriicklich betont hatte: es miisse bei aller Beriicksichtigung der notwendigen Instandsetzungsarbeiten und Ubungen dennoch ,,zu gréBeren 
Angriffsunternehmungen, die zu einem Zusammentreffen mit der ganzen englischen Flotte fiihren kénnten, angestrebt werden, vollzahlig in See zu gehen". Die 

s Strategie der Nadelstiche", als welche sich die Minenunternehmungen und KiistenbeschieSungen darstellten, rechtfertigten den Einsatz der vorstehenden Streitkrafte 
aber doch nur dann, wenn sie nicht Selbstzweck waren, sondern Mittel zur Bindung und Vernichtung feindlicher Streitkrifte. 


Noch bevor diese Plane zur Ausfiihrung kamen, schien am 19. Januar endlich der lang erwartete englische Angriff einzusetzen. An diesem Tage hatten 
die deutschen Streitkrafte den Hinteren Schornstein rot gemalt, um sich fiir den Fall der Verwendung von Scheinkriegsschiffen deutschen Typs durch den Feind besser 
von diesen abzuheben. Kurz nach 8 Uhr Vm. hatte eine rege Luftaufklaérung von allen Stationen eingesetzt (Karte 16). Von Nordholz aus war ,,L 5" unter Oberleutnant 
zur See Hirsch nach aufgestiegen, von Borkum waren die Flugeuge ,,85" und ,,78" nach Norden, von Sylt das Flugzeug ,,26" nach Westen unterwegs. Noérdlich von 
Helgoland standen schwere Schneewolken am Himmel, es wehte ein béiger Wind aus SW der langsam von Starke 4 auf Stirke 6 auffrischte, und bei dem klaren 
Frostwetter war die Sichtigkeit auSergewéhnlich groB. Sie betrug von den Flugzeugen aus etwa 30 sm. Um 8.40 Uhr Vm. war auch von Helgoland das erste Flugzeug 
aufgestiegen, ,,80" unter Fiihrung des Stationsleiters, Oberleutnant zur See Lorenz, Beobachter Fahnrich zur See Lowe. Diese Flieger bemerkten zuniichst 40 sm 
nordwestlich von Helgoland (103 f) ein U-Boot, das kurz vor dem Tauchen, nach seinen beiden F.T.-Masten zu urteilen, jedoch mehr fiir ein deutsches als fiir ein 
englisches gelten konnte. Dann aber sichteten sie nur 10 sm weiter nordwestlich in 088 B ein unabsehbares Feld von iiber 100 Schiffen auf dstlichem Kurs, dem eine 
Sicherungslinie von Zerstérern und Kleinen Kreuzern vorausfuhr. (Karte 16.) In dem begreiflichen Bestreben, die ungeheuer bedeutungsvolle Meldung vom 
Anmarsch dieser Streitkrifte mangels einer F.T.-Einrichtung so schnell als méglich nach Hause zu bringen, drehte Oberleutnant zur See Lorenz sofort nach Helgoland 
ab, ohne erst Art und Stirke des feindlichen Gros festzustellen, das nach seiner Meinung den als Kriegsschiffen ausgemachten Spitzenschiffen folgte. Gegen 11 Uhr 
Vm. erreichte seine Meldung tiber die Flugstation Helgoland die Flottenleitung in folgender Form: ,,Achtung, viele verdachtige Fahrzeuge, Dampfer und Kriegsschiffe 
in Sicht 088B!" 
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This was followed a few minutes later by the message apparently given after the aircraft 
had landed: “Over 100 destroyers and large warships, heading east, approaching 0888. Behind it, 
several clouds of smoke in sight. " 


Half an hour later the 2nd U-Half Flotilla reported that three U-boats were already on 
their way north. The trawler line in the Elbe estuary was relocated to the Norder-Elbe, the light 
barrels at Helgoland and Norderney were extinguished, the minesweeping division was recalled 
and later the Eider lightship was also brought in. The final preparations for battle were made on 
all ships, the fleet was ready to leave. Even the immediate closure of the gap between the 
German mine barrier at Helgoland and the English mine barrier at Amrum Bank by means of a 
tactical mine barrier that is also effective against torpedo boats has already been considered, but 
finally abandoned with regard to the enterprise’s own submarines at sea. 

The submarine operations were now in full swing. Already at 11:22 a.m. the U boats "U 
6", "U 34" and "U 35" with “T 99", the flagship of the 2nd U-Half Flotilla, were directed up to 
25 nm north-north-west of Heligoland, and then pulled apart to 10 nm, to advance further and, if 
necessary, to exploit the prospects of attack in this area on the following day. From the Ems the 
4th U-Half Flotilla dispatched "U 7" and "U 29" to 084 e€ and 069 £. If the enemy forces stayed 
in the reported area for even a few hours, the submarines had to come to the attack. If you add 
those already in waiting position, there were finally no fewer than 8 U-boats in the north-west 
sector of Helgoland, 4 of them on an outer semicircle about 60 nm, 4 on an interior about 25 nm 
from the island, at intervals of about 10 to 15 nm from boat to boat. (Map 16.) 

Around noon, three more aircraft reports were received. Strangely enough, these 
airplanes and even "26" and "35", which had flown from Sylt and Borkum up to the field of 
vision of square 088 B (after 112 or 0688), respectively, had seen nothing suspicious. 
Unfortunately, timestamp were missing in this information, reliable conclusions could therefore 
not yet be drawn, but perhaps the enemy had already turned around, feeling that they had been 
discovered prematurely by the sighted aircraft. From the report of the Ems airplane "83", which 
in the meantime had cleared the area between Borkum, Terschelling and a point about 60 nm 
north of this island, it could be seen that there were no enemy forces in it. 


The war in the North Sea. 1.'°* 





'88 Dieser folgte wenige Minuten spiter der anscheinend nach der Landung des Flugzeuges abgegebene Fernspruch: ,,Uber 100 Zerstérer und groBe 
Kriegsschiffe, Kurs Ost, im Anmarsch 0888. Dahinter mehrere Rauchwolken in Sicht." 


Eine halbe Stunde spiiter meldete die 2. U-Halbflottille, da8 bereits drei U-Boote nach Norden unterwegs waren. Die Fischdampferlinie in der 
Elbmiindung wurde in die Norder-Elbe verlegt, die Leuchttonnen bei Helgoland und Norderney wurden geldscht, die Minensuchdivision zuriickgerufen und spater 
auch das Eider-Feuerschiff eingeschleppt. Auf allen Schiffen wurden die letzten Vorbereitungen zum Gefecht getroffen, die Flotte lag klar zum Auslaufen. Selbst die 
sofortige SchlieBung der Liicke zwischen der deutschen Minensperre bei Helgoland und der englischen bei AmrumBank durch eine taktische, auch gegen 
Torpedoboote wirksame Minensperre wurde bereits erwogen, schlieBlich aber mit Riicksicht auf die eigenen in See befindlichen U-Boote wieder aufgegeben. 

Die Operationen der U-Boote waren inzwischen in vollem Gange. Schon um 11.22 Uhr Vm. waren die U-Boote ,, U6 ",,, U 34" und ,, U 35" von T 99", 
dem Fiihrerboot der 2. U-Halbflottille, bis 25 sm nordnordwestlich von Helgoland geleitet worden, um dann, auf 10 sm auseinandergezogen, weiter nach vorzustofen 
und gegebenenfalls auch am folgenden Tage Angriffsaussichten in diesem Gebiete auszunutzen. Von der Ems aus entsandte die 4. U-Halbflottille ,,U 7" und ,,U 29" 
nach 084 € und 069 B Wenn die feindlichen Streitkrifte sich auch nur einige Stunden in dem gemeldeten Gebiet aufhielten, muBten die U-Boote noch zum Angriff 
kommen. Rechnete man die bereits in Wartestellung befindlichen dazu, so lagen schlieBlich im Nordwest-Sektor von Helgoland nicht weniger als 8 U-Boote aus, 
davon 4 auf einem diuBeren Halbkreis etwa 60 sm, 4 auf einem inneren etwa 25 sm von der Insel entfernt, in Abstiinden, die von Boot zu Boot etwa 10 bis 15 sm 
betrugen. (Karte 16.) 

Gegen 12 Uhr gingen drei weitere Flugzeugmeldungen ein. Aus diesen ergab sich merkwiirdigerweise, daB diese Flugzeuge und selbst ,,26" und ,,35", die 
von Sylt bzw. Borkum bis in den Sichtkreis des Quadrates 088 B geflogen waren (nach 112 bzw. 0688), nichts Verdachtiges gesehen hatten. Uhrzelten fehlten leider 
in diesen Angaben, sichere Schliisse lieBen sich daher noch nicht ziehen, vielleicht aber hatte der Feind, durch das gesichtete Flug zeug sich vorzeitig entdeckt fiihlend, 
bereits kehrtgemacht. Aus der Meldung des Ems-Flugzeuges ,,83", das inzwischen das Gebiet zwischen Borkum, Terschelling und einem Punkte etwa 60 sm nérdlich 
dieser Insel aufgeklart hatte, war zu ersehen, daB in diesem jedenfalls keine feindlichen Streitkriifte standen. 

Der Krieg in der Nordsee. III. 1 2 
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Oberleutnant zur See Lorenz on "80" could hardly have foreseen that such a large number of 
armed forces would escape the other aircraft, otherwise he would surely have made more precise 
observations of their number, type and behavior before turning off. He could have sacrificed the 
time for this all the more harmlessly as the distance between the enemy and the island of 
Heligoland was still so great during sighting that it would have taken him several hours to reach 
the inner German Bight. It was already believed that the report was based on a delusion, which 
was favored by the long expectation of the attack, when the aircraft "78" under Chief Engineer 
Puschmann and Fahnrich zur See Exner, Returning from a reconnaissance flight at 12:25 p.m. 
and from Borkum reported that it had encountered five English cruisers of the "Lion" class in 
100 B on a west course. There was no doubt that the enemy, as always hitherto, when discovered 
prematurely, moved unsuccessfully in order to evade any subsequent thrust from torpedo boats in 
a night attacks. 

All measures taken by the German Fleet Management in this direction had to remain 
doomed to failure from the outset as long as they kept their armed forces in the estuaries instead 
of waiting for the enemy at sea with them at times that seemed favorable to an attack. But in 
order to leave no stone unturned in the present case, which could possibly lead to damage to the 
enemy, it took made at about 2 pm. a decision which later turned fatally against herself: he asked 
the Admiral Staff by telegram, if possible, to immediately arrange for an agent's message 
calculated on English espionage, “that a German squadron will proceed to bombard the Humber 
next night. This was intended to lure the enemy forces still at sea to the mines laid out in front of 
the Humber. 

At the same time the airship "L 5" reported that it had advanced to 080 B, but had seen 
nothing of the enemy as the visibility decreased to the west. This was, especially since its course 
had passed very close to the squares, in to whom enemy forces had been reported by aircraft "80" 
as well as by "78", only to explain that they had actually already headed west at high speed 
around noon. In the meantime, the flight reconnaissance continued uninterrupted. From 12 noon 
the Station Manager in List, Oberleutnant zur See Mons, had a plane take off almost every hour 
("76", "53", '"79"), from Heligoland after the plane "202" also first Oberleutnant zur See Lorenz 
flew again in "25" , from Borkum "77" and also for the second time the planes "78" and vgs 


'8 Streitkriifte standen, Oberleutnant zur See Lorenz auf ,,80" hatte wohl kaum voraussehen kénnen, da8 eine so grofe Zahl von Streitkriften den anderen Flugzeugen 
entgehen werde, sonst wiirde er sicher vor dem Abdrehen genauere Beobachtungen iiber Zahl, Art und Verhalten derselben gesammelt haben. Die Zeit hierfiir hiitte er 
um so unbedenklicher opfern kénnen, als der Abstand des Feindes von der Insel Helgoland beim Sichten noch so gro® gewesen war, daB er mehrere Stunden 
gebraucht haben wiirde, um die innere Deutsche Bucht zu erreichen. Schon glaubte man, daB die Meldung auf einer durch die lange Erwartung des Angriffs 
begiinstigten Sinnestauschung beruht habe, als das Flugzeug ,,78" unter Obermaschinistenmaat Puschmann und Fahnrich zur See Exner, von einem Aufklirungsflug 
zuriickkehrend, um 12.25 Uhr von Borkum aus meldete, da8 es fiinf englische Kreuzer der ,,Lion"-Klasse in 100 B auf West-Kurs angetroffen habe. Es war kein 
Zweifel, der Feind zog, wie stets bisher, wenn er vorzeitig entdeckt war, unverrichteter Sache ab, um sich jedem NachstoB von Torpedobooten zu Nachtangriffen zu 
entziehen. 





Alle MaSnahmen der deutschen Flottenleitung in dieser Richtung muBten also von vornherein zum Fehlschlagen verurteilt bleiben, solange sie ihre 
Streitkrifte in den Flu8miindungen hielt, statt mit diesen in Zeiten, die einem Angriff giinstig schienen, den Feind in See zu erwarten. Um aber auch im vorliegenden 
Falle nichts unversucht zu lassen, was vielleicht noch zur Schiidigung des Feindes fiihren konnte, faBte sie gegen 2 Uhr Nm. einen EntschluB, der sich spéter in 
verhangnisvoller Weise gegen sie selbst kehren sollte: sie ersuchte den Admiralstab telegraphisch, wenn angingig, sofort eine auf die englische Spionage berechnete 
Agentennachricht zu veranlassen, ,,daB ein deutsches Geschwader in der kommenden Nacht zur BeschieBung gegen den Humber vorgehen werde". Hierdurch sollten 
die noch in See stehenden feindlichen Streitkrifte auf die vor dem Humber ausgelegten Minen gelockt werden. 

Um die gleiche Zeit meldete das Luftschiff ,,L 5", da es bis 080 B vorgestoBen sei, aber bei nach Westen zu abnehmender Seichtigkeit nichts vom Feind 
gesehen habe. Dies war, zumal der Kurs desselben ganz in der Nahe der Quadrate vorbeigefiihrt hatte, in denen sowohl vom Flugzeug ,,80" wie auch von ,,78" 
feindliche Streitkrafte gemeldet worden waren, nur so zu erkliren, da® diese tatsichlich schon gegen Mittag mit hoher Fahrt nach Westen gelaufen waren. Inzwischen 
blieb die Flugaufklarung unausgesetzt im Gange. Von 12 Uhr ab lie® der Stationsleiter in List, Oberleutnant zur See Mons, fast stiindlich ein Flugzeug starten (,,76", 
53", 79"), von Helgoland aus flog nach dem Flugzeug ,,202" auch Oberleutnant zur See Lorenz nochmals auf ,,25", von Borkum ,,77" und ebenfalls zum zweiten 
Male die Flugzeuge ,,78" und ,,85". 
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But none of them could get to the enemy. Around 4 pm. it was then to be assumed that there 
were no longer any enemy forces within the Terschelling-Horns-Riff line. The British attack 
seemed abandoned. The III Squadron was therefore instructed to begin the intended journey to 
the Baltic Sea, while the cruisers continue preparations for the operation against the Firth of 
Forth. But in order not to leave no stone unturned to damage the enemy afterwards, as many 
torpedo boat flotillas as possible should be deployed for the following night. For this Admiral 
Hipper gave at 4 p.m. following command: 

"VIL. Flotilla advance to square 160 B to V. Flotilla and IX. Flotilla to 124 € to N, do not 
exceed 55° N latitude, I. Flotilla advance from the Ems to until after dawn stand before river 
mouths." 

The VU Flotilla, however, had to break off its advance 15 nm west of Sylt, as rough seas 
and swells made the use of weapons almost impossible. The flotillas advancing south of the 55th 
parallel found somewhat better weather. They reached the area 100 nm north to west of the 
mouth of the Ems (Map 16). But they did not find any enemy forces either. From the march back 
they struggled with fog. 


Even if after the first report on January 19 it was assumed that it was the long suspected 
and, in particular, attempted blocking attempt for the period between the 15th and 20th, it hardly 
seemed doubtful after the further reports not steamers and camouflaged warships, but the English 
Fleet itself stood in front of the German Bight. Only fast warships, accustomed to driving in 
formation, could have departed in such good order and at such high speed that the aerial 
reconnaissance, despite good visibility, could no longer get in touch with the enemy after 12 
noon, but not a clumsy and large number of ships in the existing steam fleet. Since the first 
reports had expected a longer duration of the enemy operation and ultimately even a repetition, 
the majority of the submarines had been instructed to stay at sea for two days. Unfortunately, fog 
already set in on the 20th, so that further action by the enemy in front of the German Bight was 
therefore improbable. So far, no submarine had reported encountering the enemy. It was not until 
the return of the submarines after January 20 that it was learned that some of them had seen the 
enemy approach long before the first air reports were made. v 


190 >weiten Male die Flugzeuge ,,78" und ,,85". Aber keines von ihnen konnte mehr an den Feind gelangen. Gegen 4 Uhr Nm. war danach anzunehmen, daB keine 
feindlichen Streitkrafte mehr innerhalb der Linie Terschelling— Horns-Riff stinden. Der britische Angriff schien aufgegeben. Das III. Geschwader erhielt daher 
Anweisung, die beabsichtigte Fahrt nach der Ostsee anzutreten, wahrend die Kreuzer die Vorbereitungen fiir die Unternehmung gegen den Firth of Forth fortsetzen. 
Um aber nichts unversucht zu lassen, den Feind noch nachtraglich zu schadigen, sollten méglichst viele Torpedobootsflottillen zum NachstoB in der kommenden 
Nacht angesetzt werden. Hierfiir gab Admiral Hipper um 4 Uhr Nm. folgenden Befehl: 

» VII. Flottille vorstoBen vom Quadrat 1608 nach bis V. Flottille und IX. Flottille von 124 € nach bis N, 55° N -Breite nicht iiberschreiten, I. Flottille 
vorstoBen von der Ems nach bis Nach Hellwerden vor Flu8miindungen stehen." 

Die VII. Flottille muBte jedoch ihren Vormarsch bereits 15 sm westlich von Sylt abbrechen, da grobe See und Diinung den Gebrauch der Waffen nahezu 
unméglich machte. Etwas besseres Wetter fanden die siidlich des 55. Breitengrades vorstofenden Flottillen. Sie erreichten das Gebiet 100 sm nérdlich bis westlich der 
Emsmiindung (Karte 16). Aber auch sie fanden keine feindlichen Streitkriifte. Aus dem Riickmarsch hatten sie mit Nebel zu kampfen. 


Wenn auch nach der ersten Meldung am 19. Januar angenommen worden war, daB es sich um den langst vermuteten und im besonderen fiir die Zeit 
zwischen dem 15. und 20. angekiindigten Verblockung versuch handelte, schien es nach den weiteren Meldungen kaum mehr zweifelhaft, daB nicht Dampfer und 
maskierte Kriegsschiffe, sondern die englische Flotte selbst vor der Deutschen Bucht gestanden habe. Nur schnelle und an das Fahren im Verbiinde gewohnte 
Kriegsschiffe konnten sich in so guter Ordnung und m it so hoher Geschwindigkeit entfernt haben, daB die Luftaufklarung trotz guter Seichtigkeit nach 12 Uhr mittags 
keine Fiihlung mehr am Feind gewann, nicht aber ein schwerfalliger und aus einer groBen Zahl von Schiffen bestehender Dampferpark. Da man bei den ersten 
Meldungen mit einer laéngeren Dauer der feindlichen Unternehmung und schlieBlich sogar mit einer Wiederholung gerechnet hatte, war die Mehrzahl der U-Boote 
angewiesen worden, zwei Tage in See zu bleiben. Leider setzte am 20. bereits Nebel ein, so daB die weitere Tatigkeit des Feindes vor der Deutschen Bucht schon aus 
diesem Grunde unwahrscheinlich wurde. Bisher hatte kein U-Boot ein Zusammentreffen mit dem Feind gemeldet. Erst nach der Riickkehr der U-Boote nach dem 20. 
Januar erfuhr man, da® einige von ihnen das Herannahen des Feindes lange vor den ersten Fliegermeldungen beobachtet hatten. 
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Thus "U 8" (Sto) had already detected enemy small cruisers and destroyers of the "Harwich 
Force" heading east at 8:30 am in 106 ¢, while "U 17" (Feldkirchner) sighted the enemy 
battlecruisers on course NNE at 9:40 am in 102 f. Nevertheless, the first report regarding the 
enemy was not received until 11 am by airplanes over Heligoland. There was no lack of attempts 
by the submarines to submit their important and urgent reports about what they had seen through 
FT, but despite multiple calls to Helgoland, Borkum, the cruiser "Arcona" and the flagship, "S 
100", neither had received "U 8" report, nor had the signal about enemy ships in 099 B, which "U 
17" emitted three times with strongest intensity at 9:45 am. with five spark gaps [wavelengths], 
was picked up anywhere. The boat then received the location of the battlecruisers, which had 
only been sighted just above the horizon for a short time, from "L 5" and immediately drove 
north with all engines, where it suspected a supposed group. But there was just as little attack as 
the other boats that had sighted the enemy for a short time. It is noteworthy that none of the boats 
that had left after the air raid reports had reached the enemy. However, if the latter had carried 
out the attack on the inner German Bight, as expected, these submarines should also have taken 
effect. From the experiences of that day, as the leader of the submarines, Korvettenkapitin, 
explained, the following lesson emerged: 

"If not an attack on the inner German Bight, on the estuaries, etc., but only a general 
appearance of the enemy in front of the bay is to be expected, perhaps considering that his stay 
there has so far only extended over a few hours each time, whether one should not let the boats 
advance in the probable direction of approach in the morning on days when an enemy advance is 
expected, which the sector west-northwest to northwest of Heligoland has always proven to be. 
Of course, it is actually necessary for a flagship boat from Heligoland and the Ems to travel as 
far as possible in order to transmit incoming F.T. messages to the submarines. A long distance of 
the flagship boats from the base is only possible if they are at high speed. The current boats are 
very unsuitable for this." 

There was still hope that one of the three submarines laid out between the Humber, 
Thames, and Smiths Knoll since before January 14, or after January 19, during the march to and 
from the enemy forces, might have found an opportunity to fire. ae 


‘8! man, da einige von ihnen das Herannahen des Feindes lange vor den ersten Fliegermeldungen beobachtet hatten. So hatte ,, U 8" (StoB) schon um 8.30 Uhr Vm. in 
106 € feindliche Kleine Kreuzer und Zerstérer der ,, Harwich-Streitkraste" auf Ostkurs festgestellt, wahrend ,,U 17" (Feldkirchner) um 9.40 Uhr Vm. in 102 B die 
feindlichen Schlachtkreuzer auf Kurs NNO sichtete. Dennoch kam die erste auf den Feind beziigliche Meldung erst um 11 Uhr Vm. durch Flieger iiber Helgoland. 
Dabei hatte es an Versuchen der U-Boote, ihre wichtigen und dringenden Meldungen iiber das Gesehene durch F.T. abzugeben, nicht gefehlt, aber trotz mehrfacher 
Anrufe an Helgoland, Borkum, den Kreuzer ,,Arcona" und das Fiihrerboot, ,,S 100", hatte weder ,,U 8" Verbindung bekommen, noch war das Signal tiber feindliche 
Schiffe in 099 B welches von ,,U 17" um 9.45 Uhr Vm. mit fiinf Funkenstrecken dreimal mit starkster Intensitat abgegeben wurde, irgendwo abgenommen worden. 
Das Boot hatte dann nochmals von ,,L 5" den Standort der nur fiir kurze Zeit eben tiber der Kimm gesichteten Schlachtkreuzer erhalten und war daraufhin sofort mit 
allen Motoren nach Norden gefahren, wo es ein Aufnahmegros vermutete. Es kam aber ebensowenig zum Angriff wie die iibrigen Boote, die fiir kurze Zeit den Feind 
gesichtet hatten. Bemerkenswert ist, da8 von allen denjenigen Booten, welche erst auf die Fliegermeldungen hin ausgelaufen waren, keines mehr an den Feind 
gekommen war. Hitte letzterer allerdings, wie erwartet, den Angriff auf die innere Deutsche Bucht durchgefiihrt, so hatten auch diese U-Boote zur Wirkung kommen 
miissen. Aus den Erfahrungen dieses Tages ergab sich, wie der Fiihrer der U-Boote, Korvettenkapitiin Bauer, ausfiihrte, folgende Lehre: 

»Wenn nicht ein Angriff auf die innere Deutsche Bucht, auf die Flu8miindungen usw., sondern nur allgemein ein Erscheinen des Feindes vor der Bucht 
zu erwarten ist, wird vielleicht mit Riicksicht darauf, daB sich sein Aufenthalt dort bisher jedesmal nur iiber wenige Stunden erstreckt hat, zu erwigen sein, ob man 
nicht an den Tagen, an denen mit einem feindlichen VorstoB gerechnet wird, die Boote morgens in der wahrscheinlichen Anmarschrichtung vorgehen lassen soll, als 
welche sich bisher immer der Sektor westnordwestlich bis nordwestlich von Helgoland erwiesen hat. Freilich ist dazu eigentlich nétig, da ein Fiihrerboot aus 
Helgoland und der Ems méglichst weit mitfahrt, um einlaufende F.T.-Nachrichten an die U-Boote zu iibermitteln. Ein weites Entfernen der Fiihrerboote vom 
Stiitzpunkt ist aber nur méglich, wenn sie hohe Geschwindigkeit besitzen. Die jetzigen Boote sind hierfiir sehr wenig geeignet.« 

Noch blieb die Hoffnung, daB vielleicht eines der drei seit dem 14. zwischen Humber, Themse und Smiths Knoll ausliegenden U-Boote vor '”! oder nach 
dem 19. Januar wahrend des Hin- und Riickmarsches der feindlichen Streitkrafte eine Schuigelegenheit gefunden haben kénnte. 
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But as it turned out after the return of "U 22" (Hoppe) and "U 19" (Kolbe) on January 21st and 
22nd, they had not sighted an enemy warship in the whole time. After all, they had suffered so 
much from wind and sea that an underwater attack would hardly have been possible. The only 
result was the sinking of the English merchant steamer "Durward" by "U 19" on January 21st, 

whose crew was towed in the lifeboats by the submarine to the Maas lightship (1). 


"U 22" (Hoppe) had to leave his waiting position because of the bad weather on January 
20th. When he returned, he met with "U 7", which ended with a very unfortunate outcome. The 
latter had been dispatched to Zeebrugge on January 20 under Kapitaénleutnant Georg K6nig on 
orders of the Fleet Management in order to bring the number of submarines of the Marine Corps 
back to three as soon as possible after the losses incurred there. There seemed to be some 
unhappiness over these first submarines made available to the Marine Corps. On January 21st, 
the boat north of Ameland was sighted by "U 22", replied according to the regulations to the 
detection signal, but then continued to run away when "U 22" approached and did not respond to 
beckons. Now Kapiténleutnant Hoppe became suspicious. Characteristic details than those of a 
German boat were difficult to see in the swell, the German identification mark could have been 
copied. The fact that the sighted boat did not dive was possibly due to damage to the depth 
rudder, which might have become unusable in the bad weather of the past few days. With 
torpedoes ready "U 22" followed him at high speed, fired the detection signal again, this time 
only for pretense, and fired both bow torpedoes at 900 m when the alleged enemy submarine was 
now, as I believed, about to attack . One hits, the boat sinks, and only one man is rescued. Only 
now was it recognized that the destroyed submarine was a German, namely "U 7" (KOnig). 

But a second submarine was lost in these days. It was "U 31" (Wachendorff) that never 
returned from its waiting position at Smiths Knoll. After a long search by submarines, airships 
and airplanes, it had to be abandoned. Only in August 1915 was it discovered that it was 
completely undamaged, but Strangely enough, with its crew dead and taken to Yarmouth. 


1) More details on this in the intended presentation of the submarine trade war. tee 





'®? oder nach dem 19, Januar wahrend des Hin- und Riickmarsches der feindlichen Streitkriifte eine SchuBgelegenheit gefunden haben kénnte. Wie sich aber nach der 
Riickkehr von ,,U 22" (Hoppe) und ,,U 19" (Kolbe) am 21. und 22. Januar ergab, hatten sie in der ganzen Zeit kein feindliches Kriegsschiff gesichtet. Durch Wind und 
See hatten sie schlieBlich so zu leiden gehabt, da8 ein Unterwasserangriff auch kaum méglich gewesen sein wiirde. Das einzige Ergebnis war daher die Versenkung 
des englischen Handelsdampfers ,,Durward" durch ,,U 19" am 21. Januar, dessen Besatzung in den Rettungsbooten durch das U-Boot nach Maas-Feuerschiff 
geschleppt wurde (1). 


»,U 22" (Hoppe) hatte wegen des schlechten Wetters am 20. Januar seine Wartestellung verlassen miissen. Bei seiner Riickkehr hatte es ein 
Zusammentreffen mit ,,U 7", das einen sehr ungliicklichen Ausgang nahm. Letzteres war unter Kapitinleutnant Georg Konig auf Befehl der Flottenleitung am 20. 
Januar nach Zeebriigge entsandt worden, um die Zahl der U-Boote des Marinekorps nach den dort eingetretenen Verlusten méglichst bald wieder auf drei zu bringen. 
Uber diesen ersten, dem Marinekorps zur Verfiigung gestellten U-Booten schien ein Unstern zu walten. Am 21. Januar wurde das Boot nérdlich von Ameland von ,,U 
22" gesichtet, erwiderte auch vorschriftsmaBig das Erkennungssignal, lief dann aber beim Naherkommen von ,,U 22" immer weiter ab und antwortete nicht auf 
Anwinken. Nun schépfte Kapiténleutnant Hoppe Verdacht. In dem Seegang waren charakteristische Einzelheiten als die eines deutschen Bootes nur schwer zu 
erkennen, das deutsche Erkennungszeichen konnte nachgemacht sein. Da das gesichtete Boot nicht tauchte, erklarte sich méglicherweise durch eine Beschadigung 
der Tiefenruder, die vielleicht bei dem schweren Wetter der letzten Tage unbrauchbar geworden waren. Mit fertiggemachten Torpedos folgte ihm daher ,,U 22" mit 
hoher Fahrt, feuerte, diesmal nur zum Schein, nochmals das Erkennungssignal und schof8, als das vermeintliche feindliche U-Boot nun, wie m an glaubte, zum Angriff 
herandrehte, auf 900 m beide Bugtorpedos. Einer trifft, das Boot sinkt, und nur ein Mann wird gerettet. Erst jetzt wurde erkannt, daB das vernichtete U-Boot ein 
deutsches, und zwar ,,U 7" (K6nig) gewesen war. 

Aber noch ein zweites U-Boot ging in diesen Tagen verloren. Es war ,,U 31" (Wachendorff), das aus seiner Wartestellung bei Smiths Knoll nicht mehr 
zuriickkehrte. Nach langem Suchen durch U-Boote, Luftschiffe und Flieger muBte es aufgegeben werden. Erst im August 1915 erfuhr man, daB es véllig unbeschiadigt, 
aber seltsamerweise mit toter Besatzung bei Yarmouth angetrieben sei. Wertvolles Geheimmaterial, insbesondere Chiffreschliissel fiir die Funkspriiche und 
Minenkarten, fiel dabei den Englandern in die Hinde. 





1) Naheres hieriiber in der beabsichtigten Darstellung des U-Bootshandelskrieges. 
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Valuable secret material, in particular cipher keys for radio messages and mine maps, fell into 
the hands of the English. To explain the accident one has to dependent on guesswork. 


The night of January 20th was remarkable less for the futile advance of the torpedo boats 
than for another reason. Even before the first news of the enemy on January 19, three airships 
had risen for the first time to attack militarily important points on the English east coast. 

At the end of September, the Admiralty and the Imperial Navy Office were jointly 
considering the question of whether airships should be used against England. In view of the 
small number of existing ones and in view of their great importance for the reconnaissance 
service of the Fleet, however, it seemed more correct to wait until an adequate reserve was 
available for both purposes before attempting to attack. At the end of October, the operation on 
which the front was pressing was again prohibited. When the sufficient number was reached at 
the end of December (see Appendix 4, item 7), other inhibitions occurred. Initially, the intention 
was to combine all air forces on one target with the army, but the army now wanted to use its 2 
ships against the French fortified places Nancy, Dunkirk and Verdun. What made it more 
difficult, however, was that the Chancellor wanted London to be excluded from the air raids on 
England. In the opinion of the Chief of the Admiralty's Staff, however, it was precisely this place 
with the military facilities on the lower Thames that was primarily an option, in order to only use 
the airships, given their slight vulnerability and the expected defensive measures, where there 
were really decisive prospects of success. If postponed again, the best time of year would be 
missed, and it was not ruled out that, if the British air raid of December 25th were repeated, 
airships might be destroyed in their halls before they could even take action. International law 
concerns would not be justified, because according to Article 2 of the Hague Agreement, all 
military facilities are subject to bombardment, even in undefended places. In the memorandum 
of the Chief of the Admiral's Staff of January 7th (Annex 4), which has already been mentioned 
several times, it says as follows: 

“London is to be regarded as a defended place within the meaning of the Hague 
Agreement, since mines are laid out in front of its port; precautions have been taken to defend 
against aircraft by placing guns”? 


83 fir die Funkspriiche und Minenkarten, fiel dabei den Englandern in die Hinde. Fiir die Erklarung des Unfalls blieb man auf Vermutungen angewiesen. 


Die Nacht zum 20. Januar war weniger durch den vergeblichen Vorsto8 der Torpedoboote als aus einem anderen Grunde bemerkenswert. Noch vor den 
ersten Nachrichten itiber den Feind am 19. Januar waren drei Luftschiffe zum ersten Male zum Angriff gegen militarisch wichtige Punkte der englischen Ostkiiste 
aufgestiegen. 

Schon Ende September war im Admiralstab und Reichs-Marine-Amt gemeinsam die Frage erwogen worden, ob Luftschiffe gegen England eingesetzt 
werden sollten. Bei der geringen Zahl der vorhandenen und mit Riicksicht auf ihre groBe Bedeutung fiir den Aufklérungsdienst der Flotte schien es jedoch richtiger, 
mit Angriffsunternehmungen noch zu warten, bis eine ausreichende Reserve fiir beide Zwecke zur Verfiigung stiinde. Ende Oktober wurde der Einsatz, auf welchen 
die Front drangte, von neuem untersagt. Als dann Ende Dezember die geniigende Zahl erreicht war (vgl. Anlage 4, Ziffer 7), traten andere Hemmungen ein. Man hatte 
anfangs die Absicht gehabt, zur Zusammenfassung aller Luftstreitkrifte auf ein Ziel mit der Armee gemeinsam vorzugehen, diese wollte jedoch nunmehr ihre 2- 
Schiffe zunichst gegen die franzdsischen befestigten Platze Nancy, Diinkirchen und Verdun ausnutzen. Erschwerender aber war, daB der Reichskanzler London von 
den Luftangriffen gegen England ausgenommen wissen wollte. Nach der Ansicht des Chefs des Admiralstabes kam jedoch gerade dieser Platz mit den militérischen 
Anlagen an der unteren Themse in erster Linie in Frage, um die Luftschiffe bei ihrer leichten Verletzlichkeit und den zu erwartenden AbwehrmaSnahmen nur dort zu 
verwenden, wo wirklich entscheidende Erfolgaussichten bestanden. Bei einem weiteren Aufschieben wiirde die beste Jahreszeit verpaBt werden, auch sei es nicht 
ausgeschlossen, daB bei einer Wiederholung des englischen Fliegerangriffes vom 25. Dezember woméglich Luftschiffe in ihren Hallen vernichtet wiirden, ehe sie 
iiberhaupt zu einer Aktion gekommen wiren. Vélkerrechtliche Bedenken waren nicht berechtigt, denn nach Artikel 2 des Haager Abkommens unterligen alle 
militaérisch verwendbaren Einrichtungen auch in unverteidigten Platzen der BeschieBung. In der bereits mehrfach genannten Denkschrift des Chefs des Admiralstabes 
vom 7. Januar (Anlage 4) heiBt es hieriiber folgendermaBen: 

»London ist im Sinne des Haager Abkommens als verteidigter Platz anzusehen, da vor seinem Hafen Minen ausgelegt, Vorkehrungen zur Abwehr von 
Luftfahrzeugen durch Aufstellung von Geschiitzen getroffen sind, 
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and the land fortifications in the south of the city, which consist of 3 forts and 10 redoubts and 
come within 12 km of the city, together with the fort on the northern front, are to be regarded as 
a direct defense of London. 

London also contains the most important military installations, including the admiralty 
building, from which the movements of the fleet are directed by radio messages, barracks, 
ammunition stores, oil tanks, shipyards, docks, etc. 

I am of the opinion that we must leave no stone unturned to force England to her knees, 
and that successful air raids on London are a valuable means of doing this in view of the already 
existing nervousness of the people." 

However, buildings of historical value and private property should be spared as much as 
possible. 

Cooperation with the army was refrained from, as this would have meant a further 
postponement of the offensive activities of the naval airships, which the chief of the High Seas 
Fleet also urged. On careful consideration it also emerged that, given the different weather 
conditions on the coast and in the interior of Germany; a simultaneous approach would only 
rarely be possible. 

In the immediate lecture on January 9th (see marginal note to the memorandum of the 
Chief of the Admiral's Staff of January 7th, Annex 4), the proposed air raids against England 
were then approved, but the Kaiser decided that these should explicitly target war yards, arsenals, 
docks and to restrict military installations in general, but not to attack the actual city of London 
with bombs. 

In the following weeks the weather was so unfavorable that the first attempt could not be 
made until the morning of January 19th. Despite the fact that torpedo boats and submarines had 
to suffer from a new deterioration in the weather in the evening, the airships successfully carried 
out their task. Only "L 6" under Oberleutnant zur See Baron v. Buttlar had to turned around 
halfway due to failure of the port engine, on the other hand, "L 3" under Kapitanleutnant Fritz 
and "L 4" under Kapitaénleutnant Count v. Platen despite rain, Snow showers and wafts of mist 
around 9 p.m. over the English east coast. (Map 16.) Their operational target was the English 
coastal site of Great Yarmouth, which according to the British “monthly army list” belonged to the 
“coast defenses’, the coastal fortifications in times of peace and war are occupied by British land 
forces. 


194 und die im Siiden der Stadt befindlichen Landbefestigungen, die aus 3 Forts und 10 Redouten bestehen und bis auf 12 km an die Stadt herantreten, zusammen mit 


dem auf der Nordfront angelegten Fort als direkte Verteidigung Londons anzusehen sind. 

Ferner enthilt London die wichtigsten militarischen Anlagen, unter anderm das Admiralitaétsgebiude, von dem aus die Bewegungen der Flotte durch 
Funkspruch geleitet werden, Kasernen, Munitionslager, Oltanks, Werften, Docks usw. 

Ich bin der Ansicht, da wir kein Mittel unversucht lassen diirfen, England niederzuzwingen und da erfolgreiche Luftangriffe auf London angesichts der 
jetzt schon vorhandenen Nervositat des Volks ein wertvolles Mittel hierzu sind.« 

Gebiiude von historischem Wert und Privateigentum sollten jedoch méglichst geschont werden. 

Von einem Zusammenarbeiten mit der Armee wurde abgesehen, da dieses eine weitere Aufschiebung der offensiven Tatigkeit der Marine-Luftschiffe, 
nach der auch der Hochseechef driingte, bedeutet haben wiirde. Bei eingehender Uberlegung ergab sich auch, daB bei der Verschiedenartigkeit der Wetterverhiltnisse 
an der Kiiste und im Innern Deutschlands ein gleichzeitiges Vorgehen doch nur selten méglich sein wiirde. 

Im Immediatvortrag am 9. Januar (vgl. Randbemerkung zur Denkschrift des Chefs des Admiralstabes vom 7. Januar , Anlage 4) wurden die 
vorgeschlagenen Luftangriffe gegen England dann zwar genehmigt, der Kaiser entschied jedoch, daf sich diese ausdriicklich auf Kriegswerften, Arsenale, Docks und 
allgemein militirische Anlagen zu beschrinken hitten, die eigentliche Stadt London aber nicht mit Bomben anzugreifen sei. 

In den folgenden Wochen war das Wetter so ungiinstig, da erst am Morgen des 19. Januar der erste Versuch gewagt werden konnte. Trotzdem am 
Abend bereits wieder Torpedo- und U-Boote unter einer neuen Wetterverschlechterung zu leiden hatten, gelang den Luftschiffen die Durchfiihrung ihrer Aufgabe mit 
gutem Erfolg. Nur ,,L 6" unter Oberleutnant z. S . Freiherrn v. Buttlar mute wegen Ausfall des Backbord-Motors auf halbem Wege kehrtmachen, dagegen standen ,,L 
3" unter Kapitanleutnant Fritz und ,,L 4" unter Kapitanleutnant Graf v. Platen trotz Regen, Schneeschauern und Nebelschwaden gegen 9 Uhr Nm. iiber der englischen 
Ostkiiste. (Karte 16.) Ihr Operationsziel war der englische Kiistenplatz Great Yarmouth, der nach den Angaben der britischen ,,monthly army list" zu den ,,coast 
defences", den Kiistenbefestigungen, gehGrte, die in Friedens- und Kriegszeiten von britischen Landstreitkriften besetzt sind. Aus 1200 m Hohe erkannte 
Kapitanleutnant Fritz im Schein einer abgeworfenen Leuchtmine den Leuchtturm von Haisborough, 
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From a height of 1200 m, Kapitaénleutnant Fritz recognized the lighthouse of Haisborough in the 
glow of a dropped light mine [flare], passed Winterton with incendiary shells to determine his 
ship's location and then received fire from defense batteries from the north corner of the city of 
Yarmouth. He responded by dropping six 50 kg high explosive bombs and 7 incendiary 
projectiles from a height of 1500 m. Then the airship left at 9:27 p.m. the coast in fog and rain 
and landed in Fuhlsbiittel [Hamburg] the next morning around 10 a.m. 

A little further north, and as he believed, on the south bank of the Humber, 
Kapiténleutnant Graf v. Platen with "L 4" reached the coast at 9:30 p.m. and immediately 
received heavy defensive fire from two places, probably Cromer and Sheringham. With the 
intention of reaching the other bank of the Humber, the ship came across clear sea area again, 
headed for the coast again on a westerly course and descended at 11:20 p.m. to 250 m, down to 
determine the ship's location. Here it was apparently by a larger city (Kings Lynn?) as it was 
deduced from the light, once more violently fired under searchlights. As a result of the opening 
of hostilities, it was due to the location that the airship now defended itself with seven 50 kg 
explosive bombs, then the journey home was started and 15 minutes before "L 3" the airship 
landed undamaged in Fuhlsbiittel. The first air raid against England had been carried out 
successfully. 

It was inevitable that the English press described it as unlawful, but this time, too, their 
accusations were completely unfounded. As stated in an official reply in the Norddeutsche 
Allgemeine Zeitung of January 23, 1915 (1), treaty provisions under international law were out 
of the question in the current war for the use of air forces, especially for shelling by them. The 
Hague Declaration on the prohibition of throwing projectiles and explosives from airships had 
expired in its previous version and in its new version had not been ratified by Germany any more 
than by France and Russia, and therefore could not bind Germany as well as England either. The 
Hague Land Warfare Regulations and the Hague Agreement on Shelling by Naval Forces only 
regulated land warfare and naval warfare, but not air warfare, so in the present case they did not 
apply to themselves, but only to the extent that they corresponded to general principles of 
international law. 


1) No. 23 first edition.!”° 





195 Aus 1200 m Hohe erkannte Kapitinleutnant Fritz im Schein einer abgeworfenen Leuchtmine den Leuchtturm von Haisborough, passierte unter 
Abwerfen von Brandgeschossen zur Bestimmung seines Schiffsortes Winterton und erhielt dann aus der Nordecke der Stadt Yarmouth Feuer von Abwehrbatterien. 
Dieses erwiderte er durch Abwerfen von sechs 50 Kg-Sprengbomben und 7 Brandgeschossen aus 1500 m Hohe. Dann verlieS das Luftschiff um 9.27 Uhr Nm. bei 
Nebel und Regen die Kiiste und landete am nachsten Morgen gegen 10 Uhr in Fuhlsbiittel. 

Etwas nordlicher, und wie er glaubte, am Stidufer des Humber, hatte Kapitanleutnant Graf v. Platen mit ,,L 4" um 9.30 Uhr Nm. die Kiiste erreicht und 
erhielt von zwei Orten, wahrscheinlich Cromer und Sheringham , sofort heftiges Abwehrfeuer. In der Absicht, das andere Humberufer zu erreichen, geriet das Schiff 
wieder iiber freies Seegebiet, steuerte mit Westkurs von neuem die Kiiste an und ging um 11.20 Uhr Nm. auf 250 m, herab, um den Schiffsort festzustellen. Hierbei 
wurde es anscheinend von einer gré®eren Stadt (Kings Lynn?) aus, wie aus dem Lichtschein gefolgert wurde, unter Scheinwerferleuchten von neuem heftig 
beschossen. Durch die Eréffnung der Feindseligkeiten seinerseits hatte es sich der Ort zuzuschreiben, da8 sich das Luftschiff nunmehr mit sieben 50 kg 
Sprengbomben zur Wehr setzte, dann wurde die Heimfahrt angetreten, und noch 15 Minuten vor ,,L 3" landete das Luftschiff unbeschiadigt in Fuhlsbiittel. Der erste 
Luftangriff gegen England war mit Erfolg durchgefiihrt worden. 

Es blieb nicht aus, daB die englische Presse ihn als v6lkerrechtswidrig bezeichnete, ihre Vorwiirfe waren jedoch auch diesmal vollstindig unbegriindet. 
Fiir die Verwendung von Luftstreitkraften, insbesondere fiir die BeschieBung durch solche, kamen, wie in einer offiziellen Erwiderung in der Norddeutschen 
Allgemeinen Zeitung vom 23. Januar 1915 (1) ausgefiihrt wurde, im gegenwirtigen Kriege vélkerrechtliche Vertragsbestimmungen nicht in Frage. Die Haager 
Erklarung iiber das Verbot des Werfens von Geschossen und Sprengstoffen aus Luftschiffen, war in ihrer friiheren Fassung abgelaufen und in ihrer neuen von 
Deutschland ebensowenig wie von Frankreich und RuBland ratifiziert worden, konnte daher Deutschland auch England gegeniiber nicht binden. Die Haager 
Landkriegsordnung und das Haager Abkommen iiber die BeschieSung durch Seestreitkrafte hatten nur den Landkrieg und den Seekrieg, nicht dagegen den Luftkrieg 
geregelt, fanden also im vorliegenden Falle nicht an sich, sondern nur insoweit Anwendung, als sie allgemeinen vélkerrechtlichen Grundsitzen entsprachen. Immerhin 
konnte es keinem Zweifel unterliegen, da® solche Grundsiatze 





1) Nr. 23 erste Ausgabe. 
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Still, there could be no doubt that such principles did not preclude bombardment by air forces 
where they permitted bombardment by land or naval forces. 

According to this, all defended areas were allowed to be fired at by air forces, as their 
bombardment was permitted under both Article 25 of the Land Warfare Regulations and Article 
1 of the mentioned Hague Agreement. The bombardment was also subject to all military 
equipment in undefended places, as provided for in Article 2 of the Hague Convention for naval 
forces. In addition, the general principle of martial law had to apply to aerial warfare, namely 
that the armed forces of a belligerent party were allowed to counterattack any hostile attack 
directed against them. The statement concluded with the following words: “On this occasion, too, 
it is regrettable that civilians have fallen victim to the attack. But such a possibility cannot 
prevent the German armed forces from using all means permitted by international law against an 
enemy whose warfare is ruthlessly working towards the destruction of our entire national 
economy with means contrary to international law." 

Although the airships crossed the approach and departure routes of the British naval 
forces to the Humber and Thames during their voyage to the English east coast and back, both on 
January 19 and January 20, there were no more enemy warships sighted by them than by the 
submarines at Smiths Knoll. 


In the opinion of the Fleet Management, various reasons or intentions could have been 
decisive for the appearance of the English Fleet in the southern North Sea on January 19. Either 
it was a demonstration trip to satisfy public opinion after a long period of inactivity, or - and this 
assumption seemed to be more correct - the British Admiralty had learned through agents that 
the High Seas Forces had left Wilhelmshaven-Reede and consequently, that the High Seas 
Forces had left Wilhelmshaven-Roadstead and, as a result, an operation by the German Fleet was 
expected. This assumption became more likely if one attached importance to the agent's report 
from Wesel on January 16, according to which a German squadron was intended to advance to 
the English coast. 

If these assumptions were correct, the united appearance of superior English armed forces 
50 nm from Heligoland was a sign that the location of the British battle fleet took into account 
such an accelerated concentration in the southern North Sea that these forces would have to be 
stationed on the east coast of England.-'”° 


'6 Tmmerhin konnte es keinem Zweifel unterliegen, das solche Grundsiitze einer BeschieBung durch Luftstreitkriifte nicht entgegenstanden, wo sie eine BeschieBung 
durch Land- oder Seestreitkrifte gestatteten. 

Hiernach durften durch Luftstreitkrafte zunachst alle verteidigten Plaitze beschossen werden, da deren BeschieBung sowohl nach Artikel 25 der 
Landkriegsordnung wie nach Artikel 1 des erwihnten Haager Abkommens zulassig war. Der BeschieBung unterlagen weiter alle militérisch verwendbaren 
Einrichtungen in unverteidigten Plitzen, wie dies der Artikel 2 des Haager Abkommens fiir Seestreitkriifte vorsah. Daneben muBte aber auch fiir den Luftkrieg der 
allgemeine kriegsrechtliche Grundsatz gelten, da8 Streitkrafte einer kriegfiihrenden Partei jeden gegen sie gerichteten feindlichen Angriff durch einen Gegenangriff 
erwidern durften. Die Erklérung schlof mit folgenden Worten: ,,Auch bei dem vorliegenden Anlaf ist es zu bedauern, daB dem Angriff Zivilpersonen zum Opfer 
gefallen sind. Aber eine solche Méglichkeit kann die deutschen Streitkriifte nicht abhalten, alle vélkerrechtlich zulassigen Mittel gegen einen Feind zu benutzen, 
dessen Kriegfiihrung mit vélkerrechtswidrigen Mitteln riicksichtslos auf die Zerstérung unserer ganzen Volkswirtschaft hinarbeitet." 

Obwohl die Luftschiffe wahrend ihrer Fahrt zur englischen Ostkiiste und zuriick sowohl am 19. Januar wie am 20. Januar iiber den An- und 
Abmarschwegen der britischen Seestreitkrafte nach Humber und Themse gekreuzt hatten, wurden von ihnen dort ebensowenig feindliche Kriegsschiffe gesichtet wie 
von den U-Booten bei Smiths Knoll. 


Fiir das Auftreten der englischen Flotte in der siidlichen Nordsee am 19. Januar konnten nach Ansicht der Flottenleitung verschiedene Griinde oder 
Absichten bestimmend gewesen sein. Entweder handelte es sich um eine Demonstrationsfahrt zur Befriedigung der 6ffentlichen Meinung nach einer lingeren Zeit der 
Untitigkeit oder aber — und diese Annahme schien zutreffender zu sein — hatte die britische Admiralitét durch Agenten erfahren, daB die Hochseestreitkriifte von 
Wilhelmshaven-Reede ausgelaufen waren und infolgedessen mit einer Unternehmung der deutschen Flotte gerechnet. Diese Annahme gewann an Wahrscheinlichkeit, 
wenn man der vom Admiralstab mitgeteilten Agentennachricht aus Wesel vom 16. Januar Bedeutung beima®, nach der ein deutsches Geschwader einen Vorsto8 nach 
der englischen Kiiste beabsichtigen sollte. 

Trafen diese Annahmen zu, so war das geschlossene Auftreten iiberlegener englischer Streitkriifte 50 sm von Helgoland ein Zeichen dafiir, daB die 
Dislokation der britischen Schlachtflotte einer solchen beschleunigten Konzentration in der siidlichen Nordsee Rechnung trug, daB diese Streitkrifte also an der 
Ostkiiste Englands stationiert sein miiBten. — Leider lieben 
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Unfortunately, the few intelligence reports, apart from the finding of the Ist Battlecruiser 
Squadron, did not allow any reliable conclusions to be drawn about the type of armed forces. 

That they were disguised warships could hardly have been assumed. In any case, the 
purpose of such an undertaking would not have been apparent. After all, it was possible that the 
attempt to block the German estuaries was intended, but that it was not carried out on that day 
because of the very visible weather and the fact that the air reconnaissance was far ahead. - But 
this was not likely either. That was the opinion of the Fleet Management at the time. 


Even today it is difficult to say which of the news about preparations for an attempted 
blocking was based on truth, whether it was actually intended, and what its aim should be. The 
British admit that mock warships were built, but the operation of January 19th is only mentioned 
briefly (1). It was merely a matter of one of the usual operations against the German Bight, in 
which the Commodore (T) had the task of bringing aircraft mother ships, submarines and 
destroyer flotillas to the German outpost line, while the battlecruisers were unreservedly attached 
to the liner squadrons in support of the "Harwich Force" had advanced to the southern North Sea. 
On January 17, the I. and II. Battlecruiser Squadrons with the I. Light Cruiser Squadron had left 
Rosyth 55° North, 5.30° East made contact with the "Harwich Force". (Map 16.) Soon 
afterwards, the battlecruisers saw themselves discovered by a German aircraft, which they took 
under fire in vain, including the "L 5" was sighted by them to the SE for a short time, about 20 
nautical miles away), on the other hand the presence of German U boats had apparently remained 
hidden from them. The early discovery of the advance by the German reconnaissance aircraft 
had prevented the enterprise from continuing. The cruiser units would therefore have returned on 
the night of the 21st. 

On the other hand, the submarine "E 10" did not return from its outpost position 
northwest of Heligoland. It was probably a victim of the new German mine barrier. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, page 192. 
2) Filson Young: With the Battle Cruisers, "page 146.1” 





1971 cider liefSen die wenigen Aufklarungsmeldungen auBer der Feststellung des I. Schlachtkreuzergeschwaders keine sicheren Schliisse iiber die Art der 
Streitkrafte zu. 

DaB es sich um maskierte Kriegsschiffe gehandelt hiitte, war kaum anzunehmen. Der Zweck einer solchen Unternehmung wire jedenfalls nicht 
ersichtlich gewesen. Méglich war es ja immerhin, daB der Versuch einer Verblockung der deutschen Flu8miindungen beabsichtigt war, aber wegen des sehr sichtigen 
Wetters und der weit vorgeschobenen Fliegeraufklarung von der Durchfiihrung an diesem Tage Abstand genommen wurde. — Wahrscheinlich war aber auch dies 
nicht. Soweit die damalige Ansicht der Flottenleitung. 


Es ist auch heute noch schwer zu sagen, was von den Nachrichten iiber Vorbereitungen zu einem Verblockungsversuch auf Wahrheit beruhte, ob ein 
solcher iiberhaupt ernstlich beabsichtigt war und w as das Ziel desselben sein sollte. DaB Scheinkriegsschiffe englischen Typs gebaut worden sind, wird von 
englischer Seite zugegeben, dagegen wird die Unternehmung vom 19. Januar nur kurz erwahnt (1). Es habe sich lediglich um eine der iiblichen Unternehmungen 
gegen die Deutsche Bucht gehandelt, bei denen dem Kommodore (T) das Heranbringen von Flugzeugmutterschiffen, U-Booten und Zerstérerflottillen an die deutsche 
Vorpostenlinie zugefallen sei, wahrend die Schlachtkreuzer ohne Riickhalt an den Linienschiffsgeschwadern zur Unterstiitzung der ,,Harwich-Streitkrafte" nach der 
stidlichen Nordsee vorgestoBen wiren. Bereits am 17. Januar hatte das I. und I. Schlachtkreuzergeschwader mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader Rosyth verlassen. 
In der Morgendémmerung am 19. Januar hatten diese Teile der ,,GroBen Flotte" in 55° Nord, 5,30° Ost die Fiihlung mit den ,,Harwich-Streitkriften" hergestellt. (Karte 
16.) Bald darauf hatten sich die Schlachtkreuzer von einem deutschen Flugzeug entdeckt gesehen, das sie vergeblich unter Feuer nahmen, auch ,,L 5" wurde kurze Zeit 
von ihnen in SO, etwa 20 sm ab, gesichtet), dagegen war ihnen die Anwesenheit deutscher II-Boote anscheinend verborgen geblieben. Die friihzeitige Entdeckung des 
VorstoBes durch die deutsche Flugzeugaufklarung habe die weitere Durchfiihrung des Unternehmens verhindert. Die Kreuzerverbinde waren daher in der Nacht zum 
21. wieder eingelaufen. 

Dagegen sei das U-Boot ,,E 10" aus seiner Vorpostenstellung nordwestlich von Helgoland nicht mehr zuriickgekehrt. Wahrscheinlich war es ein Opfer 
der neuen deutschen Minensperre geworden. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 192. 
2) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 146. 
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The British battle fleet itself had not participated in the advance. Their voyages had 
meanwhile been considerably restricted because an extraordinarily large number of condenser 
accidents on the ships of the line and damage to the boiler on the small cruisers showed that too 
much had been expected of the material and, as a result, the superiority in numbers if the 
blockade activity was continued in its previous form had to be seriously questioned. The re- 
tubing of the capacitors of "King George V" was only finished on January 4th, the liner "Superb" 
was out of action for even longer. It went to Portsmouth on January 18th due to a turbine 
breakdown, where it remained under repair until March 11th. In addition, there were further 
failures for other unforeseen reasons such as the collision between the ships of the line 
"Monarch" and "Conqueror". The former returned from its repairs in Devonport on January 20th, 
but the latter could not be brought to the dock in Invergordon until January 24th, after several 
unsuccessful attempts by divers to seal the leak in Scapa. 

Apart from a brief departure on January 10th as a result of false submarine alarms, the 
Battle Fleet was therefore constantly in the roadstead of Scapa, whose eastern entrance, the 
Pentland Firth, was guarded by the small cruiser "Sappho" and five armed merchant steamers, 
which were supported at night by one or two armored cruisers or small cruisers, depending on 
the situation. The activity of the cruiser units was much livelier, but it too remained primarily 
aimed at reinforcing the blockade forces high in the north. On January Ist the battle cruiser 
"Princess Royal" had returned from North American waters. Even if the "Invincible" was still 
being repaired a long time after the Falklands Battle, a I. Battle Cruiser Squadron was created 
on January 15th under Vice Admiral Sir Gordon Moore, to which the battle cruisers "New 
Zealand" and "Indomitable" were to belong, in addition to the ship mentioned. In contrast to the 
Battle Fleet, the cruiser formations had already been at sea frequently in early and mid-January. 
The I. Battle Cruiser Squadron with the I. Light Cruiser Squadron had already advanced once 
between January Ist and 5th to the middle of the North Sea, then it was replaced from January 
6th to 8th by the III Cruiser Squadron in this area. At the same time, the I Cruiser Squadron 
between the 4th and 5th and the VI Cruiser Squadron between the 6th to 9th and 10th to 14th 
January cruised west of the Orkneys. In the actual trade blockade, however, the cruisers of the 
"Grand Fleet" were relieved more and more by the expansion of the X Cruiser Squadron. '”* 


'88 Die britische Schlachtflotte selbst hatte an dem Vorsto8 nicht teilgenommen. Ihre Fahrten waren inzwischen erheblich eingeschrinkt worden, weil 
eine auBergewohnlich groBe Zahl von Kondensatorhavarien auf den Linienschiffen und Kesselschiden auf den Kleinen Kreuzern zeigten, da dem Material bisher zu 
viel zugemutet worden war und infolgedessen bei einer Fortsetzung der Blockadetiitigkeit in der bisherigen Form die Uberlegenheit an Zahl ernstlich in Frage gestellt 
werden muBte. Die Neuberohrung der Kondensatoren aus ,,King George V " war erst am 4. Januar beendet, noch langer fiel das Linienschiff ,,Superb" aus. Es ging 
einer Turbinenhavarie wegen am 18. Januar nach Portsmouth, wo es bis zum 11. Marz in Reparatur blieb. Dazu kamen weitere Ausfille aus anderen nicht 
vorhergesehenen Griinden wie der ZusammenstoB zwischen den Linienschiffen ,, Monarch" und ,,Conqueror". Ersteres kehrte zwar am 20. Januar von seiner Reparatur 
in Devonport zuriick, letzteres aber konnte nach mehrfachen vergeblichen Versuchen, das Leck durch Taucher in Scapa zu dichten, erst am 24. Januar nach 
Invergordon ins Dock gebracht werden. 

Abgesehen von einem kurzen Auslaufen am 10. Januar infolge falschen U-Bootsalarmes hatte sich die Schlachtflotte daher Anfang und Mitte Januar 
standig auf der Reede von Scapa aufgehalten, deren dstlicher Eingang, der Pentland Firth, von dem Kleinen Kreuzer ,,Sappho" und fiinf bewaffneten 
Handelsdampfern bewacht wurde, die nachts je nach der Lage noch durch ein oder zwei Panzerkreuzer oder Kleine Kreuzer unterstiitzt wurden. Wesentlich lebhafter 
war die Tatigkeit der Kreuzerverbinde, aber auch sie blieb in erster Linie auf die Verstérkung der Blockadestreitkrafte hoch im Norden gerichtet. Am 1. Januar war 
der Schlachtkreuzer ,,Prince8 Royal" aus den nordamerikanischen Gewassern zuriickgekehrt. Wenn auch die ,,Invincible" noch lingere Zeit nach der Falkland- 
Schlacht in Reparatur lag, wurde doch schon am 15. Januar ein zweites Schlachtkreuzergeschwader unter Vizeadmiral Sir Gordon Moore geschaffen, dem auBer dem 
genannten Schiff die Schlachtkreuzer ,,New Zealand" und ,,Indomitable" angehGren sollten. Im Gegensatz zur Schlachtflotte waren die Kreuzerverbiinde schon 
Anfang und Mitte Januar hiiufig in See gewesen. So war das I. Schlachtkreuzergeschwader mit dem I. Leichten Kreuzergeschwader bereits einmal zwischen dem 1. 
und 5. Januar bis zur Mitte der Nordsee vorgestoBen, dann wurde es vom 6. bis 8. Januar durch das III. Kreuzergeschwader in diesem Gebiete abgelést. Gleichzeitig 
hatte das I. Kreuzergeschwader zwischen dem 4. und 5. und das VI. Kreuzergeschwader zwischen dem 6. bis 9. und 10. bis 14. Januar westlich der Orkneys gekreuzt. 
In der eigentlichen Handelsblockade aber wurden die Kreuzer der ,,Gro8en Flotte" immer mehr durch den Ausbau des X. Kreuzergeschwaders entlastet. Dieser 
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This formation, which was gradually to be increased to 24 armed merchant vessels, already had 
twelve such ships on patrol, while eight others were about to join the squadron. Divided into four 
divisions, they crossed various areas, one north of the Faroe Islands and Shetlands, the third 
between the Faroe Islands and Sule Skerry, and the fourth west of the Hebrides. This made it 
difficult for blockade breakers to pass the guard lines undetected. Between December 25 and 
January 18, 80 ships had already been stopped, 25 of which were supposed to go east. There 
were also losses in this service. So the armed auxiliary cruiser "Viknor" hit the mines of the 
"Berlin" off the north coast of Ireland and was lost with the whole crew. 

However, the dismantling of the previous forms of readiness for the Battle Fleet and the 
greater protection of personnel and material achieved as a result were only possible because the 
Admiralty's intelligence service had improved considerably in the meantime. Although the 
Admiralty had a sufficient number of agents in German ports from the outset, it soon became 
apparent that their excellent messages usually arrived too late to be used for timely 
countermeasures in the event of an enemy advance. This changed after it was possible to quickly 
decipher the intercepted German radio messages despite their complicated coding system and 
attempts were already underway to also the location of the signaling device by special F.T. - 
direction stations, for whose activity the location and shape of the east coast of England was 
particularly favorable (1). Only through these improvements in the intelligence service was it 
possible for the British main forces at the beginning of 1915 to await German advances in the 
port in relative safety from any surprises. 


1) Filson Young: With the Battle Cruisers, page 127.'” 





199 Dieser Verband, der allmiihlich auf 24 bewaffnete Handelsdampfer gebracht werden sollte, hatte schon jetzt zw6lf derartige Schiffe im Patrouillendienst, wihrend 
acht weitere im Begriff waren, sich dem Geschwader anzuschlieBen. In vier Divisionen eingeteilt, kreuzten sie in den verschiedensten Gebieten, je eine nérdlich der 
Faréers und Shetlands, die dritte zwischen den Faréers und Sule Skerry, und die vierte westlich der Hebriden. Auf diese Weise war es fiir Blockadebrecher erschwert, 
die Bewachungslinien unentdeckt zu passieren. Schon in der Zeit vom 25. Dezember bis 18. Januar waren 80 Schiffe angehalten worden, von denen 25 ostwarts gehen 
sollten. Verluste blieben auch in diesem Dienste nicht aus. So kam der bewaffnete Hilfskreuzer ,,Viknor" auf die Minen der ,,Berlin" vor der Nordkiiste von Irland und 
ging mit der ganzen Besatzung verloren. 

Der Abbau der bisherigen Bereitschastsformen der Schlachtflotte und die dadurch erzielte gréBere Schonung an Personal und Material wurden jedoch nur 
médglich, weil sich der Nachrichtendienst der Admiralitét inzwischen ganz wesentlich verbessert hatte. Zwar hatte die Admiralitat von Anfang an iiber eine 
ausreichende Zahl von Agenten in deutschen Hiifen verfiigt, es hatte sich jedoch bald gezeigt, daB ihre an sich ausgezeichneten Nachrichten meist zu spit eintrafen, 
um im Falle eines feindlichen VorstoBes noch fiir rechtzeitige Gegenmafnahmen Verwendung finden zu kénnen. Dies dnderte sich, nachdem es gelungen war, die 
aufgefangenen deutschen Funkspriiche trotz ihres komplizierten Schliisselungssystems schnell zu entziffern und bereits waren Versuche im Gange, auch den Standort 
der Signalgeber durch besondere F.T. - Richtungsstationen, fiir deren Tatigkeit Lage und Gestalt der englischen Ostkiiste besonders giinstig war, einzupeilen (1). Nur 
durch diese Verbesserungen des Nachrichtendienstes wurde es Anfang 1915 den britischen Hauptstreitkraften méglich, in verhaltnismaBiger Sicherheit vor 
Uberraschungen deutsche VorstéBe im Hafen abzuwarten. 





1) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 127. 
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6. The Battle of Dogger Bank. 


On January 20th, the previous German state of readiness was reduced. For this purpose, 
very similar considerations of protection of the material and training of the crews as with the 
British Fleet Management were compelling. The difficulties that arose with the increasing 
duration of the war for holding ships, torpedo and submarines together for offensive activity 
were described in a memorandum of the High Seas Forces command on January 22nd as follows: 

“In general, it must be expected that, with short interruptions, a ship of the line from each 
squadron, a large cruiser and a new and older small cruiser will be in the shipyard for repair 
work. This results in around 6 weeks of repair time for each ship over the course of a year, which 
corresponds to the peace experience. In fact, because of the high level of readiness and the fact 
that the ships are often kept clear [for action], the ships' machines and boilers are strained far 
more under steam than in peacetime. - 

In the case of torpedo boats, the situation is even more unfavorable. Of these, two flotillas 
must be in the shipyard almost without interruption; one for major repairs lasting around 3 to 4 
weeks, the other for major boiler cleaning. If a half-flotilla is detached to Zeebrugge in addition, 
other tasks are available, e.g. the very necessary frequent night forays into the wider German 
Bight and for offensive activities of the 8 North Sea flotillas, only 3% are available. 

According to previous war experience, an average of 50% of the submarines are at the 
shipyard for repairs." - 

In addition to the concern for the most possible observance of scheduled repair times, 
there was the almost even more important one for the technical and military training of the crews. 
As high as the level of training was when the war broke out, it had to go down quickly in the 
monotonous outpost service without frequent encounter with enemy forces. From the beginning 
of the war until January 1915, apart from a few ships, neither the I and III Squadrons nor the 
torpedo boat flotillas, with the exception of the IX had the opportunity to practice torpedo 
firing. 


200 
. Die Schlacht an der Dogger-Bank. 

Mit dem 20. Januar wurde der bisherige deutsche Bereitschaftszustand abgebaut. Hierzu zwangen ganz dhnliche Riicksichten auf Schonung des Materials und Schulung der Besatzungen 
wie bei der britischen Flottenleitung. Die Schwierigkeiten, die sich mit der zunehmenden Dauer des Krieges fiir das Zusammenhalten der Schiffe, Torpedo- und U-Boote zu offensiver Tatigkeit 
ergaben, wurden in einer Denkschrift des Kommandos der Hochseestreitkrafte vom 22. Januar folgendermaBen geschildert: 

»Allgemein mu8 damit gerechnet werden, da& dauernd mit kurzen Unterbrechungen je ein Linienschiff jedes Geschwaders, je ein GroBer Kreuzer und je ein neuer und dlterer Kleiner 
Kreuzer auf der Werft zu Instandsetzungsarbeiten liegt. Dann kommen fiir jedes Schiff im Laufe eines Jahres etwa 6 Wochen Inftandfetzungszeit heraus, was den Friedenserfahrungen entspricht. 
Tatsdchlich werden die Maschinen und Kessel der Schiffe aber infolge des hohen Bereitschaftszustandes und des hdufigen Klarhaltens der Schiffe unter Dampf weit mehr angestrengt als im Frieden. 





Bei den Torpedobooten liegen die Verhdltnisse noch ungiinstiger. Von diesen miissen fast ohne Unterbrechung dauernd zwei Flottillen auf der Werft liegen; die eine zur gréBeren 
Instandsetzung von etwa 3 bis 4 Wochen Dauer, die andere zur grofen Kesselreinigung. Wenn dazu noch eine Halbflottille nach Zeebriigge detachiert wird, stehen fiir sonstige Aufgaben, z. B. die sehr 
notwendigen hdufigen ndchtlichen VorstéBe in die weitere Deutsche Bucht und fiir offensive Tatigkeit von den 8 Nordsee- Flottillen, nur 31/2 zur Verfiigung. 

Von den U - Booten sind nach den bisherigen Kriegserfahrungen durchschnittlich 50% auf der Werft zur Instandsetzung.« — 

Zu der Sorge fiir die méglichste Innehaltung planmaBiger Reparaturzeiten kam aber die fast noch wichtigere fiir die technische und militérische Ausbildung der Besatzungen. So hoch 
auch der Ausbildungsgrad bei Kriegsausbruch gewesen war, so schnell mu8te er im einténigen Vorpostendienst ohne haufigeres Zusammentreffen mit feindlichen Streitkraéften heruntergehen. Von 
Kriegsbeginn bis Januar 1915 hatten, von wenigen Schiffen abgesehen, weder das I. und IIT. Geschwader noch die Torpedobootsflottillen mit Ausnahme der IX. Gelegenheit zu TorpedoschieBiibungen 
gehabt.. 
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Individual new ships and torpedo boats had not held such at all. The same applied to the combat- 
like day and night shooting of the artillery with caliber ammunition. The squadrons also had to 
practice maneuver exercises, especially when the leaders changed or new ships joined the 
formation. The German Bight proved unsuitable for all of these exercises because of the danger 
of submarines. There was nothing left but to send the units to the Baltic Sea one after the other. 
Even if the periods of time for such deployments were kept as short as possible, major offensive 
activities by the high seas forces had to be temporarily dispensed with. The following 
considerations were decisive for the Fleet Management for the measures to be taken in this 
direction: 

"1. Under normal circumstances, the omission of some units (ships of the line, cruisers, 
flotillas) must be expected. This is not an obstacle to such offensive undertakings which aim to 
damage the enemy, for example through mines, etc. 

2. For larger offensive advances, which can lead to a meeting with the whole English 
Fleet, the aim must be to go to sea in full. On such occasions, the timing of which we are able to 
determine, the repair work will have to be arranged in good time so that all armed forces as far as 
possible are ready for action while avoiding anything conspicuous." 

From this it emerged that the time for larger undertakings had to be roughly determined 
from the start and then the repair plan had to be drawn up. But this endeavor, no matter how 
correct the basis of the idea was, harbored the danger that other important factors, which had no 
less to determine the use, when the consideration of the completeness of the armed forces and the 
execution of the exercises and repair work could be overlooked. Many of these difficulties would 
have been avoided if the early deployment of the Fleet had been sought from the outset. As the 
war lasted, it became more and more difficult to pinpoint the right moment to take the offensive. 

The measures for regrouping the armed forces, as they were given by the dispatch of the 
Ill Squadron to the Baltic Sea and the dismantling of the increased readiness, can be seen from 
the following radio message from the Fleet: 

“Ordinary readiness. II Squadron come to Jade as soon as possible after the III Squadron 
arrives on the Elbe. HI Reconnaissance Group, Jade will come as soon as the weather permits. 
Start "Roon" repair.-”! 





71 mit Ausnahme der IX. Gelegenheit zu TorpedoschieBiibungen gehabt. Einzelne neue Schiffe und Torpedoboote hatten solche iiberhaupt noch nicht abgehalten. Dasselbe galt fiir das gefechtsmiiBige 
Tag- und NachtschieBen der Artillerie mit Kalibermunition. Ebenso waren Fahriibungen der Geschwader erforderlich, insbesondere wenn die Fiihrer wechselten oder neue Schiffe zum Verbinde 
hinzutraten. Fiir alle diese Ubungen aber erwies sich die Deutsche Bucht wegen der U-Bootsgefahr als wenig geeignet. Es blieb nichts tibrig, als die Verbande hierzu nacheinander nach der Ostsee zu 
schicken. Auch wenn die Zeitabschnitte fiir solche Entsendungen méglichst kurz bemessen wurden, muBte wahrend dieser voriibergehend auf eine gréBere offensive Tatigkeit der Hochseestreitkrafte 
verzichtet werden. Fiir die in dieser Richtung zu treffenden MaBnahmen waren fiir die Flottenleitung folgende Uberlegungen maBgebend: 

»1, Unter gewohnlichen Verhaltnissen muB mit dem Ausfall einiger Einheiten (Linienschiffe, Kreuzer, Flottillen) gerechnet werden. Dies ist kein Hinderungsgrund fiir solche of fensiven 
Unternehmungen, welche Schddigungen des Feindes zum Beispiel durch Minen usw. zum Ziel haben. 

2. Zu gréReren Offensiworstéken, die zu einem Zusammentreffen mit der ganzen englischen Flotte fiihren kénnen, mu8 angestrebt werden, vollzdhlig in See zu gehen. Zu solchen 
Gelegenheiten, deren Zeitpunkt wir zu bestimmen in der Lage sind, werden die Instandsetzungsarbeiten rechtzeitig so geregelt werden missen, da8 unter Vermeidung alles Auffélligen méglichst alle 
Streitkrafte gefechtsbereit sind.« 

Daraus ergab sich, da8 die Zeit fiir gréBere Unternehmungen von vornherein anndéhernd festgelegt und danach der Instandsetzungsplan aufgestellt werden muBte. Dieses Bestreben aber 
barg, so richtig auch die Grundlage des Gedankens war, die Gefahr in sich, da andere wichtige Faktoren, welche den Einsatz nicht minder zu bestimmen hatten, als die Riicksicht auf die Vollzahligkeit 
der Streitkrafte und Durchfiihrung der Ubungen und Instandsetzungsarbeiten, dabei iibersehen werden konnten. Viele von diesen Schwierigkeiten aber waren vermieden worden, wenn von vornherein 
der friihzeitige Einsatz der Flotte angestrebt worden ware. Mit der zunehmenden Dauer des Krieges wurde die Erfassung des richtigen Augenblicks zum Ergreifen der Offensive immer schwieriger. 

Die MaBnahmen zur Umgruppierung der Streitkrafte, wie sie durch die Entsendung des III. Geschwaders nach der Ostsee und den Abbau der erhéhten Bereitschaft gegeben waren, 
sind aus folgendem Funkspruch der Flotte zu ersehen: 

»Gewohnliche Bereitschaft. II. Geschwader nach Eintreffen III. Geschwaders auf Elbe sobald méglich nach Jade kommen. IIT. Aufklarungsgruppe, sobald Wetter erlaubt, Jade 
kommen. .Roon" Instandsetzung beginnen. 
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The following defensive measures against attempted blocking remain in place: Elbe: a division 
of IV or V Squadron and a torpedo boat flotilla Lower Elbe, "Brandenburg" resigns to V 
Squadron. Jade: VI squadron including "WoOrth" and a torpedo boat flotilla on outer jade. 
Squadron commander regulates guard service so that condition can be maintained for a longer 
period of time. A division of the I or II squadron near Vosslapp. V and II Squadrons count as a 
Division. The Senior Formation Chief regulate and report replacement. High Sea Fleet (1)." 

On the following day (January 21), the cruisers' operation against the Firth of Forth, 
which had been planned until then, was abandoned, as the prospects for better weather were still 
too uncertain. In general, the weather situation had made a significant contribution to thwarting 
many attempts by the High Seas Forces to take more offensive action from the outset. So it was, 
among other things. Since January 9th, it has only been possible to keep the minesweeping 
divisions working on two days. With further waiting, however, the nights became too light for 
the planned venture against the Firth of Forth because of the waxing moon. It was therefore 
postponed to the dark period at the beginning of February. In order to be ready for action again 
in good time, the battle cruiser "von der Tann" received an order to immediately begin with a 
repair whose duration was calculated at twelve days. At the same time, the Fleet Flagship 
"Friedrich der GroBe" was included in the exercises of III. Squadron was sent to Kiel while the 
Fleet Chief embarked on January 22nd on the S.M.S. "Deutschland". 


One would have thought that after this general dismantling of readiness and in 
accordance with the guidelines just laid down in the report and the war diary, an offensive 
activity in the North Sea of one's own accord could have been considered less than ever. But just 
now the weather was improving, and the Chief of Staff of the High Seas Fleet, Vizeadmiral 
Eckermann, did not want to let this go by in order to make up for what had been neglected during 
the bad weather period. He therefore made to the Fleet Chief on the afternoon of January 22nd 
the following proposal in writing: 

If the weather tomorrow is the same as this afternoon and evening, an advance of the 
cruisers and flotillas to the Dogger Bank would be very desirable in my opinion. 


a 1) This radio message was probably intercepted and deciphered by the British. See page 
88. 





*2 sobald Wetter erlaubt, Jade kommen. .Roon Instandsetzung beginnen. Folgende AbwehrmaBnahmen gegen Verblockungsversuch bleiben bestehen: Elbe: eine Division des IV. oder V. Geschwaders 


und eine Torpedobootsflottille Unterelbe, Brandenburg" zuriicktritt zum V. Geschwader. Jade: VI. Geschwader einschl. ,Wérth" und eine Torpedobootsflottille auf AuBenjade. Geschwaderchef regelt 
Bewachungsdienst so, da8 Zustand ldngere Zeit aufrechterhalten werden kann. Eine Division des I. oder II. Geschwaders bei VoBlapp. V. und II. Geschwader rechnen als Division. Alteste Verbandchefs 
regeln und melden Ablésung. Hochseeflotte(1).« 

Am folgenden Tage (21. Januar) wurde auch die bis dahin noch beabsichtigte Unternehmung der Kreuzer gegen den Firth of Forth aufgegeben, da die Aussichten auf besseres Wetter 
nach wie vor zu unsicher waren. Uberhaupt hatte die Wetterlage wesentlich dazu beigetragen, viele Versuche der Hochseestreitkrafte zum offensiveren Vorgehen von vornherein zu vereiteln. So war 
es u.a. seit dem 9. Januar nur an zwei Tagen méglich gewesen, die Minensuchdivisionen arbeiten zu lassen. Bei weiterem Abwarten aber wurden die Nachte wegen des zunehmenden Mondes fiir die 
geplante Unternehmung gegen den Firth of Forth zu hell. Sie wurde daher auf die Dunkelperiode Anfang Februar verschoben. Um hierzu rechtzeitig wieder gefechtsbereit zu sein, erhielt der 
Schlachtkreuzer ..von der Tann" Befehl, mit einer auf zwélf Tage berechneten Instandsetzungszeit sofort zu beginnen. Gleichzeitig wurde das Flottenflaggschiff Friedrich der GroBe" zur Teilnahme 
an den Ubungen des III. Geschwaders nach Kiel entsandt, wahrend sich der Flottenchef am 22. Januar auf S. M. S. ,Deutschland" einschiffte. 

Man hatte meinen sollen, daB nach diesem allgemeinen Abbau der Bereitschaft und in Ubereinstimmung mit den soeben in Bericht und Kriegstagebuch niedergelegten Richtlinien nunmehr 
eine offensive Tatigkeit in der Nordsee aus eigenem Entschlu8 weniger denn je hatte ins Auge gefa8t werden kénnen. Aber gerade jetzt besserte sich das Wetter, und diesen Umstand wollte der Chef 
des Stabes der Hochseeflotte, Vizeadmiral Eckermann, nicht ungenutzt voriibergehen lassen, um das in der Schlechtwetterperiode Versdumte nachzuholen. Er machte daher dem Flottenchef am 22. 
Januar Nm. schriftlich folgenden Vorschlag: 

.Wenn morgen das Wetter so ist wie heute nachmittag und abench, ware ein Vorsto8 der Kreuzer und Flottillen nach der Dogger-Bank meines Erachtens sehr wiinschenswert. 
Besonderer Vorbereitungen dazu 

1) Dieser Funkspruch ist wahrscheinlich von britischer Seite aufgefangen und entziffert worden. Vgl. Seite 88. 
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No special preparations are required, an order to the commander of the reconnaissance ships is 
sufficient tomorrow morning. There at night, there in the morning, back in the evening." 

Admiral v. Ingenohl immediately felt the contradiction between this proposal and the 
guidelines just laid down and expressed this feeling with the following aside: 

“T'd rather see if such advances were only made if the fleet could go along. Unfortunately, 
that is not possible at the moment." 

Nevertheless, the Fleet Chief gave his approval. In addition to the accusation of 
"Rusting" contained in the memorandum of the Chief of Admiral's Staff of January 7, the 
following reasons, as he expressed in a report submitted after the battle, were decisive: 

“The venture towards the Dogger Bank had been planned for a long time. Their execution 
had hitherto been prevented by special circumstances. It aimed at an extended torpedo boat 
advance with cruiser support, clearing the way to the Dogger Bank of any fishing vessels in 
enemy service and, at best, surprise of advanced light outpost forces of the enemy, as they had 
been encountered on the last advance to the east coast. For the first time in a long time, the 
weather was favorable and allowed torpedo boats to be taken. The English fleet had only recently 
shown itself in the German Bight on January 19. It could therefore be assumed that out of 
consideration for the light forces that were being carried with her, she had now entered the ports 
for coal. Their location appeared to be something like the following, according to the messages 
transmitted: 

The battle cruisers in Scapa Flow to thwart a German cruiser breaking out into a trade 
war, the heavy forces partly in the Firth of Forth, partly in the Thames. After that, a brief 
undertaking of the fastest cruisers against Dogger Bank appeared to be feasible with no 
reservations. Under these conditions, support from the Main Body was not necessary for the brief 
advance, perhaps even detrimental because of the increased risk of early reporting to the enemy. 
A larger undertaking with the intention of sending parts of the enemy battle fleet to battle was 
out of the question this time, as the III Squadron* had been sent to the Baltic Sea." 

This is the view of the High Seas Forces command. As a result, the following order was 
radioed to Konteradmiral Hipper at 10:25 a.m. the next morning: “I and I reconnaissance group, 
I Leader of the Torpedo Boats and two flotillas chosen by the Commander of the Reconnaissance 
Ships clear up Dogger Bank.””’ 


* The II Battle Squadron consisted of the “Kaiser” and “Fredrick the Great” Classes 





703 Besonderer Vorbereitungen dazu bedarf es nicht, es geniigt ein Befehl an den Befehlshaber der Aufkldrungsschiffe dazu morgen friih. Nachts hin, vormittags dort, abends zuriick.« 

Admiral v. Ingenohl empfand sofort den Widerspruch dieses Vorschlages mit den eben festgelegten Richtlinien und gab diesem Gefiih! durch folgende Randbemerkung Ausdruck: 

»Lieber wiirde ich sehen, wenn solche VorstéBe nur dann gemacht wiirden, wenn die Flotte mitgehen kann. Das ist ja aber leider zur Zeit ausgeschlossen.« 

Dennoch aber gab der Flottenchef seine Zustimmung. Hierfiir waren neben dem in der Denkschrift des Chefs des Admiralstabes vom 7. Januar enthaltenen Vorwurf des ,Einrostens" 
folgende Griinde, wie er in einem nach der Schlacht eingereichten Bericht Gugerte, maBgebend: 

Die Unternehmung nach der Dogger-Bank war seit langem geplant. Ihre Ausfiihrung war bisher durch besondere Umstinde verhindert worden. Sie bezweckte einen aufgedehnten 
TorpedobootsvorstoB mit Kreuzerriickhalt, Sduberung des Weges zur Dogger-Bank von etwa im feindlichen Dienst stehenden Fischerfahrzeugen und giinstigenfalls Uberraschung vorgeschobener 
leichter Vorpostenstreitkrafte des Feindes, wie sie beim letzten Vorsto8 nach der Ostkiiste angetroffen worden waren. Das Wetter war seit langer Zeit zum ersten Male giinstig und lie8 die Mitnahme 
von Torpedobooten zu. Die englische Flotte hatte sich erst vor kurzem am 19. Januar in der Deutschen Bucht gezeigt. Es konnte daher angenommen werden, daf sie mit Riicksicht auf die mitgefiihrten 
leichten Streitkrafte nunmehr zum Kohlen in die Hafen eingelaufen sei. Ihre Dislokation schien nach den iibermittelten Nachrichten etwa folgende zu sein: 

Die Schlachtkreuzer in Scapa Flow zur Vereitelung eines Ausbruchs deutscher Kreuzer zum Handelskrieg, die schweren Streitkrafte teils im Firth of Forth, teils in der Themse. Danach 
erschien ein kurzes Unternehmen der schnellsten Kreuzer nach der Dogger-Bank ohne Bedenken durchfiihrbar. Unter diesen Voraussetzungen war bei dem kurzen VorstoB die Unterstiitzung durch das 
Gros nicht nétig, vielleicht sogar schddlich wegen der vergréRerten Gefahr friihzeitiger Meldung an den Feind. Eine gréBere Unternehmung etwa mit der Absicht, Teile der feindlichen Schlachtflotte 
zum Kampf zu stellen, war diesmal ausgeschlossen, da das III. Geschwader nach der Ostsee entsandt war.« 

Dies die Ansicht des Kommandos der Hochseestreitkrafte. Infolgedessen ging am naéchsten Morgen um 10.25 Uhr folgender Befehl durch Funkspruch an Konteradmiral Hipper: I. und 
II. Aufklérungsgruppe, I. Fiihrer der Torpedoboote und zwei Flottillen nach Wahl des Befehlshabers der Aufklérungsschiffe klaren Dogger-Bank auf. 
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Sailing tonight in the dark; Return the following evening in the dark. "Admiral Hipper, after 
personal consultation with the Fleet Chief, interpreted the order “so that it was a matter of 
standing in front of the Dogger Bank at daybreak to determine the type of guard and to surprise 
light guard forces. After the appearance of strong enemy forces in the inner German Bight on 
January 19, the presence of stronger forces on the Dogger Bank could not be ruled out, so the 
advance would have to be arranged in such a way that the south-eastern edge of the bank would 
not be reached until daylight; in any case it must be avoided that enemy forces stand between the 
cruisers and the German Bight at daybreak, all the more so since after entering S. M. S. "von der 
Tann" in the shipyard on January 23, only four armored cruisers were available, while according 
to previous reports the enemy had always worked with five cruisers in the 1st Battlecruiser 
Squadron." 


In the course of the afternoon, the ordered Armed Forces gathered on Schillig roadstead. 

Of torpedo boats, the V Flotilla (9 boats), Korvettenkapitin v. dem Knesebeck, as well as 
the 15th and 18th Half-Flotilla (together 10 boats) under Korvettenkapitén WeiBenborn and 
Kapitaénleutnant Werner Tillessen were to take part. All the units, especially the submarines at 
sea, were notified of the impending advance and an aerial reconnaissance was ordered for the 
next morning, a Sunday. At 5:45 p.m. the cruisers and torpedo boats set sail from Schillig-Reede. 
(Map 17.) At the same time, the Jade auxiliary minesweeping division, which had searched the 
area west of the Norderney Gap during the day, reported that the exit routes through this area 
were mine-free. At 9 p.m. the forces swiveled in the blocking gap to northwest 2 west and 
headed for the southeast edge of the Dogger Bank with this course. In order not to create unclear 
situations on the outward journey in the uncertain weather, no torpedo boats were left behind to 
examine commercial vessels at night, and they were also instructed to paint the rear funnels red 
to better distinguish themselves from enemy Destroyers. The Fleet Chief had not taken any 
measures to support the advancing Forces by the available units of the High Sea Fleet. It was 
also not found necessary to keep the latter in sharper readiness or to allow them to advance when 
it got light. 


The war in the North Sea. II?" 





24 kldiren Dogger-Bank auf. Auslaufen heute abend in der Dunkelheit; Riickkehr am folgenden Abend in der Dunkelheit." Admiral Hipper faBte nach persénlicher Riicksprache mit dem Flottenchef den 
Befehl so auf .,daB es sich darum handele, bei Tagesanbruch vor der Dogger- Bank zu stehen, um die Art der Bewachung festzustellen und leichte Bewachungsstreitkraéfte zu iiberraschen. Nach dem 
Auftreten starker feindlicher Streitkrafte am 19. Januar in der inneren Deutschen Bucht ware die Anwesenheit starkerer Streitkrafte auf der Dogger-Bank nicht ausgeschlossen, daher ware der 
Vormarsch so einzurichten, da8 erst bei Hellwerden die Siidostkante der Bank erreicht werde; auf jeden Fall miisse vermieden werden, daf bei Tagesanbruch feindliche Streitkrafte zwischen den 
Kreuzern und der Deutschen Bucht sténden, und zwar um so mehr, als nach dem Einlaufen S. M.S. ,von der Tann" in die Werft am 23. Januar nur vier Panzerkreuzer zur Verfiigung stdanden, wahrend 
der Gegner nach den bisherigen Nachrichten stets mit fiinf Kreuzern im I. Schlachtkreuzergeschwader gearbeitet habe." 

Im Laufe des Nachmittags sammelten die befohlenen Streitkrafte auf Schillig-Reede. 

Von Torpedobooten sollte die V. Flottille (9 Boote), Korvettenkapitan v. dem Knesebeck, sowie die 15. und 18. Halbflottille (zusammen 10 Boote) unter Korvettenkapitdn WeiBenborn und 
Kapitdnleutnant Werner Tillessen teilnehmen. Alle Stellen, vor allem auch die in See befindlichen U-Boote, wurden von dem bevorstehenden VorstoB benachrichtigt und Luftaufklarung fiir den néchsten 
Morgen, einen Sonntag, befohlen. Um 5.45 Uhr Nm. gingen die Kreuzer und Torpedoboote von Schillig-Reede aus in See. (Karte 17.) Zu derselben Zeit meldete die Hilfsminensuchdivision der Jade, 
welche den Tag iiber das Gebiet westlich der Sperrliicke von Norderney abgesucht hatte, da8 die Auslaufkurse durch dieses Gebiet minenfrei waren. Um 9 Uhr Nm. schwenkten die Streitkrafte in der 
Sperrliicke auf Nordwest + West und steuerten mit diesem Kurs die Siidostkante der Dogger-Bank an. Um bei dem unsichtigen Wetter auf der Hinfahrt keine unklaren Lagen zu schaffen, wurden 
nachts keine Torpedoboote zur Untersuchung von Handelsfahrzeugen zurtickgelassen, auSerdem wurden sie angewiesen, die Hinteren Schornsteine rot zu malen, um sich besser von feindlichen 
Zerstérern zu unterscheiden. Irgendwelche MaBnahmen zur Aufnahme der vorstoBenden Streitkrafte durch die verfiigbaren Verbéinde der Hochseeflotte waren vom Flottenchef nicht getroffen 
worden. Es wurde auch nicht fiir nétig befunden, letztere bei Hellwerden in verscharfter Bereitschaft zu halten oder vorstoBen zu lassen. 

Der- Krieg in der Nordsee. IIIT 








The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 194 6. The Battle of Dogger Bank. 


The reduction of the increased repartee skills, as it had existed with the German High 
Seas Forces until January 20th, had not gone unnoticed by the English. This turn of events 
already seemed to offer the possibility of granting the "Grand Fleet" a very welcome recovery 
time. A particularly strong surveillance of the German Bight by submarines east and west of 
Heligoland and off the Ems, as well as a reconnaissance mission by the Harwich Force", which 
was planned for January 23, should meanwhile protect them from surprises. "Iron Duke," the 
Fleet flagship, had already received orders to dock in Cromarty while Admiral Jellicoe was about 
to take a short shore leave, when news of the morning of January 23rd at the Admiralty set the 
whole apparatus for securing the British east coast in motion again. In the early afternoon of that 
day, Admiral Jellicoe and Beatty, as well as the chief of the III. British Battle Squadron and the 
Commodore (T) received the following telegram from the Admiralty at the same time: 

“Four German battlecruisers, 6 light cruisers and 22 destroyers will go to sea 
this evening to clear out the Dogger Bank. Probably return tomorrow evening. All 
available battlecruisers, light cruisers and destroyers from Rosyth are to advance 
towards a meeting point at 55.13 North, 3.12 East, arrival there tomorrow at 8 a.m. 
The Commodore (T) has to advance with all available destroyers and light cruisers 
from Harwich to join the Vice Admiral on "Lion" at 8 a.m. at the meeting point above. 
If the enemy is sighted by the Commodore (T) while it is crossing its advance course, 
it shall be attacked. F.T. can only be used in absolutely urgent cases (1)." 

The wording of this telegram suggests with a fair degree of certainty that German F. T. 
signals about the enterprise were intercepted by the British and, contrary to expectations, 
deciphered. The British signal also shows that they must have been aware of the dispatch of the 
"von der Tann" to the shipyard, since the telegram expressly mentions four battlecruisers. Other 
measures taken by the German Fleet Management, such as the dispatch of the III. Squadron to 
Kiel and the restrictions on readiness were probably found out by them in the same way. If so far 
there could still be doubts that the British Admiralty actually was in possession of the very secret 
German encryption media, these are no longer valid, since it became known through reliable 
communication from Petersburg that after the stranding of the small cruiser "Magdeburg" on the 
Russian Baltic coast off Odensholm on August 26, 1914, the ship's secret information, which had 
been thrown overboard in order not to let them fall into the hands of the enemy, fished up by the 
Russians and made available to all their allies. 


1) Filson Young: with the Battle Cruisers. Page 1 age 





°° Der Abbau der erhéhten Schlagfertigkeit, wie sie bei den deutschen Hochseestreitkraften bis zum 20. Januar bestanden hatte, war den Engldéndern nicht verborgen geblieben. Diese 
Wendung der Dinge schien bereits die Méglichkeit zu bieten, auch der ,GroRen Flotte" eine sehr willkommene Erholungszeit zu génnen. Eine besonders starke Uberwachung der Deutschen Bucht durch 
U-Boote éstlich und westlich von Helgoland und vor der Ems sowie ein Aufklarungsvorsto8 der ,Harwich-Streitkraste", der fiir den 23. Januar geplant war, sollte sie wahrenddessen vor 
Uberraschungen sichern. Schon hatte ,.Lron Duke", das Flottenflaggschiff, Befehl erhalten, in Cromarty zu docken, wahrend Admiral Jellicoe einen kurzen Landurlaub antreten wollte, als Nachrichten, 
die am Morgen des 23. Januar bei der Admiralitét eintrafen, den ganzen Apparat zur Sicherung der britischen Ostkiiste von neuem in Bewegung setzten. Am frilhen Nachmittag dieses Tages traf bei 
Admiral Jellicoe und Beatty, sowie dem Chef des IIT. Englischen Schlachtgeschwaders und dem Kommodore (T) gleichzeitig folgendes Telegramm der Admiralitat ein: 

»Vier deutsche Schlachtkreuzer, 6 Leichte Kreuzer und 22 Zerstérer werden diesen Abend in See gehen, um gegen die Dogger-Bank auszukléren. Riickkehr wahrscheinlich morgen 
abend. Alle verfiigbaren Schlachtkreuzer, Leichten Kreuzer und Zerstérer von Rosyth sollen vorstoRen gegen einen Treffpunkt in 55,13 Nord, 3,12 Ost, Ankunft dort morgen 8 Uhr Vm. Der Kommodore 
(T) hat mit allen verfiigbaren Zerstérern und Leichten Kreuzern von Harwich vorzustogen, um sich dem Vizeadmiral auf ,Lion" um 8 Uhr Vm. in obigem Treffpunkt anzuschlieBen. Wenn der Feind durch 
den Kommodore (T) gesichtet wird, wahrend er seinen Vormarschkurs kreuzt, soll er angegriffen werden. F.T. ist nur in durchaus dringenden Fallen zu benutzen (1).« 

Der Wortlaut dieses Telegramms laBt mit ziemlicher Sicherheit schlieBen, da8 deutsche F. T.-Signale iiber die Unternehmung von den Engldandern aufgefangen und wider Erwarten 
entziffert worden sind. Aus dem britischen Signal ergibt sich weiterhin, da® ihnen auch die Entsendung des ..von der Tann" in die Werft bekannt gewesen sein muB, da das Telegramm ausdriicklich von 
vier Schlachtkreuzern spricht. Auch noch andere MaBnahmen der deutschen Flottenleitung, wie z. B. die Entsendung des III. Geschwaders nach Kiel und die Bereitschaftseinschraénkungen, sind von 
ihnen wahrscheinlich auf dem gleichen Wege in Erfahrung gebracht worden. Wenn bisher noch Zweifel dariiber bestehen konnten, daf die britische Admiralitat tatsdchlich im Besitz der ganz geheimen 
deutschen Chiffriermittel gewesen ist, so sind diese hinfillig, seit durch zuverlassige Mitteilung aus Petersburg bekanntgeworden ist, daB nach der Strandung des Kleinen Kreuzers Magdeburg" an der 
russischen Ostseekiiste vor Odensholm am 26. August 1914 die Geheimsachen des Schiffes, die ber Bord geworfen worden waren, um sie nicht in Feindeshand fallen zu lassen, von den Russen 
aufgefischt und allen ihren Verbiindeten zugiinglich gemacht worden sind. 








1 Filson Young: with the Battle Cruisers. Seite 174. 
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As a result of the great strategic advantage offered by the possibility of deciphering the German 
radio messages, the British were able to take all measures to combine superior armed forces 
against the German advance in good time. 


The German battle cruisers had hardly left the Jade when the British also lifted anchor in 
the Firth of Forth (7 p.m.). At 9.30 p.m., the III Battle Squadron followed the latter with the 
intention of staying well north of the commanded meeting point in order to intercept armed 
forces breaking away to the north in the event of a collision of the reported enemy with the battle 
cruisers. The III Cruiser Squadron received the same instruction. Moreover, because of the 
assumption that a large German minefield east of the Firth of Forth and in the western part of the 
Dogger Bank did not actually exist, all of these forces were forced to take a detour and head 
towards their meeting point. Meanwhile "Iron Duke", the I., II. and IV. Battle Squadrons, the I., 
Il. and VI. Cruiser Squadrons, the II. Light Cruiser Squadron and the 28 available destroyers of 
the II. and IV. Flotilla Scapa and Cromarty also had to reach a meeting point on the latitude of 
Aberdeen, roughly halfway between the Scottish and Jutian coasts, which was to be reached 
between 9 and 10 a.m. on December 24". At the same time, in thick fog, Commodore Tyrwhitt 
ran with the cruisers “Arethusa", "Aurora", "Undaunted" and all destroyers ready to go from 
Harwich to head for the northeastern part of Dogger Bank, while Commodore Keyes pushed east 
with the destroyers "Firedrake", "Lurcher" and four submarines, to place the latter against 
Heligoland and the mouth of the Ems. The British measures do not seem to have been triggered 
only by the rapid deciphering of the German radio messages; rather, as one will recall, the 
German Admiralty itself had, the German Admiral’s Staff itself, at the instigation of the Fleet, 
launched an agent's message shortly beforehand that a German attack was imminent against the 
Humber (1). Unfortunately, this arrived in England much later than had been calculated, so that 
their arrival coincided roughly with the German advance. 


1) See page 173," 





°° bekanntgeworden ist, daB nach der Strandung des Kleinen Kreuzers ,,Magdeburg" an der russischen Ostseekiiste vor Odensholm am 26. August 1914 die Geheimsachen des Schiffes, die Uber Bord 
geworfen worden waren, um sie nicht in Feindeshand fallen zu lassen, von den Russen aufgefischt und allen ihren Verbiindeten zugdnglich gemacht worden sind. Infolge des groBen strategischen 
Vorteiles, den die Méglichkeit der Entzifferung der deutschen Funkspriiche bot, konnten von englischer Seite daher alle Ma8nahm en zu einer Zusammenfassung Uiberlegener Streitkrafte gegen den 
deutschen Vorsto8 rechtzeitig getroffen werden. 


Die deutschen Schlachtkreuzer hatten die Jade kaum verlassen, als auch die britischen im Firth of Forth Anker lichteten (7 Uhr Nm.). Um 9.30 Uhr folgte letzteren das IIT. 
Schlachtgeschwader mit der Absicht, sich gut nérdlich des befohlenen Treffpunktes zu halten, um bei einem Zusammenprall des gemeldeten Feindes mit den Schlachtkreuzern etwa nach Norden 
wegbrechende Streitkrafte abzufangen. Die gleiche Anweisung erhielt das III. Kreuzergeschwader. Alle diese Streitkrafte waren im Ubrigen wegen Annahm e eines in Wirklichkeit nicht vorhandenen 
groBen deutschen Minenfeldes dstlich des Firth of Forth und im westlichen Teil der Dogger-Bank gezwungen, auf Umwegen auszulaufen und ihrem Treffpunkt zuzusteuern. Inzwischen hatten auch 
Tron Duke", das I., II. und IV . Schlachtgeschwader, das I., IT. und VI. Kreuzergeschwader, das IT. Leichte Kreuzergeschwader sowie die 28 verfiigbaren Zerstérer der IT. und IV. Flottille Scapa und 
Cromarty verlassen, um einem Treffpunkt auf dem Breitengrad von Aberdeen, etwa in der Mitte zwischen der schottischen und jiitischen Kiiste zuzustreben, der zwischen 9 und 10 Uhr Vm. am 24. 
Dezember erreicht werden sollte. Gleichzeitig lief bei dichtem Nebel Kommodore Tyrwhitt mit den Kreuzern ,Arethusa", Aurora", ,Undaunted" und allen fahrbereiten Zerstérern von Harwich aus, um 
den nordéstlichen Teil der Dogger-Bank anzusteuern, wahrend Kommodore Keyes mit den Zerstérern ,,Firedrake", ,Lurcher" und vier U-Booten nach Osten vorstie8, um letztere gegen Helgoland und die 
Emsmiindung anzusetzen. Die britischen Ma8nahmen scheinen aber nicht lediglich durch die schnelle Entzifferung der deutschen Funkspriiche ausgelést worden zu sein, vielmehr hatte, wie man sich 
entsinnen wird, der deutsche Admiralstab selbst kurz vorher auf Veranlassung der Flotte eine Agentennachricht von dem Bevorftehen eines deutschen Angriffes gegen den Humber(1) lanciert. Diese 
traf ungliicklicherweise erheblich spdter in England ein, als man berechnet hatte, so da ihre Ankunft mit dem deutschen Vorsto8 ungefahr_zusammenfiel. Wie dem auch sei, jedenfalls hatte die 
britische 








1) Siehe Seite 178. 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 
Page 196 6. The Battle of Dogger Bank. 


Be that as it may, the British command had the advantage, which cannot be assessed highly 
enough, that they knew the exact details of the enemy’s measures, while the German fleet 
command assumed that the majority of the enemy forces were adding fuel, a view which until 
the telegram from the British Admiralty in Scapa and Rosyth had been entirely true. Now, 
however, almost all of the British Fleet was advancing concentrically against the Dogger Bank, 
while Admiral Hipper's ships and torpedo boats were advancing there unsuspectingly. (Map 17.) 


The night was light, the sky overcast. The German battle cruisers were running for 13 kts. 
Behind "Seydlitz", Kapitan zur See v. Egidy, followed "Moltke", Kapitan zur See v. Levetzow, 
"Derfflinger", Kapitan zur See v. Reuter, and "Bliicher", Fregattenkapitén Erdmann, in keel line. 
3 nm in front of them were the small cruisers "Graudenz", flagship of the leader of the II 
Reconnaissance Group, Konteradmirals Hebbinghaus, and "Stralsund", Kapitin zur See Harder, 
the vanguard, "Rostock", flagship of the first leader of the torpedo boat forces, Kapitan zur See 
Hartog, and "Kolberg", Kapitén zur See Widenmann, the side cover. There was a half-flotilla to 
every small cruiser. 

Nothing indicated the approach of enemy forces. Hostile F.T. traffic was observed only at 
around 3 a.m. and then again from 5 a.m. Although this was extremely lively in itself, the signal 
transmitters seemed to be at a greater distance, judging by the extremely low strength of the 
signs in relation to previous observations. After some fishermen had already been passed during 
the middle watch, more and more vehicles with lights came into view between 4 and 6 a.m. Just 
as "Graudenz", Fregattenkapitian Piillen, dodged to starboard in front of some of these, the F.T. 
officer reported that an enemy destroyer station must be very close to "Graudenz". When the 
latter turned towards the suspicious vehicles with extreme force and illuminated one of them, 
only a trawler was visible again in the headlights. Whether the signal had been given by this 
remained uncertain, but could not be ruled out. 

The initially light east-north-east wind had freshened up to strength 5 towards morning. 
The lighting of the headlights and the simultaneous F.T. report from the "Graudenz" prompted 
Kontreadmiral Hipper to approach the vehicles with the battlecruisers at 6 o'clock as well.°”” 





07 Wie dem auch sei, jedenfalls hatte die britische Fihrung den gar nicht hoch genug anzuschlagenden Vorteil, da8 sie die MaSnahmen des Gegners bis in die Einzelheiten genau kannte, wahrend die 


deutsche Flottenleitung die Mehrzahl der feindlichen Streitkrafte bei der Brennstoffergdnzung vermutete, eine Ansicht, die bis zum Eintreffen des Telegramms der britischen Admiralitat in Scapa 
und Rosyth auch durchaus den Tatsachen entsprochen hatte. Nun aber befand sich die britische Flotte fast vollzahlig in konzentrischem Vormarsch gegen die Dogger-Bank, wahrend die Schiffe und 
Torpedoboote Admiral Hippers nichtsahnend ebendorthin vorstieBen. (Karte 17.) 


Die Nacht war hell, der Himmel bedeckt. Die deutschen Schlachtkreuzer liefen 13 sm Fahrt. Hinter ,Seydlitz", Kapitén z. S. v. Egidy, folgten ,Moltke", Kapitén z. S. v. Levetzow, 
.Derfflinger", Kapitan z. S. v. Reuter, und ,,Bliicher", Fregattenkapitén Erdmann, in Kiellinie. 3 sm vor ihnen bildeten die Kleinen Kreuzer ,Graudenz", Flaggschiff des Fiihrers der IT. Aufklérungsgruppe, 
Konteradmirals Hebbinghaus, und ,,Stralsund", Kapitan z. S. Harder, die Vorhut, .Rostock", Flaggschiff des I. Fuihrers der Torpedobootsstreitkrafte, Kapiténs z. S. Hartog, und Kolberg", Kapitén z. S. 
Widenmann, die Seitendeckung. Bei jedem Kleinen Kreuzer stand eine Halbflottille. 

Nichts deutete aus die Annadherung feindlicher Streitkrafte. Erst gegen 3 Uhr Vn. und dann wieder von 5 Uhr Vm. an wurde feindlicher F. T.- Verkehr beobachtet. Obwohl dieser an 
sich duBerst lebhaft war, schienen die Signalgeber nach der im Verhdltnis zu friiheren Beobachtungen duBerst geringen Starke der Zeichen zu urteilen, in groBerer Entfernung zu stehen. Nachdem 
schon wahrend der Mittelwache einige Fischer passiert worden waren, kamen zwischen 4 bis 6 Uhr Vn. immer mehr Fahrzeuge mit Lichtern in Sicht. Gerade als ,Graudenz", Fregattenkapitan Piillen, vor 
einigen von diesen nach Steuerbord auswich, meldete der F.T.-Offizier, da8 eine feindliche Zerstérerstation sehr nahe bei ,Graudenz" stehen miisse. Als letztere daraufhin mit duBerster Kraft auf die 
verdichtigen Fahrzeuge zudrehte und eins von ihnen beleuchtete, wurde im Scheinwerferkegel nur wieder ein Fischdampfer sichtbar. Ob das Signal von diesem abgegeben worden sei, blieb ungewi8, 
war aber nicht ausgeschlossen. 

Der anfangs leichte Ostnordost hatte gegen Morgen bis zu Stérke 5 aufgefrischt. Das Scheinwerferleuchten und die gleichzeitige F.T.-Meldung der ,Graudenz" veranlaBten 
Kontreadmiral Hipper, um 6 Uhr mit den Schlachtkreuzern ebenfalls auf die Fahrzeuge zuzuhalten. Mit dieser Kursénderung auf Nordost sollte gleichzeitig erprobt werden, ob die Torpedoboote auf 
nérdlichem Kurs die See noch halten kénnten, was zur Aufklérung der Dogger-Bank erforderlich schien. Um 6.45 Uhr waren die Kreuzer aus dem Hauptgebiet der Fischerfahrzeuge heraus, schwenkten 
auf den alten Kurs zuriick und vermehrten die Fahrt auf 15 sm, um den Wegverlust einzuholen. 
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With this change of course to the north-east, it should be tested at the same time whether the 
torpedo boats could still hold the sea on a north course, which seemed necessary for the 
reconnaissance of the Dogger Bank. At 6:45 a.m. the cruisers were out of the main area of the 
fishing vessels, swiveled back to the old course and increased their speed to 15 nm in order to 
catch up with the loss of distance. (Maps 17 and 18.) There was no reconnaissance by airships. It 
would have been of inestimable value at daybreak, but unfortunately, despite the order for air 
reconnaissance had been given the evening before, only one of the three airships that was in 
good working order rose on January 24th, and this too late (8 a.m.), to protect Admiral Hipper 
and his forces from surprises. 

When morning dawned at 8 o'clock, the British 1st Light Cruiser Squadron 
("Southampton", "Birmingham", "Nottingham", "Lowestoft") had reached the meeting point 
ordered. On the west of him the battle cruisers headed south in the order "Lion", "Tiger", 
"Princess Royal," New Zealand "and" Indomitable ". From there 10 minutes later "Arethusa", the 
flagship of the Commodore Tyrwhitt, came into view with 6 destroyers of the "M" class (1). On 
the other hand, "Aurora" with 15 destroyers of the Ist Flotilla and "Undaunted" with 13 
destroyers of the III Flotilla were still 13 nm behind due to the delay caused by the fog when 
sailing. Since the night had passed quietly, the enemy forces hardly seemed to stand in the 
direction from which the Harwich cruisers were expected. Admiral Beatty had already ordered 
that the Ist Light Cruiser Squadron should now scout in the direction of NE by N when, while 
this signal was being given, shots suddenly flashed in SE, which were observed almost 
simultaneously on the navigating bridge of "Southampton" and "Lion". The meeting, which had 
been expected from minute to minute by all British ships in clearships since 8 a.m., did indeed 
appear to be imminent. A few minutes later, "Aurora" reported with the signal that testified to 
some rush: "I'm in combat with the High-Sea Fleet" (2). 


When the commander of the "Aurora" suddenly saw a three-chimney cruiser with four 
destroyers, at first he believed he had the "Arethusa" in front of him and asked with a headlight 
to give the detection signal. The salvos that hit him taught him better. It was "Kolberg", which 
was the first to encounter the enemy from the western German side cover, and when at 8:10 a.m. 
on port side a small cruiser with a mast and four funnels (""Arethusa" class) in the midst of a 
larger number recognized by destroyers knew, immediately sending the radio message 
"Individual enemy armed forces in 020 5" opened fire immediately. (Map 18.) 


1) "Meteor", "Milne", "Minos", "Mentor", "Mastiff", "Morris". 
2) Filson Young: With the Battle Cruisers, ee ac 


298 der Dogger-Bank erforderlich schien. Um 6.45 Uhr waren die Kreuzer aus dem Hauptgebiet der Fischerfahrzeuge heraus, schwenkten auf den alten Kurs zuriick und vermehrten die Fahrt auf 15 sm, 
um den Wegverlust einzuholen. (Karte 17 und 18.) Eine Aufkldrung durch Luftschiffe fehlte. Sie ware mit Tagesanbruch von unschaétzbarem Werte gewesen, leider stieg aber, trotzdem der Befehl zur 
Luftaufkldrung schon am Abend vorher gegeben worden war, von den drei fahrbereiten Luftschiffen am 24. Januarnur eins auf, und auch dieses zu spat (8 Uhr Vm.), um Admiral Hipper und seine 
Streitkrafte vor Uberraschungen zu bewahren. 


Als um 8 Uhr der Morgen graute, hatte das britische I. Leichte Kreuzergeschwader (,,Southampton", Birmingham ", ,Nottingham", ,Lowestoft") den befohlenen Treffpunkt erreicht. 5 
siu westlich von ihm steuerten die Schlachtkreuzer in der Reihenfolge .Lion", , Tiger", ,Prince8 Royal, .New Zealand", ,Indomitable" nach Siiden. Von dort her kam 10 Minuten spater ,,Arethusa", das 
Flaggschiff des Kommodore Tyrwhitt, mit 6 Zerstérern der ,M'-Klasse in Sicht (1). Dagegen stand ,,Aurora" mit 15 Zerstérern der I. Flottille und ,Undaunted" mit 13 Zerstérern der IIT. Flottille 
infolge der Verzégerung durch den Nebel beim Auslaufen noch 13 sm zuriick. Da die Nacht ruhig verlaufen war, schienen feindliche Streitkrafte in der Richtung, aus welcher die ,.Harwich"-Kreuzer 
erwartet wurden, kaum zu stehen. Schon hatte Admiral Beatty befohlen, daf das I. Leichte Kreuzergeschwader nunmehr in der Richtung NOZN aufkléren sollte, als noch wahrend der Abgabe dieses 
Signals plétzlich in SO Schiisse aufblitzten, die auf der Kommandobriicke der ,Southampton" und ,Lion" fast gleichzeitig beobachtet wurden. Der seit 8 Uhr Vm. von allen britischen Schiffen im 
Klarschiffzustand von Minute zu Minute erwartete Zusammenstof schien in der Tat bevorzustehen. Wenige Minuten spater meldete Aurora" mit dem von einiger Uberstiirzung zeugenden Signal: ,,Bin 
im Gefecht mit der Hochseeflotte" (2). 











Der Kommandant der ,Aurora" hatte, als er so plétzlich einen Dreischornsteinkreuzer mit vier Zerstérern sichtete, zundéchst geglaubt, die ,Arethusa" vor sich zu haben und mit 
Scheinwerfer zur Abgabe des Erkennungssignals aufgefordert. Die einschlagenden Salven belehrten ihn eines Besseren. Es war Kolberg", die aus der westlichen deutschen Seitendeckung als erste auf 
den Feind stieB, und als sie um 8.10 Uhr an Backbord etwas achteraus einen Kleinen Kreuzer mit einem Mast und vier Schornsteinen (,,Arethusa''-Klasse) inmitten einer gréBeren Zahl von Zerstérern 
erkannte kannte, unter sofortiger Abgabe des Funkspruches ..Einzelne feindliche Streitkrafte in 020 3" unverziiglich das Feuer eroffnete. 





1) ,Meteor", Milne", Minos" , ,Mentor", Mastiff", Morris". 
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At the same time, he turned north to avoid a torpedo attack by the enemy destroyers. When the volley bells 
rang, the guns were being cleared for daily readiness. The people on watch were at breakfast, the stokers, 
relieved from the boilers, were still in the bath room. As a result, the ready-to-use ammunition was almost 
completely fired before the clearships transport of ammunition began. It was not until three minutes after the 
German cruiser that the British returned fire with the destroyers, but he fired considerably slowly and only 
occasionally volleys. As a result, the "Kolberg" was hit only twice, namely a 15.2 cm grenade penetrated 
between the 2nd and 3rd guns on port diagonally from aft through the ship's side, detonating in the room, 
removed part of this and the deck above and killed the rammer and an ammunition man on the 3rd gun. All 
people in the vicinity were knocked over by the gas pressure and explosives made their way in all directions. 
Parts of the spark nets were torn away, but they were replaced in a few minutes. Almost at the same time a 
10.2 cm grenade had died in the water immediately in front of the 2nd gun, which had no protective shield. 
Explosives flew up to the height of the funnel, with the gun layer and the gunner seriously injured. It was only 
discovered later in the dock that the guide rod and muzzle flap of the underwater torpedo tube had also been 
slightly damaged by the short shot. The replacement crewmen worked on both guns as in peace exercises. 
When the ship finally had to turn to the east to clear the line of fire for the battlecruisers, the fire was continued 
with 3 guns up to 78 hm and only stopped at 8:25 a.m., despite severe hindrance from its own chimney smoke. 
While turning, a fairly closed salvo from the British cruiser hit about 30 to 40 m behind the stern. 

This, the "Aurora", had received three hits in the meantime and, before the end of the battle, also 
turned away to seek connection with its own forces. Here it joined with the "Undaunted", which was only a 
little to the west of it and apparently made no attempt to get close during the engagement. Both cruisers then, 
with increasing brightness sighting further enemy forces, pulled out with their flotillas in a wide arc to the 
northeast in order to keep contact. o 





2) Filson Young: With the Battle Cruisers, Seite 177. 


20 kannte, unter sofortiger Abgabe des Funkspruches ..Einzelne feindliche Streitkrafte in 020 3" unverziiglich das Feuer eroffnete. (Karte 18.) Gleichzeitig drehte sie auf nordlichen Kurs, um einen 
Torpedoangriff der feindlichen Zerstérer zu vermeiden. Als die Salvenglocken erténten, wurden die Geschiitze gerade fiir die Tagbereitschaft klar gemacht. Die Leute der Freiwache waren beim 
Friihstiick, die vor den Kesseln abgelésten Heizer noch in der Badekammer. Infolgedessen war die Bereitschaftsmunition fast verfeuert, bevor der klarschiffméaBige Munitionstransport einsetzte. 
Obwohl ferner die Bestimmung der Entfernung in der Daémmerung schwierig war, wurden doch bereits nach kurzer Zeit auf 50 hm deckende Salven und Treffer erzielt. Erst drei Minuten nach dem 
deutschen Kreuzer erwiderte der britische mit den Zerstérern das Feuer, scho8 aber erheblich langsam er und nur vereinzelt Salven. Infolgedessen wurde die Kolberg" nur zweimal getroffen, und 
zwar drang eine 15,2 cm -Granate zwischen dem 2. und 3. Geschiitz an Backbord schrag von achtern durch die Bordwand, ri8, im Raum detonierend, einen Teil von dieser und dem dariiberliegenden Deck 
fort und tétete die Ladenummer und einen Munitionsmanner am 3. Geschiitz. Alle in der Nahe befindlichen Leute wurden durch den Gasdruck umgeworfen und Sprengstiicke nahm en ihren Weg nach 
allen Seiten. Hierbei wurden Teile der Funkennetze fortgerissen, doch wurden diese in wenigen Minuten wieder ersetzt. Fast zu gleicher Zeit war eine 10,2 cm -Granate unmittelbar vor dem 2. 
Geschiitz, das keinen Schutzschild hatte, im Wasser krepiert. Sprengstiicke flogen bis zur Héhe des Schornsteins hinauf, wobei Aufsatzeinsteller und Geschiitzfiihrer schwer verletzt wurden. Dak 
durch den Kurzschu auch die Fiihrungsstange und Miindungsklappe des Unterwassertorpedorohres leicht beschddigt worden war, wurde erst spater im Dock festgestellt. Die Ersatzgestellung 
arbeitete an beiden Geschiitzen wie bei Friedensiibungen. Als das Schiff schlieBlich nach Osten abdrehen muBte, um den Schlachtkreuzern die SchuBlinie freizugeben, wurde das Feuer, trotz starker 
Behinderung durch den eigenen Schornsteinrauch, mit 3 Geschiitzen noch bis auf 78 hm fortgesetzt und erst um 8.25 Uhr eingestellt. Noch im Abdrehen schlug eine ziemlich geschlossene Salve des 
britischen Kreuzers etwa 30 bis 40 m hinter dem Heck ein. 

Dieser, die , Aurora", hatte inzwischen drei Treffer erhalten und drehte noch vor Abbruch des Gefechts auch seinerseits ab, um Anschlu8 an die eigenen Streitkrafte zu suchen. Hierbei 
vereinigte er sich mit der nur wenig westlich von ihm stehenden Undaunted", die anscheinend keinen Versuch gemacht hatte, wéhrend des Gefechtes heranzukommen. Beide Kreuzer holten dann, mit 
zunehmender Helligkeit weitere feindliche Streitkrafte sichtend, mit ihren Flottillen in weitem Bogen nach Nordost aus, um Fiihlung zu halten. 
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The optical signal connection with the "Southampton" was already established at 8:30 am, and 
via this ship the "Aurora” now reported hostile light forces in ESE and battlecruisers in SE from 
their own location. A few minutes later "Southampton" itself sighted the German battlecruisers 
and one Group of small cruisers on a NW course. (Map 18.) Radio messages from the "Kolberg" 
and headlight signals from the "Stralsund" had meanwhile reported the composition of the 
British forces to the Commander of the Reconnaissance Ships on "Seydlitz". Even before that, 
Admiral Hipper had on the first Flash out of the gunfire immediately extreme strength to get 
across to the "Kolberg", but at first it was difficult to overlook the situation in the twilight. 
During this time, "Seydlitz" was also called with the well-known U.F.A. recognition signal. 
When "Kolberg" reported more clouds of smoke in the west-south-west and "Stralsund" in the 
north-north-west and finally believed he recognized eight large ships, Admiral Hipper, following 
an old cruiser rule, initially away from the enemy in order to gain an overview of the situation 
before making any further decisions. At the same time, the small cruisers and torpedo boats 
received orders to drive with little smoke and to steam forward. However, the latter was slow 
because the battlecruisers only slowed down the journey for a short time. At least the bulk of the 
torpedo boats, apart from a few that sagged astern, were later able to hold themselves in such a 
way that the rear ones stood about starboard abeam of "Seydlitz", the 15th and 18th Half-Flotilla 
to "Rostock", the 9th and 10th to "Kolberg". On the other hand, their speed was too slow to carry 
out lateral shifts with sufficient safety and speed. This also applied to the small cruisers 
"Graudenz" and "Stralsund", which were only able to maintain their position right ahead of 
"Seydlitz". Even while these positions were being taken, the following picture emerged from the 
German Flagship, according to Admiral Hipper's combat report: 

“Four “Chathams" steaming to port aft, aft numerous destroyers under the command of 
three small cruisers of the "Arethusa” class. "Bliicher" reports a total of 7 small cruisers and 26 
destroyers on request, with further clouds of smoke behind them." 

The report continues as follows: 

“The presence of so many forces indicated the proximity of other parts of the English 
Fleet, especially from the F.T. - Traffic with regard to the F.T. names, which are the same as 
those observed on December 16, it was possible to infer the proximity of the IL. Battle 
Squadron.” 





20 >u halten. Schon um 8.30 Uhr war die optische Signalverbindung mit der Southampton" hergestellt, und liber dieses Schiff meldete ,, Aurora nunmehr feindliche leichte Streitkrafte in OSO und 
Schlachtkreuzer in SO von ihrem eigenen Standort. Wenige Minuten spater sichtete Southampton" selbst die deutschen Schlachtkreuzer und eine Gruppe von Kleinen Kreuzern auf NW- Kurs. (Karte 
18.) Funkspriiche der Kolberg" und Scheinwerfersignale der ,, Stralsund" hatten inzwischen dem Befehlshaber der Aufkldrungsschiffe auf ,Seydlitz" seinerseits die Zusammensetzung der britischen 
Streitkrdfte gemeldet. Schon vorher hatte Admiral Hipper auf das erste Aufblitzen des Geschiitzfeuers sofort mit dugerster Kraft zur ,Kolberg” hiniibergestaffelt, konnte aber in der Dammerung die Lage zundichst nur schwer iibersehen. ,Seydlitz" 
wurde wahrend dieser Zeit ebenfalls mit dem schon bekannten englischen Erkennungssignal U.F.A. angerufen. Als dann ,,Kolberg" weitere Rauchwolken in Westsiidwest, ,, Stralsund" solche in Nordnordwest meldete und in 
diesen schlieBlich acht groBe Schiffe zu erkennen glaubte, schwenkte Admiral Hipper, einer alten Kreuzerregel folgend, zundchst vom Feinde ab, um vor allen weiteren Entschliissen einen Uberblick 
tiber die Lage zu gewinnen. Gleichzeitig erhielten die Kleinen Kreuzer und Torpedoboote Befehl, rauchschwach zu fahren und nach vorn aufzudampfen. Jedoch ging letzteres nur langsam vonstatten, da 
die Schlachtkreuzer die Fahrt nur fiir kurze Zeit minderten. Immerhin konnte sich die Masse der Torpedoboote, von einigen, die achteraus sackten, abgesehen, spater so halten, da8 die Hinteren etwa 
Steuerbord querab von ,Seydlitz" standen, die 15. und 18. Halbflottille bei ,Rostock", die 9. und 10. bei Kolberg". Dagegen war ihre Geschwindigkeit zu gering, um auch noch seitliche Verschiebungen 
mit geniigender Sicherheit und Schnelligkeit auszufiihren. Dies galt auch fiir die Kleinen Kreuzer ,Graudenz" und _,, Stralsund ", die ihre Stellung recht voraus von ,,Seydlitz" nur eben behaupten konnten. 
Noch wahrend diese Stellungen eingenommen wurden, bot sich nach dem Gefechtsbericht des Admirals Hipper vom deutschen Flaggschiff aus folgendes Bild: 

»Backbord achtern dampfen 4 ,, Chathams" auf, achteraus zahlreiche Zerstérer unter Fiihrung von 3 Kleinen Kreuzern der ,,Arethusa"-Klasse. ,,Bliicher" meldet auf Aufforderung im 
ganzen 7 Kleine Kreuzer und 26 Zerstérer, dahinter weitere Rauchwolken.« 

Der Bericht fahrt folgendermafen fort: 

»Die Anwesenheit so zahlreicher Streitkrafte deutete auf die Nahe weiterer Teile der englischen Flotte hin, zum al da aus dem F.T. -Verkehr mit Riicksicht auf die dabei angewandten 
F.T.- Namen , die die gleichen wie die am 16. Dezember beobachteten sind, auf die Nahe des IT. Schlachtgeschwaders geschlossen werden konnte. 
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The Fleet was therefore informed of the intention to first seek an approach to the German Bight 
at high speed and only later to attack the enemy held in contact." 


In this way Admiral Hipper hoped to enable his own main body to intervene in the battle 
after all, which was particularly desirable in the event that the suspicion of the presence of 
stronger enemy forces was confirmed. Since the battle cruisers only ran 18 to 20 nm forward 
while the small cruisers and flotillas were being steaming, a small group of enemy destroyers 
succeeded to get in so far from port side that "Bliicher" was given permission at 9:25 to open fire 
at his own discretion. A few volleys from his two aft 21 cm turrets at distances of 90 to 100 hm 
were enough to chase them away. On the other hand, the four small cruisers, sailing together, 
stopped further east from the start. While "Bliicher" was still firing at the destroyers and 
"Derfflinger" was already stepping out of the keel line to take part in the battle against them, five 
thick clouds of smoke came into view starboard astern in west to west-northwest. Soon the bulky 
outlines of five British battlecruisers grow out of these over the horizon. With the sighting of so 
numerous and strong armed forces and taking into account the previous FT observations, it was 
important now almost certain that other squadrons of great combat ships were in the vicinity. 
This idea strengthened the German cruiser commander's decision to evade the battle as long as 
possible and, even after his acceptance, to conduct it only slowly. So he initially let his forces go 
to 21 nm, but hand over hand the enemy came up. Although the pronounced windward position 
of the German ships must have been very unfavorable for artillery fire, Admiral Hipper 
nevertheless decided to maintain the previous course for the battle. This was the quickest way to 
get to the German Bight and only there could he expect support from his own forces. It was also 
to be assumed that the enemy would avoid too close an approach to this area, in which he would 
have to reckon with attacks by submarines during the day and with torpedo boats at night. The 
choice of a different combat course was out of the question for a number of reasons. On the 
south or south-south-west, the German cruisers would not only have come closer to the enemy 
bases, but would also have made it easier for the enemy to reach a forward position from the start 
and would only have exposed themselves to more severe smoke obstruction from the aft wind.7!! 





#1 oeschlossen werden konnte. Es wurde daher der Flotte die Absicht mitgeteilt, zundchst mit hoher Fahrt Annaherung an die Deutsche Bucht zu suchen und erst spdter die feindlichen Filhlunghalter 
anzugreifen.« 


Auf diese Weise hoffte Admiral Hipper zu erméglichen, daf vielleicht doch noch das eigene Gros in den Kampf eingreifen kénnte, was besonders wiinschenswert fiir den Fall war, da8 
sich die Vermutung iiber die Anwesenheit starkerer feindlicher Streitkrafte bestatigte. Da die Schlachtkreuzer wahrend des Aufdampfens der Kleinen Kreuzer und Flottillen nach vorn nur 18 bis 20 
sm liefen, gelang es einer kleinen Gruppe von feindlichen Zerstérern, von Backbord her so weit heranzukommen, da ,Bliicher" um 9.25 Uhr Erlaubnis erhielt, nach eigenem Ermessen Feuer zu eréffnen. 
Einige Salven aus seinen beiden achteren 21 cm-Tiirmen auf Entfernungen von 90 bis 100 hm geniigten jedoch, um sie zu verjagen. Die vier geschlossen sahrenden Kleinen Kreuzer hielten dagegen von 
vornherein weiter nach Osten. Noch wahrend ,Bliicher" auf die Zerstérer feuerte und sich ,Derfflinger" bereits aus der Kiellinie heraussetzte, um sich an dem Gefecht gegen diese zu beteiligen, 
kamen Steuerbord achteraus in West bis Westnordwest fiinf starke Rauchwolken in Sicht. Bald wachsen aus diesen die massigen Umrisse von fiinf britischen Schlachtkreuzern ber den Horizont. Bei 
dem Sichten so zahlreicher und starker Streitkrafte und in Beriicksichtigung der bisherigen F. T.- Beobachtungen galt es nun als nahezu sicher, da8 noch weitere Geschwader von GroBkampsschiffen in 
der Nahe stiinden. Diese Vorstellung bestarkte den deutschen Kreuzerfiihrer in dem Entschlu8, dem Gefecht so lange wie méglich auszuweichen und es auch nach seiner Annahme nur hinhaltend zu 
filhren. Er lieB seine Streitkrafte daher zundchst auf 21 sm gehen, aber Hand tiber Hand kam der Gegner auf. Obwohl die ausgesprochene Luvstellung der deutschen Schiffe fiir das Artilleriefeuer 
sehr ungiinstig sein muBte, beschlo8 Admiral Hipper dennoch, den bisherigen Kurs fiir das Gefecht beizubehalten. Auf diesem war die Deutsche Bucht am schnellsten zu erreichen und nur dort hatte er 
Unterstiitzung durch eigene Streitkrafte zu erwarten. Auch war anzunehmen, daf der Gegner eine allzugroBe Annaherung an dieses Gebiet vermeiden werde, in dem er bei Tage mit Angriffen durch U- 
Boote, in der Nacht mit solchen von Torpedobooten rechnen mufte. Die Wahl eines anderen Gefechtskurses kam aus mancherlei Griinden nicht in Frage. Auf Siid oder Siidsiidwest wiirden die deutschen 
Kreuzer nicht nur naher an die feindlichen Stiitzpunkte herangekommen sein, sondern auch dem Gegner das Erreichen einer vorlichen Stellung von vornherein erleichtert und sich selbst nur noch 
bstarkerer Rauchbehinderung durch Wind von achtern ausgesetzt haben. 
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North-easterly courses, however, would have meant foregoing the intervention of our own armed 
forces and enabled the enemy cruisers and destroyers to attack with torpedoes, and running on 
opposite course from wind and sea, especially facilitated. (Map 17 and 18.) 

Conversely, Admiral Beatty's plan was based on cutting off the inferior German Forces, 
which were surprisingly deployed to combat, from their bases, or at least winning them the 
leeward position more favorable for the artillery action. In response to the first report from the 
"Aurora", he had therefore given the 1st Light Cruiser Squadron the order for a general hunt in 
the direction of S 10° E, but with the battle cruisers maintained the previous course until 8:36 
a.m. It was only at this time that he turned to the reports from the "Aurora" and "Southampton" 
on SSE and, slowly increasing the speed to the utmost strength, gradually walked more and more 
to the east. When it got light the following picture opened up to him: About 5 nm port abeam of 
"Lion" was the Ist Light Cruiser Squadron, "Southampton" at the head, on a course parallel to 
the battlecruisers. Between the two formations, "Arethusa" steamed up with the fast destroyers of 
the "M" class at high speed, 6 nm southeast of "Lion" said "Undaunted" and "Aurora" with her 
flotillas, closest to the reported enemy. 

At 8:50 a.m. also came from "Lion" in S 45° E, 14 nm, four separate, strong columns of 
smoke in sight, apparently the German battlecruisers. The weak daylight of the winter morning 
and the huge plume of smoke over the enemy squadron prevented for the time being knowing the 
composition and movement of it with any certainty. On a signal from the Flagship, Commodore 
Tyrwhitt let his fast destroyers of the "M" class advance in order to determine the exact strength, 
while he himself followed with the "Arethusa" as support. Although they were turned away by 
"Bliicher" in the manner already described at 9:25 a.m., they stayed with the enemy until they 
could finally report the course and composition of the German forces. An hour earlier, Admiral 
Beatty had radioed the approximate location and course of the enemy forces, and now he sent the 
following F. T. signal to the commander in chief of the "Grand Fleet": 

“Enemy encountered consists of four battlecruisers, four light cruisers and destroyers, 
targeting S 61° E, 11 nm. My position is 54.44 N, 3.44 E, course S 40° E, travel 24 nm. " 


At this time Admiral Jellicoe and his armed forces had only reached a point 150 nm from 
the area in which the battle now began.” 





*? Nordéstliche Kurse aber hdtten ohne weiteres den Verzicht auf das Eingreifen eigener Streitkrafte bedeutet und den feindlichen Kreuzern und Zerstérern den Torpedoangriff erméglicht und, auf 
Gegenkurs vor Wind und See laufend, besonders erleichtert. (Karte 17 und 18.) 

Umgekehrt ging Admiral Beatty's Plan darauf aus, die an Zahl unterlegenen und tiberraschend zum Kampf gestellten deutschen Streitkrafte von ihren Stiitzpunkten abzuschneiden oder 
ihnen wenigstens die fiir die Artilleriewirkung giinstigere Leestellung abzugewinnen. Auf die erste Meldung der ,Aurora" hatte er daher dem I. Leichten Kreuzergeschwader den Befehl zur allgemeinen 
Jagd in Richtung S 10° O gegeben, mit den Schlachtkreuzern aber bis 8.36 Uhr den bisher gesteuerten Kurs beibehalten. Erst um diese Zeit schwenkte er auf die Meldungen der ,,Aurora" und 
Southampton" auf SSO und ging, die Fahrt langsam auf duSerste Kraft steigernd, allmahlich immer mehr nach Osten. Mit Hellwerden eréffnete sich ihm folgendes Bild: Etwa 5 sm Backbord querab von 
.Lion" stand das I. Leichte Kreuzergeschwader, Southampton" an der Spitze, auf parallelem Kurs zu den Schlachtkreuzern. Zwischen beiden Verbénden dampfte ..Arethusa" mit den schnellen 
Zerstérern der ,M'-Klasse mit hoher Fahrt auf, 6 sm siidéstlich aber von ,Lion" standen Undaunted" und Aurora" mit ihren Flottillen, dem gemeldeten Feind am ndachsten. 

Um 8.50 Uhr kamen auch von ,Lion" in S 45° O, 14 sm ab, vier getrennt stehende starke Rauchsdulen in Sicht, of fenbar die deutschen Schlachtkreuzer. Das schwache Tageslicht des 
Wintermorgens und die gewaltige Rauchfahne iiber dem feindlichen Geschwader verhinderte es vorléufig, Zusammensetzung und Bewegung desselben mit Bestimmtheit zu erkennen. Auf ein Signal vom 
Flaggschiff lie8 Kommodore Tyrwhitt daher seine schnellen Zerstérer von der ,.M'-Klasse vorstoBen, um die genaue Stérke festzustellen, wahrend er selbst mit der ,Arethusa" als Riickhalt folgte. 
Zwar wurden sie um 9.25 Uhr in der bereits geschilderten Weise von ,,Bliicher" abgewiesen, hielten sich aber so lange am Feind, bis sie Kurs und Zusammensetzung der deutschen Streitkrafte 
endgiiltig melden konnten. Bereits eine Stunde vorher hatte Admiral Beatty den ungefdhren Standort und Kurs der feindlichen Streitkrafte gefunkt, nun lieB er folgendes F. T.-Signal an den 
Héchstkommandierenden der Groen Flotte" folgen: 

»Gesichteter Feind besteht aus vier Schlachtkreuzern, vier Leichten Kreuzern und Zerstérern, peilt S 61° O, 11 sm ab. Mein Standort 54,44N , 3,44 O, Kurs S 40°O, Fahrt 24 sm.« 











Admiral Jellicoe hatte mit seinen Streitkraften um diese Zeit erst einen Punkt 150 sm von dem Gebiete erreicht, in welchem nunmehr die Schlacht begann. 
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The Battle Fleet was therefore unable to intervene immediately until late in the afternoon, but the 
Admiral immediately advanced south at a speed of 19 nm to intercept the enemy if he should 
break away to the north. At the same time he sent the II. Light Cruiser Squadron with increased 
speed to the Dogger Bank, in order to reinforce the HI Battle Squadron, while he was giving 
instructions to the latter, proceed immediately at maximum speed in the direction of Heligoland, 
to give Beatty's Forces support on ships of the line. Since this squadron did not consist of capital 
ships, however, the reinforcement by the same could not be overestimated. Even if the plan to 
combine superior forces against the German advance was by no means entirely successful, the 
strategic advantages gained as a result of the superior intelligence service on the British side 
were nevertheless great enough. 

The first reports from the German cruisers, which despite British attempts to interfere 
using German calls and signal book groups, reached their destination unhindered, hit Admiral v. 
Ingenohl, who suspected the heavy British Forces far to the north or in their support, completely 
surprising. At 8:53 a.m. he received the following F.T. signal from the Commander of the 
Reconnaissance Ships: 

“Stand at 8:45 a.m. 53 6 left center, heading southeast, 20 nautical miles, eight large ships, 
one small cruiser, twelve destroyers sighted." A quarter of an hour later this was followed by the 
radio message that, judging by the nature of the enemy F.T. traffic, the British II Battle Squadron 
must be nearby. 

A meeting of German and English capital ships seemed inevitable. Not long ago this 
would have been very welcome at the week-long gathering of all High-Seas Forces on the outer 
roads was very welcome, but now after the planned dismantling of a degree of readiness, as he 
had seldom passed in this way, it was hardly possible to intervene in time with sufficient strength 
in a fight that one had faced on one's own initiative. Apart from the fact that the III and most 
powerful Squadron was in Kiel with the VII Torpedo Boat Flotilla, The ships of the line 
"Helgoland", "Lothringen" and "Pommern", the battle cruiser "von der Tann", the armored 
cruiser "Roon" and the small cruiser "StraBburg" were also in the shipyards for repairs and were 
only ready for war again within a few days. The II Flotilla, the 17th Half-Flotilla and about 5 
other torpedo boats were also under repair or boiler cleaning.”!° 





3 Admiral Jellicoe hatte mit seinen Streitkraften um diese Zeit erst einen Punkt 150 sm von dem Gebiete erreicht, in welchem nunmehr die Schlacht begann. Unmittelbar konnte die Schlachtflotte 


daher nicht vor dem spdten Nachmittag eingreifen, jedoch stieR der Admiral sofort mit 19 sm Fahrt nach Siiden vor, um den Feind abzufangen, falls er nach Norden wegbrechen sollte. Gleichzeitig 
entsandte er das IT. Leichte Kreuzergeschwader mit erhéhter Fahrt nach der Dogger-Bank, um das IIT. Schlachtgeschwader zu verstarken, wahrend er letzterem Anweisung gab, sofort mit héchster 
Fahrt in Richtung auf Helgoland vorzugehen, um den Streitkraften Beatty's einen Riickhalt an Linienschiffen zu geben. Da dieses Geschwader jedoch nicht aus GroBkampfschiffen bestand, konnte die 
Verstarkung durch dasselbe nicht allzu hoch eingeschatzt werden. Wenn somit auch der Plan rechtzeitiger Zusammenfassung iiberlegener Streitkrafte gegen den deutschen Vorsto8 keineswegs 
vollstdndig gelungen war, blieben die infolge des tiberlegenen Nachrichtendienstes aus britischer Seite erlangten strategischen Vorteile dennoch grok genug. 

Die ersten Meldungen der deutschen Kreuzer, die trotz britischen Stérungsversuchen unter Benutzung deutscher Anrufe und Signalbuchgruppen ungehindert ihr Ziel erreichten, trafen 
Admiral v. Ingenohl, der die schweren britischen Streitkrafte weit im Norden oder in ihren Stiitzpunkten vermutete, véllig iberraschend. Um 8.53 Uhr Vm. erhielt er vom Befehlshaber der 
Aufkldrungsschiffe folgendes F.T.-Signal: 

»Stehe 8.45 Uhr Vm. 53 6 links Mitte, Kurs Siidost, 20 sm, acht grofe Schiffe, ein Kleiner Kreuzer, zwolf Zerstérer gesichtet.« Diesem folgte eine Viertelstunde sptiter der Funkspruch, 
da8 nach der Art des feindlichen F.T.-Verkehrs zu urteilen das britische II. Schlachtgeschwader in der Nahe stehen miisse. 

Ein Zusammentreffen von deutschen und englischen GroBkampfschiffen schien unvermeidlich. Noch vor kurzem wire dies bei der wochenlangen Versammlung aller Hochseestreitkrafte 
auf den AuBenreeden hoch willkommen gewesen, jetzt aber nach dem planméBigen Abbau eines Bereitschaftsgrades, wie er in dieser Weise nur selten bestanden hatte, war es kaum méglich, noch 
rechtzeitig mit ausreichenden Kraften in einen Kampf einzugreifen, dem man sich aus eigener Initiative ausgesetzt hatte. Abgesehen davon, da8 das IIT . und kampfkraftigste Geschwader sich mit der 
VII. Torpedobootsflottille in Kiel befand, lagen auch die Linienschiffe ..Helgoland", ,Lothringen" und .Pommern", der Schlachtkreuzer .,von der Tann ", der Panzerkreuzer ,Roon" und der Kleine Kreuzer 
» StraBburg" zu Reparaturen auf den Werften und waren erst innerhalb einiger Tage wieder kriegsbereit. Ebenfalls in Reparatur oder in Kesselreinigung waren die IT. Flottille, die 17. Halbflottille und 
etwa 5 andere Torpedoboote. Die Linienschiffe Nassau" und Posen", der Panzerkreuzer .Prinz 
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The ships of the line "Nassau" and "Posen", the armored cruiser "Prinz Heinrich", the small 
cruisers of the [V Reconnaissance Group as well as the 11th and 16th Half-Flotilla were in port, 
where the "Deutschland", temporarily set as a Fleet Flagship, was because the difficulty of 
temporarily accommodating the Fleet Staff on this ship and the need to maintain the telegraph 
and telephone connection for the Fleet Management until the last moment made this necessary. 
Five ships of the I Squadron were in Wilhelms-Haven-Roadstead, but could only lift anchor in 
two hours. The Fleet Command had deliberately refrained from gathering all ships and boats 
lying in the mouths of the North Sea on the outer roads, because it was of the opinion that this 
would be the safest way to keep the cruiser undertaking secret. On outposts outside the mine 
barrier of the Jade, however, there happened to be only one of the weakest, the II Squadron with 
the 12th Half-Flotilla, which at the time consisted of five old ships of the line, on the Elbe the IV, 
plus five torpedo boat half-flotillas distributed over all three river mouths. All armed forces were 
immediately ordered to collect steam in all boilers on the outer roads. 

Admiral v. Ingenohl at this time still had no reason to fear the outcome of the fight to be 
expected at the Dogger Bank, since radio messages intercepted between the I and II 
Reconnaissance Groups indicated that at first the enemy ships could not obstruct the way to the 
German Bight for the German Forces. Admiral Hipper also reported at 9:43 a.m. the following: 

“9:30 a.m. Location "Seydlitz" 083 6 7, heading southeast, travel 21 nm. 7 enemy small 
cruisers and 26 destroyers follow. There behind more clouds of smoke. I intend to shake off 
contact points in the inner German Bight." 

But this favorable view of the situation changed when the radio message came in at 
around 10 o'clock: "In west-northwest I. enemy battle cruiser squadron in sight" and this soon 
followed (10:08 am) the message: “"Seydlitz" is in action with I. battle cruiser squadron 109 4, is 
heading south-east." 

Now the failure to stand by was taking revenge. The outpost forces were too weak to 
proceed alone. Before they could be reinforced by the I Squadron, the decision had probably 
been made outside. Individual ships of the same, which had to be released first, were not to be 
expected at Schillig Roadstead before 12 noon.” 





24 Die Linienschiffe Nassau" und Posen", der Panzerkreuzer .Prinz Heinrich", die Kleinen Kreuzer der IV . Aufkldrungsgruppe sowie die 11. und 16. Halbflottille lagen im Hafen, wo sich auch die 
voriibergehend als Flottenflaggschiff eingestellte ,Deutschland" befand, weil die Schwierigkeit der voriibergehenden Unterbringung des Flottenstabes auf diesem Schiff und die Notwendigkeit bis 
zum letzten Augenblick die Telegraphen- und Telephonverbindung fiir die Flottenleitung aufrechtzuerhalten, dies erforderlich machte. Fiinf Schiffe des I. Geschwaders lagen zwar auf Wilhelms- 
Haven-Reede, konnten aber erst in zwei Stunden Anker lichten. Absichtlich war vom Flottenkommando von einer Versammlung aller in den Flugmiindungen der Nordsee liegenden Schiffe und Boote auf 
den AuSenreeden Abstand genommen worden, weil es der Ansicht war, auf diese Weise das Kreuzer unternehmen am sichersten geheim zu halten. Auf Vorposten augerhalb der Minensperre der Jade 
aber befand sich zufallig nur eins der schwachsten, das zu der Zeit aus fiinf alten Linienschiffen bestehende II. Geschwader mit der 12. Halbflottille, auf der Elbe das IV., dazu fiinf 
Torpedobootshalbflottillen auf alle drei Flu8miindungen verteilt. Alle Streitkrafte erhielten sofort Befehl, mit Dampf in allen Kesseln auf den AuBenreeden zu sammeln. 

Allerdings schien Admiral v. Ingenohl zu dieser Zeit noch kein Grund zu Befiirchtungen iiber den Ausgang des an der Dogger-Bank zu erwarten den Kampfes zu bestehen, da aus 
aufgefangenen Funkspriichen zwischen der T. und IT. Aufklarungsgruppe hervorging, da8 die feindlichen Schiffe den deutschen Streitkraften den Weg nach der Deutschen Bucht zuniichst nicht 
verlegen konnten. Auch meldete Admiral Hipper um 9.43 Uhr Vm. folgendes: 

»9.30 Uhr Vm . Standort ,Seydlitz" 083 6 7, Kurs Siidost, Fahrt 21 sm. Es folgen 7 feindliche Kleine Kreuzer, 26 Zerstérer. Da hinter weitere Rauchwolken. Beabsichtige 
Fihlunghaltererst in der inneren Deutschen Bucht abzuschiitteln.« 

Aber diese giinstige Auffassung der Lage anderte sich, als gegen 10 Uhr der Funkspruch einging: .. In Westnordwest I. feindliches Schlachtkreuzergeschwader in Sicht" und diesem bald 
daraus (10.08 Uhr) die Meldung folgte: .»Seydlitz« ist im Gefecht mit I. Schlachtkreuzergeschwader 109 6, steuert Siidost." 

Jetzt rachte sich d as Unterlassen jeder Bereitschaftsstellung. Die Vorpostenstreitkrafte waren zu schwach, um allein vorgehen zu kénnen. Bevor sie aber durch das I. Geschwader 
verstarkt werden konnten, war die Entscheidung drau8en wahrscheinlich langst gefallen. Einzelne Schiffe desselben, die erst ausschleusen muBten, waren nicht vor 12 Uhr mittags auf Schillig-Reede zu 
erwarten. 
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Only the submarines could reach the enemy faster. Therefore, the leader of the same 
received orders to immediately let all the boats ready to sail from the Ems advance in a north- 
westerly direction. 

Only one submarine, "U 21", Kapitaénleutnant Hersing, was already in the outer German 
Bight. It had set sail for an operation in the Irish Sea on the 23rd and lay on the bottom about 10 
nm north of Terschelling the following night and on the morning of January 24th, without 
suspecting anything of the unfolding cruiser battle, although it had been informed of the forward 
thrust of the cruisers by FT signal, it continued its march to the west. At 9:50 a.m. it made out 
two destroyers who had been with a trawler for a long time, perhaps Dutch. But then two 
destroyers, recognized as British, came into view from the west and passed the submarine at a 
distance of about 4000 m. When they were abeam, two submarines were observed in their wake, 
but it was already too late to attack them. However, "U 21" did not report the approach of the 
enemy armed forces against the German Bight, nor did it receive knowledge of the day's events 
through F.T. signals especially directed at the boat or listening to other radio messages. Rather, it 
continued its advance against the English Channel, unaffected by these, and lay on the bottom 10 
nm west of Ijmuiden towards evening. In the meantime, other submarines had run out against the 
reported enemy. 

Since 8 a.m. the Chief of the 3rd U-Half Flotilla, Kapitaénleutnant Gayer, with "U 19" and 
"U 33" was in the reef Gatt for a diving test. Then he dispatched "U 33" to square 108 € to 
replace "U 32" in guarding the Norderney gap. In the meantime, the above-mentioned radio 
messages from the Commander of the Reconnaissance Ships came in from his command boat "T 
100". This prompted him, without waiting for any special instructions, to give the following 
order to "U 19": 

“Go to square 037 € immediately, stay there until tomorrow. Own cruisers and torpedo 
boats in combat with English, steered from 113 6 from SE." 

At 11 a.m., therefore, "U 19" was advancing against the specified square, which was 
about 40 nm north of Terschelling and about 5 nm south of the battlecruiser's expected course. 
The detached "U 32" had barely arrived in front of the Ems (11:45 am) when it was dispatched 
with the same order to 032 e, the left neighboring square of the one ordered for "U 19". At the 
same time, "U 33" was to advance from 108 ¢ to 053 e, towards the battlecruisers, but an FT 
order with this instruction was apparently not understood by "U 33", and the latter was too slow 
for a timely direct transmission by the leader boat, a tactical disadvantage which on that day 
made it oe more difficult for the 2nd U-Half-Flotilla to quickly approach the enemy with the 
U-boats. 





7 Schneller konnten nur die U -Boote den Feind erreichen. Daher erhielt der Fiihrer derselben Befehl, sofort sdmtliche fahrbereiten Boote von der Ems aus in nordwestlicher Richtung 


vorstoBen zu lassen. 

Nur ein U -Boot, ,,U 21", Kapitaénleutnant Hersing, stand bereits in der duSeren Deutschen Bucht. Es war am 23. zu einer Unternehmung in der Irischen See ausgelaufen, hatte die 
folgende Nacht etwa 10 sm nérdlich von Terschelling auf dem Grund gelegen und am Morgen des 24. Januar, ohne etwas von dem sich entspinnenden Kreuzergefecht zu ahnen, obwohl es durch F.T.- 
Signal von dem VorftoB der Kreuzer unterrichtet war, seinen Marsch nach Westen fortgesetzt. Hierbei_machte es um 9.50 Uhr Vm, Zwei Zerstérer aus, die sich léngere Zeit bei einem Fischdampfer 
aufhielten, vielleicht Hollénder. Dann aber kamen von Westen her zwei einwandfrei als britische erkannte Zerstérer in Sicht, die das U -Boot auf etwa 4000 m Abstand passierten. Als sie querab 
waren, wurden in ihrem Kielwasser zwei U -Boote beobachtet, jedoch war es fiir einen Angriff auf diese bereits zu spat. ,U 21" meldete aber weder die Anntherung der feindlichen Streitkrafte gegen 
die Deutsche Bucht, noch erhielt es durch besonders an das Boot gerichtete F.T. Signale oder Abhéren anderer Funkspriiche Kenntnis von den Ereignissen des Tages. Vielmehr setzte es unberiihrt von 
diesen seinen Vormarsch gegen den Englischen Kanal fort und legte sich gegen Abend 10 sm westlich von Iimuiden auf Grund. Inzwischen waren andere U -Boote gegen den gemeldeten Feind 
ausgelaufen. 

Seit 8 Uhr Vm. befand sich der Chef der 3. U-Halbflottille, Kapiténleutnant Gayer, mit ,U 19" und ,,U 33" zum Priifungstauchen im Riff-Gatt. Im Anschlu8 daran entsandte er ,,U 33" 
nach dem Quadrat 108 e, um dort ,U 32" in der Bewachung der Sperrliicke von Norderney abzulésen. Inzwischen gingen aus seinem Filhrerboot 100" die erwahnten Funkspriiche des Befehlshabers 
der Aufkldrungsschiffe ein. Dies veranlaBte ihn, ohne besondere Weisungen abzuwarten, zu folgendem Befehl an ,U 19": 

/Sofort nach Quadrat 037 ¢ gehen, dort bis morgen bleiben. Eigene Kreuzer und Torpedoboote im Gefecht mit englischen, steuern von 113 6 aus SO." 

Um 11 Uhr befand sich daher ,,U 19" im Vormarsch gegen das angegebene Quadrat, das etwa 40 sm nérdlich von Terschelling lag und etwa 5 sm siidlich des erwarteten Gefechtskurses der 
Schlachtkreuzer. Kaum traf das abgeléste ., U 32" vor der Ems ein (11.45 Uhr), als es mit demselben Befehl nach 032 e, dem linken Nachbarquadrat des fiir ,, U 19" befohlenen, entsandt wurde. 
Gleichzeitig sollte ,U 33" von 108 « nach 053 «, den Schlachtkreuzern entgegen, vorstofen, aber ein F.T.- Befehl mit dieser Weisung wurde anscheinend von ,, U 33" nicht verstanden, und fiir eine noch 
rechtzeitige unmittelbare Ubermittlung durch das Fiihrerboot war letzteres zu langsam, ein taktischer Nachteil, der an diesem Tage auch bei der 2. U -Halbflottille das schnelle Ansetzen der U-Boote 
gegen den Feind erheblich erschwerte. 
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At the first news of the start of the battle between his own and British battlecruisers at 
Dogger Bank was Korvettenkapitén Spindler, the Chief of this half-flotilla lying in Heligoland, 
of the opinion that, after the laying of a U-line had been neglected in the preparation of the 
advance, at least the possibility existed to appear on the battlefield with submarines before dark, 
provided that the English Forces did not turn away too early. But it seemed to him even more 
promising to attack enemy ships that had left the arena if they had been damaged or left the 
battlefield on the day after the battle. "U 35", "U 17", and "U 14" were ready to sail, "U 14" only 
with three petrol engines. He therefore immediately led the submarines at full speed in a south- 
westerly direction around the Helgoland barrier and continuously passed on the radio messages 
intercepted by the latter about the location and course of their own forces from the command 
boat "T 99". 


In the meantime (11:15 a.m.) the Borkum air station had given the following order to the 
aircraft mother ship "Santa Elena" anchored in the roadstead: 

"Plane 83 to board as soon as possible. Here sustained cannon fire is heard in the 
direction. Own forces reported in battle 1136. Course SO. 

Ten minutes later it took off in the direction indicated. Closer to the German cruisers and 
torpedo boats that were already in action there was only one airship "L 5", Commander 
Oberleutnant zur See Hirsch. In the process of reconnaissance, it started around 10 a.m. in 113 B 
the radio message on: 

"In WNW English I. Battle Cruiser Squadron in sight. Signature: Cormoran." 

Since the commander was not aware that this signature had been set as the cover address 
of the Commander of the Reconnaissance Ships for reasons of secrecy and to mislead the enemy, 
he initially mistook the signal sender for a fishing trawler. But when the Commander of the 
Reconnaissance Ships immediately reported that he was in action with enemy forces at 109 5 on 
course SE, the airship immediately headed for the likely meeting point (maps 17 and 18) 


6 rechtzeitige unmittelbare Ubermittlung durch das Fiihrerboot war letzteres zu langsam, ein taktischer Nachteil, der an diesem Tage auch bei der 2. U -Halbflottille das schnelle Ansetzen der U- 
Boote gegen den Feind erheblich erschwerte. 

Auf die ersten Nachrichten vom Beginn des Gefechts zwischen den eigenen und britischen Schlachtkreuzern an der Dogger-Bank 
war Korvettenkapitdn Spindler, der Chef dieser in Helgoland liegenden Halbflottille, der Ansicht, da8, nachdem zwar das Auslegen einer U - 
Linie in der Vorbereitung des VorstoRes versdumt worden war, immerhin die Méglichkeit vorhanden sei, noch vor Beginn der Dunkelheit mit U- 
Booten auf dem Kampfplatz zu erscheinen, vorausgesetzt, daf die englischen Streitkrafte nicht zu friih abschwenkten. Noch aussichtsvoller 
aber erschien es ihm, die U-Boote am Tage nach dem Gefecht auf etwa beschddigt den Kampfplatz verlassende feindliche Schiffe zum Angriff 
zu bringen. ,,U 35", ,U 17", und ,,U 14" waren zum Auslaufen klar, ,U 14" nur mit drei Petrolmotoren. Er fiihrte die U -Boote daher sofort mit 
héchster Fahrt in stidwestlicher Richtung um die Helgoland sperre und gab vom Fiihrerboot ,,T 99" laufend die von letzterem auf gefangenen 
Funkspriiche tiber Standort und Kurs der eigenen Streitkrafte an diese weiter. 


Inzwischen (11.15 Uhr Vm.) hatte die Flugstation Borkum folgenden Befehl an das aus der Reede zu Anker liegende 
Flugzeugmutterschiff Santa Elena" gegeben: 

.Flugzeug 83 sobald als méglich aufsteigen. Hier anhaltender Kanonendonner in Richtung gehért. Eigene Streitkrafte gemeldet im 
Gefecht 1135. Kurs SO." 

Zehn Minuten spater startete es in der angegebenen Richtung. An groRerer Nahe der bereits im Gefecht befindlichen deutschen 
Kreuzer und Torpedoboote befand sich nur ein Luftschiff ,L5", Kommandant Oberleutnant zur See Hirsch. In der Aufklarung begriffen, fing 
es gegen 10 Uhr Vim. in 113 B den Funkspruch auf: 

win WNW TI. englisches Schlachtkreuzergeschwader in Sicht. Unterschrift: Cormoran." 

Da dem Kommandanten nicht bekannt war, da8 diese Unterschrift aus Griinden der Geheimhaltung und Irrefiihrung des Gegners fiir 
die Dauer der Unternehmung als Deckadresse des Befehlshabers der Aufkldrungsschiffe festgelegt worden war, hielt er den Signalgeber 
zundchst fiir einen Fischdampfer. Als der Befehlshaber der Aufkldérungsschiffe aber gleich darauf meldete, daf er in 109 5 auf Kurs SO mit 
feindlichen Streitkraften im Gefecht sei, steuerte das Luftschiff sofort dem wahrscheinlichen Treffpunkt zu (Karte 17 und 18). 
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In the meantime the battle of the battle cruisers had begun on the Dogger Bank, closer to 
the English coast than the German coast. 

Admiral Beatty, however, had only half succeeded in cutting off the enemy from Lee. In 
order to be able to take up the feeling of the battle at all after Admiral Hipper's rapid U-turn, he 
felt compelled to turn on a parallel course with the German ships still very far ahead at 9:15. In 
order to catch up with the enemy, the engines had to do their utmost. At 9:34 am, the signal 
"Drive 27 nm" blows on "Lion". At 9:43 a.m. the admiral already requests 28 and at 9:52 a.m. 29 
nm. According to Filson Young, it was not said that these speeds could actually be achieved by 
the ships, perhaps with the exception of "Tiger", after all, it seemed to the Admiral to be correct 
"to give the engine personnel an ambitious goal" and that to demand the impossible in order to 
achieve the greatest possible. The ships did indeed performed amazingly and even if the II Battle 
Cruiser Squadron began to slowly sink astern, thanks to the efforts of the "Indomitable", the 
slowest of the 5 ships; it remained in tactical connection with the three ships of the I Battle 
Cruiser Squadron. On the other hand, the high speed of the capital ships no longer allowed the 
light armed forces the position necessary for their use in the imminent battle to take in front of 
the head of the battlecruisers. Even the fast destroyers of the "M" class, after they had initially 
approached the German line to within 4 nm under the guidance of the "Meteor", but had turned 
back on the fire of the "Blucher", falling back on "Arethusa" with the slower destroyers. As the 
fighting continued, the flotillas had no choice but to hold back so far that they did not mask the 
fire of the battlecruisers. They therefore followed the German ships in the wake at a great 
distance and, like the port aft of the latter, I British Light Cruiser Squadron, limited themselves 
to observing the movements of the enemy and the artillery effects of their own battle cruisers and 
transmitting signals to "Lion". 

In the meantime the battle cruisers caught up nautical mile by nautical mile, and at 9:52 
a.m. the first enemy shot was fired at about 200 hm. "Lion" fired a shot at "Bliicher" to zero in. It 
was short. 


*7 Gefecht sei, steuerte das Luftschiff sofort dem wahrscheinlichen Treffpunkt zu (Karte 17 und 18). 


Inzwischen hatte an der Dogger-Bank, der englischen Kiiste naher als der deutschen, der Kam pf der Schlachtkreuzer begonnen. 

Allerdings war Admiral Beatty die urspriingliche Absicht, den Feind von Lee her abzuschneiden, nur halb gelungen. Um nach der 
schnellen Kehrtschwenkung Admiral Hippers die Gefechtsfiihlung iberhaupt aufnehmen zu kénnen, sah er sich veranlaBt, bereits um 9.15 Uhr 
auf parallelen Kurs mit den noch sehr weit vorlich stehenden deutschen Schiffen aufzudrehen. Um den Gegner einzuholen, muBten die 
Maschinen das duBerste hergeben. Um 9.34 Uhr weht auf ,,Lion" das Signal ,,Fahrt 27 sm". Um 9.43 Uhr verlangt der Admiral bereits 28 und um 
9.52 Uhr 29 sm. Nach Filson Young war damit zwar nicht gesagt, da8 diese Geschwindigkeiten von den Schiffen, vielleicht mit Ausnahm e von 
Viger", tatsachlich erreicht werden konnten, immerhin schien es dem Admiral richtig, .dem Maschinenpersonal ein hochgestecktes Ziel zu 
geben" und das Unmégliche zu fordern, um das Gro&tmégliche zu erreichen. Die Schiffe leisteten daher in der Tat Erstaunliches und wenn auch 
das IT. Schlachtkreuzergeschwader jetzt langsam achteraus zu sacken begann, blieb es doch dank den Anstrengungen der ,Indomitable", des 
langsamsten der 5 Schiffe, in taktischem Zusammenhang mit den drei Schiffen des I. Schlachtkreuzergeschwaders. Anderseits gestattete die 
hohe Fahrt der Gro&kampfschiffe den Leichten Streitkraften nicht mehr, die fiir ihren Einsatz in dem unmittelbar bevorstehenden Kampf 
notwendige Stellung vor der Spitze der Schlachtkreuzer einzunehmen. Selbst die schnellen Zerstérer der, M "-Klasse muften, nachdem sie 
sich unter Fiihrung des Meteor" zundachst der deutschen Linie bis auf 4 sm gendhert, aber auf das Feuer des ,,Bliicher" wieder abgedreht 
hatten, auf ,Arethusa" mit den langsameren Zerstérern zurtickfallen. Den Flottillen blieb im weiteren Verlauf der Kampfhandlung nichts tibrig, 
als sich so weit zurtickzuhalten, da8 sie das Feuer der Schlachtkreuzer nicht maskierten. Sie folgten daher auf groBe Entfernung den 
deutschen Schiffen im Kielwasser und beschrankten sich gleich dem Backbord achteraus von letzteren stehenden I. Britischen Leichten 
Kreuzergeschwader darauf, die Bewegungen des Gegners und die Artilleriewirkung der eigenen Schlachtkreuzer zu beobachten und durch 
Signale an ,,Lion" zu dibermitteln. 

Unterdessen holten die Schlachtkreuzer Seemeile um Seemeile auf, und um 9.52 Uhr fiel auf etwa 200 hm der erste feindliche 
Schug. ,Lion" feuerte zum EinschieBen einen Schu8 auf_,Blticher". Er lag kurz. Um 9.54 Uhr lie® Beatty die Schlachtkreuzer der Gefechtslage 
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At 9:54 a.m. Beatty had the battlecruisers staggered out to port according to the situation in order 
to be able to reach the targets with all guns, and at 10 a.m. "Tiger" also began to single-shot at 
the enemy, but this lasted until 10:05 a.m. it before the Admiral could give the signal for general 
opening of fire. Now "Princess Royal" joined the fire, which for the time being was directed 
exclusively against "Bliicher". The German artillery was still silent. Admiral Hipper had already 
placed his three battlecruisers and the "Bliicher" in the line bearing south at 10:02 am, 
maintaining the previous course, in order to also bring all the guns of the four ships to bear, but 
thick billows of smoke pass behind the squadrons that were scurrying along with the utmost 
force and flotillas and more or less obscure the target for the German lines of sight and 
measuring devices in the south-westerly wind. The enemy battlecruisers have hardly risen above 
the horizon with their superstructures when high splashes in the wake of the German ships 
indicate that the enemy has opened fire. However, the impacts remain short 1000 and 1500 m for 
a long time. Long impacts on "Moltke" were only observed at 10:12 am. Relatively late, 
"Seydlitz" received fire, which as the top ship was farthest from the enemy at the beginning of 
the battle. However, the mounts of the German heavy artillery only allowed a response to 185 
hm and only in the case of "Derfflinger" to 190 hm. In their design it was not possible to provide 
the weight required for a gun elevation of 20° without affecting other important combat values, 
such as armor protection in particular. From the military side, the general character of the North 
Sea was seen as an exception, as on January 24, 1915, and therefore the lower elevation of the 
guns, corresponding to a distance of up to 190 hm, was accepted. However, the slow firing 
sequence of the three ships at the British head still had no effect when the signal to open fire also 
blew on "Seydlitz" at 10:09, with the addition: "Fire distribution from the left". Because of the 
fewer number of German ships, it was necessary to refrain from taking the last British battle 
cruiser under fire. The poor overview and severe obstruction to smoke in general made it so 
difficult to capture the targets at great distances that only "Derfflinger" was able to respond to the 
command to fire immediately (10:11 a.m.). 

In the next minute "Lion" scored his first hit against "Bliicher". The shell struck the 
forecastle in the middle between the two anchors, but without any noticeable effect.7!® 


8 Er lag kurz. Um 9.54 Uhr lie& Beatty die Schlachtkreuzer der Gefechtslage entsprechend nach Backbord herausstaffeln, um die Ziele mit 
allen Geschiitzen erreichen zu kénnen, und um 10 Uhr begann auch ,,Tiger", sich mit Einzelschiissen an den Feind heranzuschieRen, aber noch bis 
10.05 Uhr dauerte es, bevor der Admiral das Signal zum allgemeinen Feuer-Eroffnen geben konnte. Nun fiel auch Prince Royal" in das Feuer 
ein, das sich jedoch vorlaufig ausschlieBlich gegen .,Bliicher" richtete. Noch schweigen die deutschen Geschiitze. Zwar hat Admiral Hipper 
schon um 10.02 Uhr seine drei Schlachtkreuzer und den ,,Bliicher" unter Beibehaltung des bisherigen Kurses in die Linienpeilung Siid gelegt, um 
ebenfalls alle Geschiitze der vier Schiffe zum Tragen zu bringen, aber dicke Rauchschwaden ziehen hinter den mit GuBerster Kraft 
dahinjagenden Geschwadern und Flottillen her und verdecken bei dem nach Stidwest wehenden Wind fiir die deutschen Visierlinien und 
MeBgerdte mehr oder weniger das Ziel. Noch sind die feindlichen Schlachtkreuzer kaum mit den Aufbauten tiber den Horizont emporgestiegen, 
als bereits hochaufspritzende Aufschlage im Kielwasser der deutschen Schiffe anzeigen, daB der Feind das Feuer eréffnet hat. Allerdings 
bleiben die Aufschlage noch ldngere Zeit kurz 1000 und 1500 m. Erst um 10.12 Uhr werden auf Moltke" Weitaufschlage beobachtet. 
VerhaltnismaBig spat erhalt ,,Seydlitz" Feuer, der als Spitzenschiff bei Beginn des Gefechts am weitesten vom Feind ab stand. Eine Erwiderung 
aber gestatteten die Lafetten der deutschen schweren Geschiitze erst auf 185 und nurbei ,Derfflinger" auf 190 hm. Bei ihrer Konstruktion 
war es nicht méglich gewesen, das fiir eine Geschiitzerhéhung von 20° erforderliche Gewicht zur Verfiigung zu stellen, ohne andere wichtige 
Gefechtswerte, wie vor allem den Panzerschutz, zu beeintrdchtigen. Man hatte daher militdrischerseits dem allgemeinen Charakter der 
Nordsee entsprechend Sichtweiten wie am 24. Januar 1915 als Ausnahmefall betrachtet und daher die geringere Erhéhung der Geschiitze, 
entsprechend einer Entfernung bis zu 190 hm, in Kauf genommen. Es war jedoch bei der langsamen SchuBfolge der drei Schiffe an der 
britischen Spitze noch keinerlei Wirkung zu verzeichnen, als um 10.09 Uhr das Signal zum Feuereréffnen auch auf ,,Seydlitz" wehte, mit dem 
Zusatz: ,,Feuerverteilung von links". Hierbei muBte infolge der geringeren Zahl der deutschen Schiffe darauf verzichtet werden, auch den 
letzten britischen Schlachtkreuzer unter Feuer zu nehmen. Auch erschwerte die schlechte Ubersicht und starke Rauchbehinderung ganz 
allgemein die Erfassung der Ziele auf die groBen Entfernungen so erheblich, da8 nur ,,Derfflinger" dem Befehl zum Feuern sofort (10.11 Uhr 
Vm.) entsprechen konnte. 

In der nachsten Minute erzielte ,Lion" seinen ersten Treffer gegen ,Bliicher". Die Granate schlug mitten zwischen den beiden 
Ankern in die Back, jedoch ohne nennenswerte Wirkung. 
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Only after "Derfflinger" had opened fire were the British battlecruisers able to reach other 
German ships as well as "Bliicher". At 10:14 a.m., "Lion" changed aim to the right at "Moltke", 
while "Tiger" and "Princess Royal" continued to fire at "Bliicher" for the time being. At the same 
time, Admiral Beatty turned slightly to starboard in order to bring the aft gun turrets into action 
as well, and only now did the three front British battlecruisers begin with regular salvos the 
effective shooting, which was initially only replied by "Derfflinger" on the German side. But 
already at 10:18 am "Bliicher", at 10:19 am "Seydlitz"” and at 10:20 am "Moltke" could answer. 
The chimney smoke of the front "Seydlitz" from the approaching small cruisers and torpedo 
boats blew straight in the direction of the enemy, and the enemy himself was so shrouded in 
smoke as a result of his high speed, that at that time only the top ship emerged sufficiently from 
the smoke to be taken under fire first by "Derfflinger" and then also by "Seydlitz". On the other 
hand, "Moltke" fired at "Tiger" from the start, while it is uncertain which targets "Bliicher" was 
shooting at during this time. The distance at that time was about 170 hm, sank to 145 hm as the 
battle progressed, but increased again during the second half of the battle and averaged 165 hm. 
It was soon recognized on the German side that the enemy, despite his superior speed, was 
unwilling to go any closer. Rather, exploited them to avoid the German fire by changing course 
frequently, but to stay close to the enemy even with the battery if possible. Fire control was not 
easy under these circumstances. With the constant smoke obstruction, there was still no question 
of a regular fire distribution, rather each ship fired at the target that was currently in the most 
favorable bearing for all guns and was most clearly visible. Frequent target changes with 
constantly increasing and decreasing distances and bearing changes were the result. Since the 
enemy generally stayed two lines starboard astern, it was not always possible to bring all the 
guns to bear. Often the front turrets on the German ships had to be silent, so at times the artillery 
officers directed fire from the aft command post, while the impacts could often only be observed 
by the officers in the Tops (Flecker). Often the fire had to be stopped because there was nothing 
more to be seen and a favorable opportunity to resume it had to be awaited. At 10:35 a.m. 
Derfflinger changed target from Lion to Tiger and shortly thereafter went over to the third ship in 
the enemy line, while the remaining British battlecruisers remained practically unengaged.”!” 


2 Back, jedoch ohne nennenswerte Wirkung. Dann erst, nachdem ,,Derfflinger" bereits Feuer eréffnet hatte, waren die britischen 
Schlachtkreuzer in der Lage, auch andere deutsche Schiffe als ,,Bliicher" zu erreichen. Um 10.14 Uhr wechselte Lion" Ziel nach rechts auf 
»Moltke", wahrend ,,Tiger" und ,,Prince® Royal" vorldufig noch weiter auf ,,Bliicher" feuerten. Gleichzeitig drehte Admiral Beatty leicht nach 
Steuerbord, um auch die achteren Geschiitztiirme zum Tragen zu bringen, und nun erst begannen die drei vorderen britischen Schlachtkreuzer 
mit regelmaBigen Salven das auf deutscher Seite vorldufig nur von ,Derfflinger" erwiderte WirkungsschieRen. Aber schon um 10.18 Uhr konnte 
/Bliicher", um 10.19 Uhr ,,Seydlitz" und um 10.20 Uhr ,,Moltke" antworten. Der Schornsteinqualm der vor ,,Seydlitz" herfahrenden Kleinen 
Kreuzer und Torpedoboote zog genau in Richtung auf den Feind ab, und dieser selbst war infolge seiner hohen Fahrt derart in Rauch gehiillt, 
daf zu dieser Zeit nur das Spitzenschiff geniigend aus dem Qualm hervortrat, um erst von ,Derfflinger", dann auch von ,,Seydlitz" unter Feuer 
genommen zu werden. Dagegen feuerte Moltke" von Anfang an auf ,, Tiger", wahrend es ungewif ist, welche Ziele ,,Bliicher" um diese Zeit 
beschossen hat. Die Entfernung betrug zu der Zeit etwa 170 hm, sank im weiteren Verlaus des Gefechtes auf 145 hm, nahm aber wahrend der 
zweiten Halfte des Gefechts wieder zu und betrug in dieser durchschnittlich 165 hm. Bald erkannte man auf deutscher Seite, dak der Gegner 
trotz seiner tiberlegenen Geschwindigkeit nicht gewillt war, ndher heranzugehen. Ernutzte sie vielmehr dazu aus, durch haufige 
Kursdnderungen dem deutschen Feuer auszuweichen, dabei aber selbst mit der Batterie nach Méglichkeit am Feind zu bleiben. Unter diesen 
Umstdnden war die Feuerleitung nicht leicht. Bei der sténdigen Rauchbehinderung konnte nach wie vor von einer regelrechten Feuerverteilung 
nicht die Rede sein, vielmehr feuerte jedes Schiff auf das Ziel, welches gerade in der giinstigsten Peilung fiir alle Geschiitze stand und am 
deutlichsten sichtbar war. Hdufiger Zielwechsel bei stdndig zu- und abnehmenden Entfernungen und Peilungsdnderungen war die Folge. Da der 
Gegner sich im allgemeinen zwei Strich Steuerbord achteraus hielt, war es zudem nicht immer méglich, alle Geschiitze zum Tragen zu bringen. 
Hadufig mu&ten die vorderen Tiirme auf den deutschen Schiffen schweigen, zeitweise leiteten daher die Artillerieoffiziere das Feuer aus dem 
achteren Kommandostand, wahrend die Aufschlage oft nur durch die Offiziere in den Marsen (Flecker) beobachtet werden konnten. Haufig 
muBte das Feuer auch, weil nichts mehr zu sehen war, abgebrochen und eine giinstige Gelegenheit zur Wiederaufnahme abgewartet werden. Um 
10.35 Uhr wechselte ,Derfflinger" Ziel von ,Lion" auf ,,Tiger" und ging kurz darauf auf das dritte Schiff in der feindlichen Linie tiber, die 
ubrigen britischen Schlachtkreuzer blieben dagegen so gut wie unbeschossen. 
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The fire against the British top ships was all the more violent. According to the English 
information, "Lion" received its first hit at 10:21 a.m., and according to German observations, 
the British flagship came out of range at 10:35 a.m., veering to starboard. Three minutes later, 
"Tiger", who had been shot at from 164 to 174 hm range, with apparently good results, also 
caught fire. Its guns stopped and the ship disappeared in smoke. In this section of the battle the 
British only scored one hit, which hit "Seydlitz" in the forecastle at 10:25, but no combat values 
were lost. 

The observed turning away of the enemy was less due to the artillery effect than to some 
other cause. As a result of the previous position of the German armed forces, Admiral Beatty was 
constantly worried about an attack by the German torpedo boats, whose movements at the head 
of the German battlecruisers in the last quarter of an hour seemed more and more to indicate 
such an intention (1). To repel such an attack, the British destroyer flotillas would also have had 
to be at the head of their line. However, in order not to disturb the artillery observation by the 
smoke of his flotillas, Commodore Tyrwhitt had sunk further and further in the course of the 
battle and by this time was already on port aft of the British battlecruisers. At 10:20 am he had 
received orders to take the lead with the utmost strength, but at the high speed of the 
battlecruisers, even the fastest of his armed forces, the four destroyers of the "M" class, had not 
succeeded in doing so. To repel the expected torpedo boat attack, the battlecruisers were 
therefore dependent on themselves, and for this reason Beatty turned away from the enemy. In 
this, as in his later behavior, the influence which Admiral Jellicoe's statements in his 
memorandum of October 30, 1914 (2) had on the tactical and strategic views of the British 
leaders was unmistakably evident. 

The expected attack, however, did not materialize; on the other hand, in the next half 
hour the artillery battle increased again to great violence, although the distances had increased as 
a result of the English turning away. 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 91. 
2) North Sea, Volume I, Appendix 17. on 


* quf das dritte Schiff in der feindlichen Linie tiber, die tibrigen britischen Schlachtkreuzer blieben dagegen so gut wie unbeschossen. 


Um so heftiger war die Feuerwirkung gegen die britischen Spitzenschiffe. Nach den englischen Angaben erhielt ,Lion" bereits um 10.21 Uhr seinen ersten 
Treffer, und nach den deutschen Beobachtungen kam das britische Flaggschiff schon um 10.35 Uhr, nach Steuerbord ausscherend, voriibergehend auger Schugweite, 3 
Minuten spater schlugen auch auf ., Tiger", der auf 164 bis 174 hm mit anscheinend guter Wirkung beschossen worden war, Flammen empor. Seine Geschiitze 
verstummten, und das Schiff verschwand im Rauch. In diesem Abschnitt des Gefechtes erzielten die Englander ihrerseits nur einen Treffer, der um 10.25 Uhr im 
Vorschiff auf ,,Seydlitz" einschlug, jedoch fielen keinerlei Gefechtswerte aus. 

Das beobachtete Abdrehen des Feindes war aber weniger auf die Artilleriewirkung als auf eine andere Ursache zurtickzufiihren. Infolge der vorlichen 
Stellung der deutschen Streitkrafte befand sich Admiral Beatty in standiger Sorge vor einem Angriff der deutschen Torpedoboote, deren Bewegungen an der Spitze 
der deutschen Schlachtkreuzer in der letzten Viertelstunde immer mehr auf eine solche Absicht hinzudeuten schienen (1). Um einen solchen Angriff abzuweisen, 
hatten die britischen Zerstérerflottillen ebenfalls an der Spitze ihrer Linie stehen miissen. Kommodore Tyrwhitt hatte sich jedoch, um die Artilleriebeobachtung 
nicht durch den Qualm seiner Flottillen zu stéren, im Verlauf des Gefechtes immer weiter sacken lassen und stand zu dieser Zeit bereits Backbord achteraus von den 
britischen Schlachtkreuzern. Um 10.20 Uhr hatte er zwar Befehl erhalten, sich mit GuSerster Kraft an die Spitze zu setzen, aber bei der hohen Fahrt der 
Schlachtkreuzer war dies bisher selbst den schnellsten seiner Streitkrafte, den vier Zerstérern der ,,M"-Klasse, nicht gelungen. Zur Abwehr des erw arteten 
Torpedobootsangriffes waren die Schlachtkreuzer daher auf sich selbst angewiesen, und aus diesem Grunde wendete Beatty 2 Strich vom Feinde ab. In diesem wie 
auch in seinem spdteren Verhalten zeigte sich unverkennbar der Einflu8, welchen die Ausfiihrungen Admiral Jellicoe's in seiner Denkschrift vom 30. Oktober 1914 (2) 
auf die taktischen und strategischen Anschauungen der britischen Fiihrer gewonnen hatten. 

Der erwartete Angriff blieb jedoch aus, dagegen steigerte sich in der ndéchsten halben Stunde der Artilleriekampf von neuem zu groBer Hef tigkeit, 
obgleich die Entfernungen infolge des Abdrehens der Englénder zugenommen hatten. Un 10.35 Uhr wurde durch ein neues britisches Feuerverteilungssignal 





1) Corbett: Naval Operation«, Band Il, Seite 91. 
2) Nordsee, Band II, Anlage 17. 
Der Krieg in der Nordsee III . 
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At 10:35 a.m., a new British fire distribution signal ordered that instead of concentrating on the 
German final ships, each ship should fire the one opposite to it in the line. Thereupon only the 
battery of the "New Zealand" remained directed against "Bliicher", while that of the "Princess 
Royal" passed from the latter to the "Derfflinger", i.e. from the fourth to the third ship of the 
German line. "Indomitable", on the other hand, had not yet been able to steam up to the range of 
its guns in spite of its extreme machine performance. "Tiger", however, who should now have 
fired at "Moltke", included "Indomitable" in the target distribution from left to right, like this that 
in the opinion of its commanding officer, given the British superiority for a ship, two 
battlecruisers, including the "Tiger", should fire at "Seydlitz". As a result, "Moltke" was the 
second ship in the German line to remain unscathed and was able to direct a particularly effective 
fire against "Lion". In addition, the "Tiger" soon lost its target, the "Seydlitz", as a result of the 
smoke drifting from the enemy in the direction of the British line, and after the signals from the 
"Southampton" exceeded it by far. 


Still, the battle was fast approaching its climax. At 10:43 AM, "Derfflinger" was 
followed by short shots at 10:28 a.m., which struck in the immediate vicinity of the cruiser, 
severe vibrations, which this time were particularly noticeable in the starboard aft section. Walls 
in the outer shaft tunnel were bent and rivets jumped out of the ship's side, so that the ship made 
water, but the leak was sealed in a few minutes. At the same time, "Seydlitz" received a hit with 
the most disastrous effect: Suddenly a flame blazed up above the two rear gun turrets up to mast 
height, from which, suddenly silencing, the blackened tubes stared out. Nobody answered the 
call in towers C and D, including the stern torpedo room, and the rear leak group did not answer. 
A 34 cm grenade had penetrated the direction from about 130 degrees, penetrated the tower 
through the citadel armor at a plate joint and detonated in it. While the relatively low detonation 
effect of the projectile was mainly expressed against the spaces outside the turret, the broken-out 
flaming parts of the barbette hit the loading chamber and ignited the main and pre-cartridges in 
the slideways. Jet flames shot up and down through the elevator shafts and brought the cartridges 
lying on the turntable and in the elevator room in and in front of the elevators.””' 


1m 10.35 Uhr wurde durch ein neues britisches Feuerverteilungssignal befohlen, da& statt der bisherigen Konzentration auf die 
deutschen SchluBschiffe jedes Schiff das ihm in der Linie gegentiberstehende unter Feuer nehmen sollte. Daraufhin blieb nur die Batterie der 
New Zealand" weiter gegen ,,Bliicher" gerichtet, wahrend die der ,,Prince8 Royal" von letzterem auf ,,.Derfflinger", also vom vierten auf das 
dritte Schiff der deutschen Linie, tiberging. ,Indomitable" hatte dagegen zu der Zeit trotz Gukerster Maschinenleistung noch nicht bis zur 
Reichweite seiner Geschiitze aufdampfen kénnen. ,, Tiger" aber, der nunmehr auf Moltke" hatte feuern sollen, rechnete ,Indomitable" in die 
Zielverteilung von links nach rechts ein, so da nach der Meinung seines Kommandanten bei der britischen Uberlegenheit um ein Schiff zwei 
Schlachtkreuzer, darunter ,,Tiger", auf ,Seydlitz" feuern muBten. Infolgedessen blieb Moltke" als zweites Schiff der deutschen Linie 
unbeschossen und konnte ihrerseits ein besonders wirksames Feuer gegen Lion" richten. Dazu kam, daf ,, Tiger" infolge des vom Feind in 
Richtung auf die britische Linie treibenden Qualms bald sein Ziel, die ,Seydlitz", verlor und diese nach den Signalen der Southampton" weit 
iberschof. 


Dennoch naherte sich die Schlacht jetzt schnell ihrem Hohepunkt. 10.43 Uhr folgten auf ,,Derfflinger", wie schon einmal um 10.28 
Uhr, Kurzschtissen, die in unmittelbarer Nahe des Kreuzers einschlugen, schwere Erschiitterungen, die diesmal im Steuerbord Achterschiff 
besonders fiihlbar wurden. Wande im duferen Wellentunnel wurden verbogen, und Nieten sprangen aus der Bordwand, so da& das Schiff 
Wasser machte, jedoch war das Leck in wenigen Minuten gedichtet. Gleichzeitig aber erhielt ,Seydlitz" einen Treffer von verhdngnisvollster 
Wirkung: Plétzlich loderte tiber den zwei Hinteren Geschiitztiirmen eine Flamme bis in Masthdhe empor, aus der, jah verstummend, die 
geschwarzten Rohre hervorstarrten. Aus Anruf meldete sich niemand in den Tiirmen C und D, auch der Hecktorpedoraum, ebenso wie die 
Hintere Leckgruppe gaben keine Antwort. Eine 34 cm- Granate hatte etwa aus der Richtung 130 Grad die Schanze durchschlagen, war an einem 
Plattensto8 durch den Zitadellpanzer in Turm D eingedrungen und in diesem detoniert. Wahrend sich die verhaltnismaBig geringe 
Detonationswirkung des Geschosses hauptsachlich gegen die Rdume auBerhalb des Geschiitzturmes dukerte, schlugen die ausgebrochenen 
gltihenden Teile der Barbette in die Umladekammer und entziindeten die Haupt- und Vorkartuschen in den Gleitbahnen. Stichflammen schossen 
durch die Aufzugschachte nach oben und unten und brachten die auf der Drehscheibe und im Aufzugsraum in und vor den Aufztigen liegenden 
Kartuschen ebenfalls zur Entziindung. 
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Only the charges in the cartridges with the lids still closed were spared from the fire. 
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When the projectile detonated and gases from burning cartridges penetrated for the first 
time, crews of the cartridge lift room tried to leave the room and to escape to the corresponding 
room in turret C. To do this, they had to open the bulkhead that separated these rooms.*~* 





222 ebenfalls zur Entziindung. Nur die in Buchsen befindlichen Kartuschen, deren Deckel noch verschlossen waren, blieben vom Brand verschont. 


Beim Detonieren des Geschosses und dem ersten Eindringen von Gasen brennender Kartuschen versuchten Bedienungsmannschaften des Kartuschaufzugraumes, diesen zu verlassen und 
ottiire, die diese Réume voneinander trennte, offnen. 
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At that moment, the powder ammunition from the elevator room probably also ignited 
and the flame struck through the intermediate chamber and the open bulkhead door into the 
cartridge elevator room of Turret C. In this room, main cartridges and pre-cartridges have burned 
down like in Turret D. The flames penetrated through the pass-through openings into the 
cartridge chambers located to the side of the elevator room and also burned the cartridges that 
were being transported here. Although the main cartridges in the sockets, even those that were 
already open, did not ignite, over 6000 kg of powder had burned off in a few seconds. No 
witness survived these events. The flames that blazed over both turrets had buried 165 people in 
their embers in one fell swoop. While they were enveloping the stern in fiery flames, everyone 
believed that in a few seconds the projectiles would detonate and the ship would blow up. The I 
Artillery Officer, Korvettenkapitaén Richard Foerster, therefore ordered "rapid fire" in order to 
damage the enemy at least as much as possible while it still seemed possible. In intervals of only 
10 seconds, 10 volleys of the heavy artillery fell. When the flames flared up, initially causing 
painful consternation on the navigating bridges of the other ships, this dissolved into jubilant 
cheers when the salvos of the "Seydlitz" boomed out of smoke and flames, a sign of the will to 
live and fight on as they believed, the flagship doomed. 

During these moments of breathless tension the chief officer was Korvettenkapitan 
Hagedorn, with the fireworker* Miiller and the pump chief Hering, advanced into Division III 
and reached the flood valves in spite of the poisonous gases and the unbearable heat. These were 
opened. Sea water rushed into the glowing ammunition chambers and so the worst was prevented. 

However, ventilation ducts in the floor chambers, which had been destroyed by gas 
pressure or heat, also filled neighboring rooms. As a result, the battle cruiser fell astern with a 
draft of about 10.5 m, and there was a risk that the ship would fill up from above the stern which 
was already flat and deeply sucked in during the high voyage if another hit was struck above the 
waterline. In the meantime, plumes of gas and fire had contaminated the stern, and soon the helm 
rooms, Hy which the crew could not stay in spite of the oxygen apparatus, had to be left for half 
an hour. 


*a Gunner or stoker I’m unsure which. 





#3 Tn diesem Augenblick ist wahrscheinlich auch die Pulvermunition aus dem Aufzugraum zur Entziindung gekommen und die 
Stichflamme durch die Zwischenkammer und die gedffnete Schottiir in den Kartuschaufzugraum von Turm C geschlagen. In diesem Raum sind 
Hauptkartuschen und Vorkartuschen wie in Turm D abgebrannt. Die Stichflammen sind durch die Durchreichéffnungen in die seitlich von dem 
Auf zugraum liegenden Kartuschkammern gedrungen und haben auch hier die im Transport befindlichen Kartuschen verbrannt. Obwohl die 
Hauptkartuschen in den Buchsen, selbst in den bereits gedffneten, sich nicht entziindeten, waren in wenigen Sekunden iiber 6000 kg Pulver 
abgebrannt. Kein Zeuge iberlebte diese Vorgdnge. Die tiber beide Tiirm e hinweglodernden Flamm en hatten mit einem Schlage 165 Menschen 
in ihrer Glut begraben. Wahrend sie das Achterschiff in feurige Lohe einhiillten, glaubte jeder, dahin wenigen Sekunden die Geschosse zur 
Detonation kommen und das Schiff in die Luft fliegen wiirde. Der I. Artillerieoffizier, Korvettenkapitdn Richard Foerster, befahl daher 
/Schnellfeuer", um, solange es noch méglich schien, den Feind wenigstens nach Kraften zu schddigen. In Zwischenrdumen von nur 10 zu 10 
Sekunden fiel nunmehr Salve auf Salve der schweren Artillerie. Hatte das Auflodern der Stichflammen zundchst schmerzliche Bestiirzung auf 
den Kommandobriicken der anderen Schiffe hervorgerufen, so léste sich diese in jubelnde Hurras, als mitten aus Rauch und Flammen heraus 
die Salven der ,,Seydlitz" erdréhnten, ein Zeichen des Lebens- und Kampfeswillens auf dem. wie m an glaubte, bereits dem Untergang 
geweihten Flaggschiff. 

Wahrend dieser Augenblicke atemloser Spannung war der I. Offizier. Korvettenkapitan Hagedorn, mit dem Feuerwerker Miiller und 
dem Pumpenmeister Hering in die Abteilung III vorgedrungen und erreichte trotz giftiger Gase und unertrdaglicher Hitze die Flutventile. Diese 
wurden gedffnet. Seewasser rauschte in die gliihenden Munitionskammern und so wurde das Schlimmste verhitet. 

Jedoch liefen durch Liiftungskandle in den GeschoRkammern, welche durch Gasdruck oder Hitze zerstért waren, auch benachbarte 
Raume voll. Hierdurch fiel der Schlachtkreuzer achtern auf einen Tiefgang von etwa 10,5 m, und es bestand die Gefahr, da8 bei dem ohnehin 
flachen und sich bei der hohen Fahrt tief einsaugenden Heck bei einem weiteren Treffer achtern iiber der Wasserlinie das Schiff von oben 
her vollaufen werde. In zwischen hatten Gas- und Brandschwaden das Achterschiff verpestet, und bald muBten die Ruderrdume, in denen sich 
die Mannschaft trotz Sauerstoffapparat nicht halten konnte, fiir eine halbe Stunde verlassen werden. 
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But regardless of the combat disturbances, which one had learned to master in long peace 
training, the fire fight raged on. Only two minutes after the hit on "Seydlitz" the British flagship 
was hit for the second time by a German heavy grenade. This too penetrated into an ammunition 
chamber, but, an unfortunate accident, shattered without exploding. Admiral had to at 10:53 
Beatty slow down to 24 nautical miles to bring the squadron closer together again. Although 
"Tiger" was close behind "Lion", the distance between the former and "Princess Royal" had 
increased considerably and there was still another gap between them "Princess Royal" and "New 
Zealand". At this time "Lion" was hit for the third time and immediately afterwards for the fourth 
time. At 10:54 a.m. a heavy shell smashed the roof of Tower A and put one of the guns out of 
action. A few minutes later (11:01 a.m.) a shell fired by "Seydlitz" penetrated through the armor 
into the machine shop. Incoming water flooded the open switchboard room, so that two dynamo 
machines suffered a short circuit and the circuits for the aft control room and the light artillery 
were interrupted. The ship began to lay over to port. But then, with increasing distance, the 
fierceness of the fight subsided, at least for a short time. The German ships suddenly seemed to 
have disappeared in the thick clouds of smoke from their torpedo boats and, although the 
projectile impacts were still close to the British ships, Admiral Beatty had the impression that, 
covered because of a torpedo boat attack, they were about to withdraw northwards from the fire 
zone. 


This impression probably arose from the fact that individual German torpedo boats could 
no longer keep going and sagged astern between the two lines. Others, for the same reason, 
slowly pulled themselves over to port in front of the vanguard. Most of the boats had to make 
revolutions for 24 nm, at times up to 26 nm. 

The boats of the 15th and 18th Half flotilla were able to maintain this speed better than 
those of the V Flotilla. Of this, in turn, it was the 9th Half-flotilla, which despite the low use 
during the previous night, pure and high fire and despite very high fuel consumption sank further 
and further astern and was unable to stay with her guide cruiser, which only ran 23 nm on 
average 0 aa 

1) V. Flotilla, "G 12", Korvettenkapitain von dem Knesebeck. 

9th Half -flotilla, Kapiténleutnant Hoffert: "V 1", "V 4", "V5". 

10th Half-flotilla, Korvettenkapitin Heinecke: "G 11", "G9", "G7", "G8", "V 2". 

15th Half Flotilla, Korvettenkapitin Weissenborn: "V 181", "V 182", "V 185". 

18th Half -flotilla, Kapitanleutnant Tillessen: "V 30", "V 33", "S 34", "S 29", "S 35", "S 
178", command boat of the VIII. Flotilla, Korvettenkapitaén Hundertmarck. 





724 Aber der Gefechtsstérungen ungeachtet, die man in langer Friedensschulung zu meistern gelernt hatte, raste der Feuerkampf weiter. Nur zwei Minuten nach dem Treffer auf 


/Seydlitz" wurde das britische Flaggschiff bereits zum zweiten Male von einer deutschen schweren Granate getroffen. Auch diese drang bis in eine Munitionskammer vor, zerschellte jedoch, ein 
ungliicklicher Zufall, ohne zu explodieren. Um 10.53 Uhr muBte Admiral Beatty mit der Fahrt auf 24 sm heruntergehen, um das Geschwader wieder enger zusammenzufassen. Zwar stand Tiger" dicht 
aufgeschlossen hinter Lion", aber schon zwischen ersterem und ,Prince8 Royal" hatte sich der Abstand erheblich vergréBert und eine noch weitere Liicke klaffte zwischen ,Prince8 Royal" und .New 
Zealand". Um diese Zeit wurde ,Lion" zum dritten und gleich darauf zum vierten Male getroffen. Um 10.54 Uhr zertriimmerte eine schwere Granate die Decke von Turm A und setzte eins der 
Geschiitze auBer Gefecht. Wenige Minuten spéter (11.01 Uhr) drang ein von ,Seydlitz" gefeuertes GeschoB durch den Panzer in die Maschinenwerkstatt. Einstrémendes Wasser iiberflutete den offen 
stehenden Schaltbrettraum, so da zwei Dynamomaschinen Kurzschlu8 erlitten und die Stromkreise fiir den achtern Leitstand und die Leichte Artillerie unterbrochen wurden. Das Schiff begann sich 
nach Backbord iiberzulegen. Dann aber lie8 mit der zunehmenden Entfernung die Heftigkeit des Kampfes wenigstens fiir kurze Zeit nach. In den dicken Rauchwolken ihrer Torpedoboote schienen die 
deutschen Schiffe plétzlich verschwunden und, obgleich nach wie vor die GeschoBaufschlage dicht um die britischen Schiffe lagen, hatte Admiral Beatty den Eindruck, daf sie im Begriff waren, 
gedeckt durch einen Torpedobootsangriff, sich nordwarts aus der Feuerzone herauszuziehen. 








Dieser Eindruck ist wahrscheinlich dadurch entstanden, da8 einzelne deutsche Torpedoboote die Fahrt nicht mehr halten konnten und zwischen beiden Linien achteraus sackten. Andere 
wieder zogen sich aus dem gleichen Grunde langsam vor der Spitze nach Backbord hiniiber. Wegen Diinung und Seegang sowie vielfach durch das Kielwasser der vorausfahrenden Boote gehemmt, 
muften die meisten Boote Umdrehungen fiir 24 sm, zeitweise bis zu 26 sm machen. 

Die Boote der 15. und 18. Halbflottille konnten diese Geschwindigkeit besser halten als die der V. Flottille. Von dieser wiederum war es die 9. Halbflottille, die trotz der geringen Beanspruchung 
wahrend der vorhergehenden Nacht, reiner und hoher Feuer und trotz sehr groBem Brennstoff verbrauch immer weiter achteraus sackte und nicht imstande war, bei ihrem durchschnittlich nur 23 sm 
laufenden Fihrerkreuzer zu bleiben (1). 
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Already at the beginning of the battle, Admiral Hipper had ordered the flotillas to be used 
ruthlessly if necessary, but so far the smoke from the German battlecruisers and torpedo boats 
had covered the British squadron with such a thick smoke screen that Rostock, the flagship of the 
I. Leader of the Torpedo Boat Forces, so hardly any of the enemy battlecruisers could be seen. 
Through the smoke only the flash of the guns could be seen. Kommodore Hartog was therefore 
unable to gain an overview of the number, formation and position of the British battlecruisers, 
nor of the German fire effect was therefore forced to leave the determination of the point in time 
for the use of the torpedo boats to the Commander of the Reconnaissance Forces and limited 
himself to bringing the boats closer to the cruiser again. Despite the forward position, the 
prospects for a torpedo boat attack were unfavorable because the distances between the fighting 
lines remained too great. In the opinion of their leader, the boats would therefore have been 
exposed to enemy fire for too long during the approach to launch their torpedoes, while the 
British battlecruisers themselves could have turned off early enough to avoid the torpedoes. 
Given the enemy's superiority in light and fast forces and the difficulty of regaining contact with 
their own cruisers running at high speeds after the attack, the result would have been great losses 
in torpedo boats without the enemy having any effect on their use. For similar reasons, Admiral 
Hipper was against the use of the flotillas in the first phases of the battle, especially since he 
initially only wanted to carry this out slowly and only wanted to pull the enemy as far into the 
German Bight as possible, as long as his own or enemy losses did not require a different tactical 
behavior. 


The fierceness of the fire fight had scarcely subsided with the increasing distance as a 
result of the turning of the British battlecruisers away from the enemy at 10:40 am when the 
signal went up on "Seydlitz" (11 am): "Spread fire on port side from right."”” 


8 verbrauch immer weiter achteraus sackte und nicht imstande war, bei ihrem durchschnittlich nur 23 sm laufenden Fiihrerkreuzer zu bleiben 
(1). 

Schon zu Beginn des Gefechts war von Admiral Hipper zwar befohlen worden, die Flottillen wenn nétig riicksichtslos einzusetzen, 
bisher hatte aber der Qualm der deutschen Schlachtkreuzer und Torpedoboote einen so dichten Rauchschleier vor das britische Geschwader 
gelegt, da& von ,,.Rostock", dem Flaggschiff des I. Fiihrers der Torpedobootsstreitkrafte, kaum einer der feindlichen Schlachtkreuzer zu 
erkennen war. Man sah durch den Qualm nur das Aufblitzen der Geschiitze. Kommodore Hartog konnte daher weder tiber Zahl, Formation und 
Stellung der britischen Schlachtkreuzer, noch iiber die deutsche Feuerwirkung einen Uberblick gewinnen. Er sah sich daher gezwungen, die 
Bestimmung des Zeitpunktes zum Einsetzen der Torpedoboote dem Befehlshaber der Aufkldrungsstreitkrafte zu iberlassen und beschrankte 
sich inzwischen darauf, die Boote wieder scharfer an den Fiihrerkreuzer heranzuholen. Trotz der vorlichen Stellung waren die Aussichten fiir 
einen Torpedobootsangriff ungtinstig, weil die Entfernungen zwischen den kdmpfenden Linien zu gro8 blieben. Die Boote wiirden daher nach 
Ansicht ihres Fiihrers im Anlauf zu lange dem feindlichen Feuer ausgesetzt gewesen sein, um ihre Torpedos anzubringen, wahrend die 
britischen Schlachtkreuzer ihrerseits friih genug hatten abdrehen konnen, um den Torpedos auszuweichen. Bei der feindlichen Uberlegenheit 
an leichten und schnellen Streitkraften und der Schwierigkeit, nach dem Angriff den AnschluB an die eigenen, hohe Fahrt laufenden Kreuzer 
wiederzugewinnen, wiirden groBe Verluste an Torpedobooten die Folge gewesen sein, ohne da8 die Wirkung beim Feind dem Einsatz entsprochen 
hatte. Aus dhnlichen Griinden war auch Admiral Hipper gegen den Einsatz der Flottillen in den ersten Phasen des Gefechts, zumal er dieses 
zundchst nur hinhaltend fiihren und den Feind erst méglichst weit in die Deutsche Bucht hineinziehen wollte, solange nicht eigene oder 
feindliche Verluste ein anderes taktisches Verhalten erforderten. 


Kaum hatte die Heftigkeit des Feuerkampfes mit der zunehmenden Entfernung infolge der um 10.40 Uhr erfolgten Wendung der 
britischen Schlachtkreuzer vom Feinde ab nachgelassen, als auf ,,Seydlitz" (11 Uhr Vm.) das Signal hoch ging: ,Backbordseite Feuer verteilen 
von rechts." 


1) V. Flottille, ,, G 12", Korvettenkapitdn v. dem Knesebeck. 

9. Halbflottille, Kapitanleutnant Hoffert: ,, V1", ,V 4", V5". 

10. Halbflottille, Korvettenkapitdn Heinecke: 611", .,69",,67",,68", V2". 

15. Halbflottille, Korvettenkapitdn WeiRenborn: ,, V 181", V 182", ,, V 185". 

18. Halbflottille, Kapitdnleutnant Tillessen: ,,V30", ,V33", S34", ,S29", ,S35", ,S178", Fuhrerboot der VIII. Flottille, 
Korvettenkapitan Hundertmarck. 
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At this the 1st Light Cruiser Squadron under Commodore Goodenough and, as it was believed to 
be observed, destroyers as well, were so far accumulated that the distance between this squadron 
and "Bliicher" was only 137 hm was when the batteries of the German battle cruisers opened fire 
against it at 11:04 am. At the same time, “Bliicher also turned away three destroyers on starboard 
that had steamed there. Only a few German salvos were sufficient, then the light cruiser 
squadron turned sharply north and only swiveled back on a course parallel to the German ships at 
11:16 a.m. after the distance had increased considerably. On the other hand, contrary to British 
observation, these had, apart from occasional zigzag movements to avoid the enemy volleys, 
maintained their course from the start, only "Bliicher was now slowly falling astern because he 
could no longer maintain the speed. This came unexpectedly after the experience of December 
16, otherwise the ship would have been taken further forward. 

In the meantime, despite the effects of the last hit on "Lion", Admiral Beatty had 
increased the speed again to 26 nm and brought it closer to the German line. But the British were 
hardly within the range of action when two shells hit their flagship at 11:18 the hammer blow 
from the heavy projectiles was so violent that fora moment on "Lion" one thought that a torpedo 
had hit the ship. But even so, the effect was bad enough. One of the grenades pushed in some 
plates of belt armor with the wooden backing, so that the front bunkers on the port side filled 
with water. The other broke through the armor at the waterline, exploded in the wide torpedo 
space and in a few minutes all neighboring compartment were under water up to the main deck. 
According to the English representation (1), the German fire was precise and very fast, the 
volleys were well together, the German front ships were so well on target that the impacts of 
their short shots showered command posts and turret hoods with the green sea. Admiral Beatty 
was forced to zigzag. In order to increase their own fire effect, he therefore ordered his 
battlecruisers to follow the apparently further echelon of the rear German ships by echeloning up 
and taking the line bearing NNW to the flagship with utmost force. The consideration for the 
German torpedo boats did not allow him to go any closer because he would have got caught in 
their wake. 


1) Corbett: Naval Operation, Volume II, page 93,76 





#6 das Signal hoch ging: ,Backbordseite Feuer verteilen von rechts." An dieser waren das I. Leichte Kreuzergeschwader unter Kommodore 
Goodenough und, wie man zu beobachten glaubte, auch Zerstérer so weit aufgelaufen, da die Entfernung zwischen diesem Geschwader und 
/Bliicher nur noch 137 hm betrug, als die Batterien der deutschen Schlachtkreuzer um 11.04 Uhr gegen es Feuer eréffneten. Gleichzeitig wies 
/Bliicher auch an Steuerbord drei Zerstérer ab, die dort aufgedampft waren. Nur wenige deutsche Salven geniigten, dann drehte das Leichte 
Kreuzergeschwader scharf nach Norden ab und schwenkte erst um 11.16 Uhr nach erheblicher VergroRerung der Entfernung wieder auf 
parallelen Kurs zu den deutschen Schiffen. Dagegen hatten diese entgegen der englischen Beobachtung, abgesehen von gelegentlichen 
Zickzackbewegungen, um den feindlichen Salven auszuweichen, ihren Kurs von vornherein beibehalten, nur sackte ,,Bliicher jetzt langsam 
achteraus, weil er die Geschwindigkeit nicht mehr halten konnte. Dies kam nach den Erfahrungen vom 16. Dezember unerwartet, sonst wiirde 
man das Schiff weiter nach vorn genommen haben. 

Inzwischen hatte Admiral Beatty trotz der Wirkungen des letzten Treffers auf ,Lion" die Geschwindigkeit von neuem auf 26 sm 
gesteigert und wieder scharfer an die deutsche Linie herangedreht. Kaum waren aber die Englander auf Gefechtsentfernung heran, als um 
11.18 Uhr zwei Granaten gleichzeitig ihr Flaggschiff trafen. So gewaltig war der Hammerschlag der schweren Geschosse, da8 man im ersten 
Augenblick auf Lion" dachte, ein Torpedo hatte das Schiff getroffen. Aber auch so war die Wirkung schlimm genug. Eine der Granaten 
driickte einige Platten des Giirtelpanzers mit der Holzhinterlage ein, so dak die vorderen Bunker der Backbord-Seite voll Wasser liefen. Die 
andere durchschlug den Panzer in der Wasserlinie, krepierte im Torpedobreitseitraum und in wenigen Minuten standen alle Nachbarabteilungen 
bis zum Hauptdeck unter Wasser. Nach der englischen Darstellung (1) war das deutsche Feuer genau und sehr schnell, die Salven lagen gut 
zusammen, die deutschen Spitzenschiffe waren so gut am Ziel, da die Aufschldge ihrer Kurzschiisse Kommandostdnde und Turmhauben mit 
der griinen See iiberschiitteten. Admiral Beatty sah sich zum Zickzacksahren gezwungen. Um die eigene Feuerwirkung zu steigern, befahl er 
daher seinen Schlachtkreuzern, dem anscheinend weiteren Abstaffeln der Hinteren deutschen Schiffe durch Heranstaffeln zu folgen und mit 
duBerster Kraft die Linienpeilung NNW zum Flaggschiff einzunehmen. Noch naher heranzugehen erlaubte ihm die Rticksicht auf die deutschen 
Torpedoboote nicht, da er hierbei in ihr Kielwasser geraten ware. 





1) Corbett: Naval Operation, Band II, Seite 93. 
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But he believed he had to avoid this at all costs, because he was mistaken in assuming that the 
torpedo boats were laying mines in the German line of retreat. His endeavor therefore remained 
to overtake the enemy from firer’s lee and in this way perhaps push him northward onto the 
"Grand Fleet." This seemed to him quite possible with his position on the latter, especially since 
it was still early in the day, the distance from Heligoland was still over 100 nm and "Bliicher" 
was already beginning to show considerable effects of the British fire. 


A shell had struck S.M.S. "Bliicher" at 11:30 am, the effect of which was soon to prove 
to be the most fateful of the day. At this time the armored cruiser could be seen lying in a 
covering salvo from the German ships in front. Immediately afterwards a heavy fire broke out in 
the middle of the ship. As far as can be seen from the statements of the survivors, a shell had hit 
the ship at its most sensitive point, the ammunition transport lane running through a third of its 
length in the central aisle, a device that was only available on "Bliicher" as an experiment. 
Between the two forward turrets, the projectile broke through the decks and ignited one after 
another 35 to 40 21 cm cartridges on the transport path. Jets of flames hit the front side turrets 
through the supply elevators, and immediately, similar to "Seydlitz", they were a sea of flames. 
Poisonous gases penetrated the central aisle, the control center, the command post and many 
other rooms of the ship. Command elements and the rudder linkage failed in one fell swoop. In 
addition, shrapnel broke through the main steam pipe in the third boiler room, so that the steam 
pressure to the engine fell and the speed was reduced to 17 nm. A signal to "Seydlitz", probably 
incorrectly transmitted, read: "All engines unable to maneuver", but for a long time "Bliicher" 
followed the line, firing violently, only gradually sinking further and further astern. 


It seemed like the time had come for Beatty to force the decision by turning. At 11:30 
a.m. it was still so far from the German line that only "Derfflinger" was able to stay on target, 
since the guns at the maximum range to be set of 190 hm came down on the upper edge of the 
enemy's forecastle. At 11:35 a.m. Beatty had his battle cruiser turned a line to port, at 11:45 a.m. 
another and at 11:47 a.m. the signal to the battlecruisers followed, to seek approach as quickly as 
possible, as far as all artillery could still be brought to bear.7”’ 


#7 Dies aber glaubte er unter allen Umstdnden vermeiden zu miissen, weil er der irrigen Annahme war, da8 die Torpedoboote in der deutschen 
Riickzugslinie Minen legten. Sein Bestreben blieb daher, von Feuerlee aus den Gegner zu tiberholen und ihn auf diese Weise vielleicht nach 
Norden auf die ,GroRe Flotte" abzudrangen. Dies schien ihm bei der Stellung zu der letzteren durchaus méglich, zumal es noch friih am Tage 
war, die Entfernung von Helgoland noch iiber 100 sm betrug und ,,Bliicher" bereits erhebliche Wirkungen des britischen Feuers zu zeigen 
begann. 


Auf S. M. S. ,,Bliicher" war um 11.30 Uhr eine Granate eingeschlagen, deren Wirkung sich bald als die verhangnisvollste des Tages 
erweisen sollte. Um diese Zeit sah man den Panzerkreuzer von den vorderen deutschen Schiffen aus in einer deckenden Salve liegen. Gleich 
darauf loderte ein schwerer Brand in der Mitte des Schiffes auf. Soweit sich aus den Aussagen der Uberlebenden erkennen laft, hatte eine 
Granate das Schiff an seiner empfindlichsten Stelle, der durch ein Drittel seiner Lange gehenden Munitionstransportbahn im Mittelgang, 
getroffen, einer Einrichtung, die nur auf ,Bliicher" versuchsweise vorhanden war. Zwischen den beiden vorderen Geschiitztiirmen durchbrach 
das Geschof die Decks und entziindete nacheinander 35 bis 40 21 cm-Kartuschen auf der Transportbahn. Stichflammen schlugen durch die 
GeschoRaufziige in die vorderen Seitentiirme, und sofort waren diese dhnlich wie bei ,Seydlitz" ein einziges Flammenmeer. Giftige Gase 
drangen durch Sprachrohre und Liiftungsschachte in den Mittelgang, die Zentrale, den Kommandostand und viele andere Réume des Schiffes. 
Alle Feuerleitungsapparate, Kommandoelemente und das Rudergestange fielen auf einen Schlag aus. AuBerdem durchschlugen Granatsplitter 
die Hauptdampfrohrleitung im 3. Heizraum, so dak der Dampfdruck zur Maschine fiel und die Geschwindigkeit auf 17 sm herabgesetzt wurde. 
Ein Signal an ,,Seydlitz", wahrscheinlich fehlerhaft Ubermittelt, lautete: ,,Alle Maschinen manévrierunfdhig", aber noch ldngere Zeit folgte 
/Bliicher", heftig feuernd, der Linie, erst allmahlich immer weiter achteraus sackend. 





Fir Beatty schien damit der Zeitpunkt gekommen, durch Herandrehen die Entscheidung zu erzwingen. Noch um 11.30 Uhr hatte er 
so weit von der deutschen Linie abgestanden, da8 von dieser nur ,,Derfflinger" am Ziel bleiben konnte, indem die Geschiitze mit der héchsten 
einzustellenden Entfernung von 190 hm auf die Oberkante Back des Gegners abkamen. Auf 195 hm schien auch die Grenze des britischen 
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But this rapprochement had scarcely begun when, as before, the fire, especially from "Seydlitz" 
and "Moltke", had an almost devastating effect on the British front ship. According to the 
English version, grenade after grenade hit the "Lion" between 11:35 and 11:50. The battle cruiser 
received no fewer than six hits during this time. The belt armor was penetrated again and more 
bunker rooms were flooded, but then (11:45) a shell exploded in the anteroom to the ammunition 
chamber from the turret, the chamber itself caught fire, and the fate of the three British 
battlecruisers that blew up in the Skagerrak battle would almost have been fulfilled on the ship if 
it had not succeeded at the last moment to flood the Chamber. By this time the speed of the 
"Lion" had already dropped so far that "Tiger" began to overtake the flagship. But it was only 
between 11:49 and 11:52 that the latter received the decisive hit. It was from the stem to the stern 
at that time shaken by a shell, which drove in the belt armor in the height of one of the boiler 
rooms and caused so much damage wreaked havoc on the feed water tank and the port engine 
that it had to be stopped. At the same time, the short circuit caused the light and electrical power 
to fail and the list to port increased up to 10°. The battle cruiser could not make more than 15 nm, 
had to pull away and leave the further pursuit of the enemy to his companions. 


Almost simultaneously with the impact of the last hits, "Lion" sighted enemy 
submarines on starboard, without this having been true. As a result, Admiral Beatty ordered an 8- 
point turn to port at 11:54 am, although this movement was also after in his opinion it was not 
without danger, because if the new course was maintained for a long time the would have to be 
crossed wake of the enemy torpedo boats and the squadron could be exposed to enemy mines in 
this way, and it was immediately evident that the turn ordered was greater than necessary. The 
new course North by East crossed the enemy almost at right angles, so that if the German ships 
maintained their course they would have to gain a large lead before the chase could be resumed. 
For both reasons, a new turn was called two minutes after the signal for the 8-point turn was 
dropped, and a NE course was ordered. This was not only intended to avoid the wake of the 
German torpedo boats, but also to cut off "Bliicher" from the other ships of the German squadron 
and, if possible, to induce the enemy to turn back.*”* 


Feuers erreicht. Um 11.35 Uhr lie& Beatty daher seine Schlachtkreuzer einen Strich nach Backbord wenden, um 11.45 Uhr einen weiteren und 
um 11.47 Uhr folgte das Signal an die Schlachtkreuzer, so schnell als méglich Anndherung zu suchen, soweit dabei alle Geschiitze weiter zum 
Tragen gebracht werden kénnten. 


%8 Schlachtkreuzer, so schnell als méglich Anndherung zu suchen, soweit dabei alle Geschtitze weiter zum Tragen gebracht werden kénnten. 
Aber kaum hatte diese Anndherung begonnen, als, wie schon einmal, das Feuer besonders von ,,Seydlitz" und ,,Moltke" von geradezu 
verheerender Wirkung fiir das britische Spitzenschiff wurde. Zwischen 11.35 und 11.50 Uhr schlug nach der englischen Darstellung Granate 
auf Granate auf ,,Lion" ein. Der Schlacht kreuzer erhielt in dieser Zeit nicht weniger als sechs Treffer. Wieder wurde der Giirtelpanzer 
durchschlagen und damit noch mehr Bunkerrdume unter Wasser gesetzt, dann aber (11.45 Uhr) explodierte eine Granate im Vorraum zur 
Munitionskammer vom Turm die Kammer selbst geriet in Brand, und fast hatte sich an dem Schiff schon damals das Schicksal der drei in der 
Skagerrak-Schlacht auffliegenden britischen Schlachtkreuzer erfillt, wenn es nicht im letzten Augenblick gelungen ware, die Kammer zu 
fluten. Um diese Zeit war die Geschwindigkeit des Lion" bereits so weit gesunken, daf ,, Tiger" das Flaggschiff zu iiberholen begann. Aber erst 
zwischen 11.49 Uhr und 11.52 Uhr erhielt letzteres den entscheidenden Treffer. Vom Steven bis zum Heck wurde es zu dieser Zeit durch eine 
Granate erschiittert, die in Héhe eines der Kesselrdume den Giirtelpanzer nach innen trieb und so viel Schaden am Speisewassertank und der 
Backbordmaschine anrichtete, daB sie gestoppt werden muBte. Gleichzeitig fiel durch Kurzschlu8 Licht und elektrische Kraft aus und die 
Schlagseite nach Backbord nahm bis auf 10° zu. Der Schlachtkreuzer konnte nicht mehr als 15 sm machen, muhte ausscheren und seinen 
Gefahrten die weitere Verfolgung des Feindes tiberlassen. 





Fast gleichzeitig aber mit dem Einschlagen der letzten Treffer wurden von Lion", ohne daf dies der Wirklichkeit entsprochen 
hatte, an Steuerbord feindliche U-Boote gesichtet. Infolgedessen befahl Admiral Beatty um 11.54 Uhr eine Wendung 8 Strich nach Backbord, 
obgleich auch diese Bewegung nach seiner Ansicht nicht ohne Gefahr war, weil bei ldangerem Durchhalten des neuen Kurses das Kielwasser der 
feindlichen Torpedoboote gekreuzt werden mukte und das Geschwader auf diese Weise nach seiner Meinung feindlichen Minen ausgesetzt sein 
konnte. Auch ergab sich sofort, daB die befohlene Wendung gréRer als notwendig war. Der neue Kurs NzO kreuzte den feindlichen fast 
rechtwinklig, so da® die deutschen Schiffe, wenn sie ihren Kurs beibehielten, einen groBen Vorsprung gewinnen muBten, bevor die Jagd wieder 
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On the German flagship, these processes were only incompletely observed, since sharp 
turns and turns of the individual groups of the enemy at times allowed two or more enemy ships 
to be on one. Since 11:55 a.m. "L 5" was in fire lee of the German line, but had turned more to 
the observation of the I Light Cruiser Squadron in a northerly direction than the enemy 
battlecruisers and was only in flight at an altitude of 300 to 600 m. due to the low cloud cover, 
shortly after 12 noon, the artillery fire from three enemy small cruisers forced them to seek cover 
from view in the clouds and steer them out of the firing range. On the other hand, so much had 
been recognized from "Seydlitz" that at 11:55 a.m the enemy top ship, which had only fired 
slowly before and at that time received a hit with a severe explosion, turned around in the 
bearing West by South with a list while the second ship, always firing from four guns at the same 
time, now passed the first and, immediately taken under fire by "Seydlitz", initially continued the 
battle on the previous course. The other enemy battle cruisers followed this one, apparently 
"Tiger", at irregular intervals. Admiral Hipper describes the further decisions as follows: 

"Since "Bliicher" had lost ground for some time, and on the other hand the behavior of 
the enemy indicated that damage had occurred ("Moltke" observed a hit on "Tiger" at 11:52), so 
I made up my mind now, in order to cover "Bliicher" and energetically damage the enemy, to 
approach and deploy the torpedo boats. After the line had previously been placed on Southeast 
by South, it was turned onto this course at 11:58. At 12 o'clock the signal was given to attack the 
torpedo boats, and at the same time with maneuver - F.T. Signal: "Pennant Z" and the 
corresponding flag signal, a red Pennant. The FT signal, which is unusual in itself, prompted the 
Leader of the Torpedo Boat Forces to request whether the torpedo boats should attack. The 
Pennant "Z" blowing at the same time will have cleared up the doubts." 


At that time the boats were still widely scattered. Also three boats, "V 1", "V5" and "S 
178", had sunk so far astern since 11:30 o'clock as a result of various machine accidents that they 
had already been abandoned. In particular, "S 178" was the command boat of the VHI Flotilla, 
which could only run 18 nm after an oil boiler failed, was sooner or later in danger of falling 
victim to a short shot by the British battlecruisers against the German line. 7” 


ausgenommen werden konnte. Aus beiden Griinden wurde bereits zwei Minuten nach dem Niederholen des Signals fiir die 8 Strich-Wendung ein 
neues geheiBt, und mit diesem Kurs NO befohlen. Hierdurch sollte nicht nur das Kielwasser der deutschen Torpedoboote vermieden, sondern 
auch ,,Bliicher" von den tibrigen Schiffen des deutschen Geschwaders abgeschnitten und der Feind wenn méglich zum Aufdrehen veranlagt 
werden. 





229 | Bliicher" von den iibrigen Schiffen des deutschen Geschwaders abgeschnitten und der Feind wenn méglich zum Aufdrehen veranlaBt 
werden. Auf dem deutschen Flaggschiff waren diese Vorgange, da scharfe Schwenkungen und Wendungen der einzelnen Gruppen des Gegners 
zeitweise zwei und mehr feindliche Schiffe in eins kommen lieBen, nur unvollstandig beobachtet worden. Seit 11.55 Uhr stand zwar ,L 5" in 
Feuerlee der deutschen Linie, hatte sich aber mehr der Beobachtung des in nérdlicher Richtung stehenden I. Leichten Kreuzergeschwaders 
zugewendet als den feindlichen Schlachtkreuzern und war, wegen der niedrigen Wolkendecke nur in Hohe von 300 bis 600 m. fliegend, bereits 
kurz nach 12 Uhr durch das Artilleriefeuer von drei feindlichen Kleinen Kreuzern gezwungen worden, in den Wolken Deckung gegen Sicht zu 
suchen und aufer SchuBbereich zu steuern. Dagegen war von ,,Seydlitz" aus so viel erkannt worden, da& um 11.55 Uhr das feindliche 
Spitzenschiff, das schon vorher nur noch langsam gefeuert hatte und zu dieser Zeit einen Treffer mit schwerer Explosionserscheinung erhielt, 
etwa in der Peilung WzS mit Schlagseite abdrehte, wahrend das zweite Schiff, aus vier Geschiitzen immer gleichzeitig feuernd, nunmehr das 
erste passierte und, von ,Seydlitz" sofort unter Feuer genommen, zunachst das Gefecht auf dem bisherigen Kurs fortsetzte. Die iibrigen 
feindlichen Schlachtkreuzer folgten diesem, anscheinend ,,Tiger", in unregelmaBigen Abstdnden. Die weiteren Entschliisse schildert Admiral 
Hipper folgendermaBen: 

»Da seit einiger Zeit ,Bliicher" stark gesackt war, da anderseits das Verhalten des Gegners auf eingetretene Beschadigungen 
schlieBen lie8 (..Moltke" beobachtete 11.52 Uhr einen Treffer auch auf ,,Tiger"), so entschloB ich mich, nunmehr sofort, um ,,Bliicher" zu decken 
und den Gegner energisch zu schddigen, heranzugehen und die Torpedoboots anzusetzen. 11.58 Uhr wurde, nachdem die Linie vorher auf SOzS 
gelegt worden war, auf diesen Kurs gewendet. 12 Uhr wurde das Signal zum Angriff der Torpedoboote gegeben, und zwar gleichzeitig mit 
Manéver - F.T.- Signal: ,Stander Z" und dem entsprechenden Flaggensignal, einem roten Stander. Das an sich ungewohnliche F.T.-Signal 
veranlagte den Fiihrer der Torpedobootsstreitkrafte zu der Anfrage, ob die Torpedoboote angreifen sollten. Der gleichzeitig wehende 
Stander ,, Z " wird die Zweifel behoben haben.« 
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The Flotilla Chief, Korvettenkapitén Hundertmarck, had already made the decision to sell the life 
of the crew as dearly as possible and to attack the enemy individually when, at 12:03 o'clock at 
the signal from "Seydlitz," all boats started to attack that "S 178" could attach itself. In the 
meantime, however, the German battlecruisers, swiveling ever further south, pushed their way 
between the enemy and the approaching boats. Some of them had to break through the line and 
some had to go around behind it. In addition, while the attack signal was still blowing, "Tiger" 
and behind him the other enemy battlecruisers, of which at that time only one could be seen more 
clearly at a distance from the front ship, swiveled sharply to the north. In this way the torpedo 
boats were deprived from the outset of their pre-eminently favorable position for the attack alone. 
The enemy maneuver unintentionally thwarted the torpedo boat attack so effectively, that it was 
then attributed to this on the German side. Already at 12:07 p.m. Admiral Hipper had to revoke 
the order to attack in order to avoid pointless loss. At the same time, however, he swung the 
battlecruisers right up to the enemy, perhaps in order to save "Bliicher" in this way. At the time 
that it was about 4 nautical miles north of the other German ships in the midst of numerous 
impact pillars, responding vigorously to the fire on all sides. But the decision was scarcely 
implemented when it was reported to the admiral that the two aft turrets on "Seydlitz" had finally 
failed, that only 200 rounds of ammunition were left for the others and that 600 tons of water 
were in the ship aft. 


The German leader thus faced a difficult decision. How he assessed the situation can be 
seen from the following sentences in the combat report: 

"The further support of S.M.S. "Bliicher" in the circular battle would have brought the Ist 
Reconnaissance Group between the English Battlecruisers and the squadrons of the Ships of the 
Line suspected behind them. In addition, after the northern course had gradually been reached in 
the circular battle, it would have led its own head in the most unfavorable position to the enemy 
destroyers. 

The support in the ongoing battle on a north course, which was also considered, would 
have brought the same disadvantage in the position to the destroyers, who were already gathering 
in the north and proceeding against "Bliicher".7°° 


Die Boote standen zu dieser Zeit noch weit verstreut. Auch waren drei Boote, ,V 1", ,V 5" und ,S 178" seit 11.30 Uhr infolge 
verschiedener Maschinenhavarien so weit achteraus gesackt, da8 sie schon aufgegeben wurden. Insbesondere war ,,S 178", das Fihrerboot der 
VIII. Flottille, welches nach Ausfall eines Olkessels nur noch 18 sm laufen konnte, in Gefahr, iiber kurz oder lang einem 
Kurzschu8 der britischen Schlachtkreuzer gegen die deutsche Linie zum Opfer zu fallen. 


20 welches nach Ausfall eines Olkessels nur noch 18 sm laufen konnte, in Gefahr, iiber kurz oder lang einem Kurzschuf der britischen 
Schlachtkreuzer gegen die deutsche Linie zum Opfer zu fallen. Schon hatte der Flottillenchef, Korvettenkapitdn Hundertmarck, den Entschlu8 
gefaBt, um das Leben der Besatzung so teuer als méglich zu verkaufen, zum Einzelangriff an den Feind heranzudrehen, als auf das Signal von 
/Seydlitz" hin um 12.03 Uhr alle Boote zum Angriff anliefen, so daf .,S 178" sich anhadngen konnte. Inzwischen hatten sich jedoch die deutschen 
Schlachtkreuzer, immer weiter nach Siiden schwenkend, zwischen den Feind und die anlaufenden Boote geschoben. Diese muBten daher zum 
Teil die Linie durchbrechen, zum Teil hinter ihr herumgehen. AuBerdem schwenkten, noch wahrend das Signal zum Angriff wehte, ., Tiger" und 
hinter ihm die tbrigen feindlichen Schlachtkreuzer, von denen jedoch zu der Zeit nur noch einer in weitem Abstand vom Spitzenschiff 
deutlicher zu erkennen war, scharf nach Norden. Auf diese Weise wurden die Torpedoboote von vornherein ihrer vorlichen und fiir den Angriff 
allein giinstigen Stellung beraubt. Das feindliche Manéver vereitelte daher ungewollt den Torpedobootsangriff so wirksam, da es damals auf 
deutscher Seite auf diesen zurtickgefiihrt wurde. Bereits um 12.07 Uhr muBte Admiral Hipper den Befehl zum Angriff widerrufen, um 
zwecklosen Einsatz zu vermeiden. Gleichzeitig schwenkte er jedoch mit den Schlachtkreuzern bis auf an den Feind heran, um ,,Bliicher" 
vielleicht auf diese Weise zu retten. Jener lag zu der Zeit etwa 4 sm nérdlich der anderen deutschen Schiffe inmitten zahlreicher 
Aufschlagsdulen, das Feuer kraftig nach allen Seiten erwidernd. Kaum war aber der Entschluf in die Tat umgesetzt, als dem Admiral gemeldet 
wurde, da8 die beiden achteren Tiirme auf ,,Seydlitz" endgiiltig ausgefallen, da8 fiir die ibrigen nur noch 200 Schu8 Munition vorhanden waren 
und 600 t Wasser im Achterschiff standen. 
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With the still great distance from their own coast, any machine damage to another cruiser would 
have to lead to its destruction, without "Bliicher" could have been helped. Because the battle of 
the battle cruiser groups took place in great motion. It may occasionally pass the wrecked ship in 
need of support, but it would not have prevented the number and strength of our superior enemy 
small cruisers and destroyers from incapacitating the wrecked ship in the meantime. 

The idea of sending a half-flotilla to the aid of the "Bliicher" has also been considered. It 
was discarded, however, because the half-flotilla, even if it might have caused the big ships to 
turn off "Bliicher" for a time, would have been quickly taken care of by the small cruisers and 
destroyers without the former being given any effective help.” 

Under these circumstances, the German Leader did not seem to be responsible to seek the 
battle that was broken off by the enemy. The unexpected appearance of the battlecruiser squadron, 
the Chatam and Arethusa-class cruisers, and the large number of destroyers made it all too likely 
that in addition to these forces there would also be squadrons of ships of the line nearby. This 
assumption seemed to be confirmed by the observation of heavy enemy F.T. traffic, which, as far 
as one could judge on the German side, contained a large number of calls from British ships of 
the line. In addition, the "Stralsund" reported at the beginning of the battle that, in addition to the 
forces reported from the other side, she had seen at least eight large ships in the north-northwest. 
However, this seems to have been a deception, because according to the English maps the III 
Battle Squadron was found in the vicinity, but was still out of sight of the German ships at the 
time and could not have appeared on the battlefield before 3 p.m. Perhaps the airship could have 
ascertained this fact, which was extremely important for the German Leader’s decisions, if the 
commander of the same would have advanced on his own initiative or on the orders of one of the 
German leaders involved to the north or northwest over the enemy line to report to the admiral 
whether British forces were still standing out of his sight, but with the ability to intervene in the 
battle. Since "L 5" instead turned almost exclusively to the observation of the events at "Bliicher", 
nothing happened which could dissuade the admiral from his opinion on this point.”) 


Damit sah sich der deutsche Fuhrer vor einem schweren Entschlu&. Wie er die Lage beurteilte, geht aus folgenden Sdtzen des 
Gefechtsberichtes hervor: 

»Die weitere Unterstiitzung S. M. S. ,Bliicher" im Kreisgefecht wiirde die I. Aufkldrungsgruppe zwischen die englischen 
Schlachtkreuzer und die dahinter vermuteten Linienschif fsgeschwader gebracht haben. Sie hatte zudem die eigene Spitze, nachdem im 
Kreisgefecht allmahlich nérdliche Kurse erreicht worden waren, in héchst ungiinstige Stellung zu den feindlichen Zerstérern gefihrt. 

Die Unterstiitzung im laufenden Gefecht auf nérdlichem Kurs, die auch iiberlegt worden ist, wiirde den gleichen Nachteil in der 


Stellung zu den Zerstérern gebracht haben, die sich bereits im Norden sammelten und gegen ,Bliicher" vorgingen.. 

#31 cegen ,Biticher" vorgingen. Bei der immer noch groBen Entfernung von der eigenen Kiiste muBte jede Maschinenhavarie eines weiteren Kreuzers zu dessen Vernichtung fiihren, ohne daf ,,Bliicher" 
hatte geholfen werden kénnen. Denn das Gefecht der Schlachtkreuzergruppen fand in héchster Bewegung statt. Es fiihrte vielleicht gelegentlich bei dem havarierten, der Unterstiitzung bediirftigen 
Schiff vorbei, aber es wiirde nicht die an Zahl und Starke den unseren iiberlegenen feindlichen Kleinen Kreuzer und Zerstérer gehindert haben, in der Zwischenzeit das havarierte Schiff auBer 
Gefecht zu setzen. 

Auch der Gedanke, dem ,,Bliicher" eine Halbflottille zu Hilfe zu senden, ist erwogen worden. Er wurde jedoch verworfen, weil die Halbflottille, wenn sie auch die grofen Schiffe vielleicht 
zeitweise zum Abdrehen von ,Bliicher" veranla8t haben wiirde, doch durch die Kleinen Kreuzer und Zerstérer schnell erledigt worden ware, ohne daf ersterem wirklich wirksame Hilfe damit zuteil 
geworden ware.« 

Den Kampf, der vom Gegnerabge brochen wurde, erneut zu suchen, schien dem deutschen Fiihrer unter diesen Umstanden nicht zu verantworten. Das unerwartete Auftreten des 
Schlachtkreuzergeschwaders, der Kreuzer der ,Chatam"- und ,,Arethusa"-Klasse und der groBen Zahl von Zerstérern machte es nur allzu wahrscheinlich, da8 au8er diesen Streitkraften auch 
Linienschif fsgeschwader in der Nahe stdnden. Diese Annahme schien durch die Beobachtung starken feindlichen F.T.-Verkehrs bestatigt zu werden, der, soweit man dies auf deutscher Seite 
beurteilen konnte, eine groBe Anzahl von Anrufen britischer Linienschiffe enthielt. Dazu kam die Meldung der Stralsund" zu Beginn des Gefechts, da8 sie auger den von anderer Seite gemeldeten 
Streitkraften mindestens acht groBe Schiffe in Nordnordwest gesehen habe. Dies scheint allerdings eine Téuschung gewesen zu sein, denn nach den englischen Karten hat sich zwar das IIT. 
Schlachtgeschwader in der Nahe befunden, stand aber zu der Zeit noch auBerhalb der Sichtweite der deutschen Schiffe und konnte keinesfalls vor 3 Uhr Nm. Auf dem Kampfplatz erscheinen. 
Vielleicht hatte das Luftschiff diese fiir die Entschliisse des deutschen Fiihrers héchst wichtige Tatsache feststellen kénnen, wenn der Kommandant desselben aus eigenem Entschlu8 oder etwa auf 
Befehl eines der beteiligten deutschen Fiihrer iiber die feindliche Linie hinaus nach Norden oder Nordwesten vorgestofen ware, um dem Admiral zu melden, ob auBerhalb seiner Sichtweite, aber mit 
der Méglichkeit, in das Gefecht einzugreifen, noch britische Streitkrafte stdanden. Da sich ,L 5" aber statt dessen fast ausschlieBlich der Beobachtung der Vorgiinge bei ,,Bliicher" zuwandte, trat 
nichts ein, was den Admiral von seiner in diesem Punkte gefafiten Meinung abbringen konnte. 
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So with a heavy heart he felt compelled to turn away from the enemy at 12:12 p.m. A few more 
volleys — 
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then the fire fell silent on both sides. Wrapped in a huge column of steam and water, "Bliicher" 
came out of sight. Immediately afterwards the German armed forces swiveled southward at 21 
nm, while the F.T. signal reported to the Fleet Chief that "Bliicher" had been lost. The enemy, 
however, did not follow.?* 
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In the meantime an episode had played out which was of importance for the later 
assessment of the failures of the British opponent. Shortly before the German battlecruisers were 
turned off, it turned out on "Seydlitz" that the enemy's impacts were extraordinarily short, which 
was attributed to the fact that the British guns might have shot out heavily as a result of the 
gunshot load that had been fired. But the enemy fire was probably diverted at the time by two 
single attacks by a German torpedo boat that were not noticed by the German side. Already at the 
beginning of the battle this boat, "V 5", Kapitaénleutnant v. Eichhorn, sagged astern between the 
firing lines and apparently heavily fired at by the third British battle cruiser between 10:50 and 
11:15. After all, the commander, like the chief of the 8th Flotilla on "S 178", believed that he 
would not be able to hold out much longer on steaming against the enemy destroyers, turned 
towards the enemy line and at 11:44 a.m., despite the low probability to hit a single target at such 
great distances, fire a torpedo at the second ship in the line. Tube position 90°, estimated distance 
80 to 75 hm, set enemy speed 23 nm, estimated cutting angle 95°. Here he observed that the 
attacked Ship, apparently "Tiger", fired from all turrets with "firing director", while the first ship 
in the keel line, apparently "Lion", only fired with the two front turrets. Since "Lion" turned off 
soon after the attack of the boat, the torpedo boat commander attributed this to his torpedo shot, 
especially since a few minutes later a column of water, evidently resulting from a huge explosion, 
rose from the side of the ship under observation (Map 18). That was soon afterwards Ship 
disappeared behind the oil curtain of the others. It is not excluded that the torpedo wake or the 
torpedo perhaps landing on the starboard of "Lion" was the reason why Admiral Beatty expected 
the presence of German submarines from that moment on. The turning of the English to the north 
would then be due to this torpedo shot. Barely ten minutes later, when the new top ship of the 
enemy line was already heading north, "V 5" fired a second torpedo at this, tube position 90°, set 
speed 22 nm, cutting angle 85°, estimated distance 70 hm. 


chef durch F.T.-Signal gemeldet wurde, da} ,,Bliicher" verloren sei. Der Feind aber folgte nicht. 


Inzwischen hatte sich eine Episode abgespielt, die fiir die spaitere Beurteilung der Ausfiille beim britischen Gegner von Bedeutung war. Kurz vor dem 
Abdrehen der deutschen Schlachtkreuzer war auf ,,Seydlitz" ausgefallen, daB die Aufschlage des Gegners auBergewohnlich kurz wurden, was man darauf zuriickfiihrte, 
daB die Rohre der Englander vielleicht infolge der eingetretenen SchuBbelastung stark ausgeschossen waren. Wahrscheinlich aber ist das feindliche Feuer zu der Zeit 
durch zwei von deutscher Seite nicht bemerkte Einzelangriffe eines deutschen Torpedobootes auf dieses abgelenkt worden. Schon zu Beginn des Gefechtes war dies 
Boot, ,,V 5", Kapitinleutnant v. Eichhorn, zwischen den feuernden Linien achteraus gesackt und zwischen 10.50 und 11.15 Uhr anscheinend vom dritten britischen 
Schlachtkreuzer heftig beschossen worden. SchlieBlich hatte der Kommandant, ahnlich wie der Chef der VIII. Flottille auf ,,S 178", geglaubt, sich aufdampfenden 
feindlichen Zerstérern gegeniiber doch nicht mehr lange halten zu k6nnen, drehte auf die feindliche Linie zu und lieB um 11.44 Uhr trotz der geringen 
Wahrscheinlichkeit, auf so grofe Entfernungen einen Treffer gegen ein Einzelziel zu erreichen, auf das zweite Schiff der Linie einen Torpedo feuern. Rohrstellung 
90°, geschiitzte Entfernung 80 bis 75 hm, eingestellte Gegnergeschwindigkeit 23 8m, geschitzter Schneidungswinkel 95°. Hierbei beobachtete er, daB das 
angegriffene Schiff, offenbar ,,Tiger", aus allen Tiirmen mit ,,firing director" scho®, wahrend das erste Schiff in der Kiellinie, offenbar ,,Lion", nur noch mit den 
beiden vorderen Tiirm en feuerte. Da ,,Lion" bald nach dem Angriff des Bootes abdrehte, fiihrte der Torpedobootskommandant dies auf seinen TorpedoschuB zuriick, 
zumal einige Minuten nach demselben eine ersichtlich von einer gewaltigen Explosion herriihrende Wassersiule an der Bordwand des beobachteten Schiffes 
emporstieg (Karte 18). Bald darauf war das Schiff hinter dem Olschleier der iibrigen verschwunden. Es ist nicht ausgeschlossen, daB die Torpedolaufbahn oder der 
vielleicht an Steuerbord von ,,Lion" aufkommende Torpedo Anlafi gewesen ist, da Admiral Beatty von diesem Augenblick an mit der Anwesenheit deutscher U- 
Boote rechnete. Das Abdrehen der Englander nach Norden wiirde dann auf diesen Torpedoschu8 zuriickzufiihren sein. Kaum zehn Minuten spiter, als das neue 
Spitzenschiff der feindlichen Linie bereits nach Norden fuhr, feuerte ,,V 5" auf dieses einen zweiten Torpedo, Rohrstellung 90°, eingestellte Geschwindigkeit 22 sm, 
Schneidungswinkel 85°, geschatzte Entfernung 70 hm. Zwar konnte diesmal von dem Torpedoboot aus ein 
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Although success could not be determined from the torpedo boat this time, at 12:23 p.m. on 
"Moltke" several points on the ship reported independently of one another that, after supposedly 
perfect observation, an enemy battle cruiser, who apparently was no longer in the line, but alone, 
to the left of the burning "Bliicher", had sunk after a violent detonation. The cloud of water and 
steam, which rose to a tremendous height over the enemy ship, was also observed on "Kolberg". 

It is difficult to decide afterwards whether similar opportunities for inconspicuous 
torpedo attack would not have arisen in the course of the battle using the smoke of the German 
ships equipped with long-range torpedoes for the small cruisers and boats of the 18th Half- 
Flotilla. The vessels would have only had to turn a little out of line at the enemy, but the chances 
of hitting such great distances - especially against individual enemy ships, as there was no longer 
any question of a closed British battle line very soon - were extremely slim. Since the further 
course of the fight could not be foreseen at first, the decision to save the torpedoes for at least 
possible more favorable moments of combat is to be understood. 


According to the English version, after "Lion" had been turned off on the British side, the 
following processes had taken place: 

With the loss of the flagship, the command of the battlecruisers was transferred to Rear 
Admiral Moore on board the "New Zealand". However, on his fourth ship in the line, the 
purpose of the last movement of the cruisers in front of him to the north was not recognizable. 
On the other hand, it was no longer possible for Admiral Beatty to make his orders 
understandable from the flagship, which was rapidly sinking astern and robbed not only of the 
FT, but also of all other signaling means. But in order not to leave any stone unturned to give 
direction to the further course of the battle, he gave two short signals on the last two flag lines, 
the first being: "Attack the enemy tailships (1)!" The second, which had already blown at 
Trafalgar, albeit with better success, was: "Closer to the enemy (2)". Unfortunately for the 
British, the signals were difficult to make out with the prevailing wind direction. 


1) "Attack the enemy rear!" 
2) "Keep closer to the enemy!""** 





244 7war konnte diesmal von dem Torpedoboot aus ein Erfolg nicht festgestellt werden, jedoch wurde um 12.23 Uhr auf ,,Moltke" von mehreren Stellen des Schiffes 
unabhangig voneinander gemeldet, das nach angeblich einwandfreier Beobachtung ein feindlicher Schlachtkreuzer, der anscheinend nicht mehr in der Linie, sondern 
allein, und zwar links von dem brennenden ,,Bliicher" stand, nach heftiger Detonation gesunken sei. Die Wasser- und Dampfwolke, die sich iiber dem feindlichen 
Schiffe zu gewaltiger Hohe erhob, wurde auch auf ,,Kolberg" beobachtet. 

Ob sich im Verlauf des Gefechts unter Ausnutzung des auf den Feind zu abziehenden Rauchs der deutschen Schiffe fiir die mit weitreichenden Torpedos 
ausgestatteten Kleinen Kreuzer und Boote der 18. Halbflottille nicht schon vorher ahnliche Gelegenheiten zum unauffalligen Angriff mit Torpedos geboten hitten, ist 
nachtriiglich schwer zu entscheiden. Die Fahrzeuge hiitten hierzu zwar nur wenig aus der Linie an den Feind heranzudrehen brauchen, die Treffaussichten auf so groBe 
Entfernungen — noch dazu gegen einzelne feindliche Schiffe, da von einer geschlossenen britischen Gefechtslinie sehr bald keine Rede mehr sein konnte — waren 
aber auBerst gering. Da zudem der weitere Verlauf des Kampfes zunichst nicht vorausgesehen werden konnte, ist der Entschlu8 wohl zu verstehen, die Torpedos fiir 
immerhin mégliche giinstigere Gefechtsmomente aufzusparen. 


Nach der englischen Darstellung hatten sich nach dem Abdrehen von ,,Lion" auf britischer Seite folgende Vorginge abgespielt: 

Mit dem Ausfall des Flaggschiffes war die Fiihrung der Schlachtkreuzer auf Konteradmiral Moore an Bord der ,,New Zealand" tibergegangen. Fiir diesen 
aber war auf seinem als viertes Schiff der Linie weit zuriickstehenden Schiff der Zweck der letzten Bewegung der vor ihm fahrenden Kreuzer nach Norden nicht 
erkennbar. Anderseits war es Admiral Beatty nicht mehr méglich, von dem schnell achteraus sackenden und nicht nur der F.T., sondern auch aller sonstigen 
Signalmittel nahezu vollstaindig beraubten Flaggschiff aus ihm sein Verhalten verstindlich zu machen. Um aber nichts unversucht zu lassen, dem weiteren 
Gefechtsverlauf die Richtung zu geben, lie er an den beiden letzten Flaggleinen zwei kurze Signale heifen, und zwar hieB das erste: ,,.Die feindlichen Schlufschiffe 
angreifen (1)!" Das zweite, das, wenn auch mit besserem Erfolge, schon bei Trafalgar geweht hatte, lautete: ,, Naher an den Feind heran (2)". Zum Ungliick fiir die 
Englander waren aber die Signale bei der herrschenden Windrichtung schlecht auszumachen. Auch wurde das erste Signal anscheinend schon geheifst, bevor das 
vorhergehende und schon erwahnte Kurssignal NO 





1) ,,Attack the enemy rear!« 
2) ,,Keep closer to the enemy! « 
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Also, the first signal was apparently given before the previous and already mentioned course 
signal NE was brought down. As a result, "New Zealand", "Tiger" and "Indomitable" were 
unanimously understood to mean that the enemy final ships in bearing NE were to be attacked 
(1). But this could only refer to "Bliicher", especially the last signal "Closer to the enemy" had 
not been read by any of the battle cruisers. According to the form, the further decisions of the 
second admiral and the commanders could perhaps be regarded as covered, but they did not 
correspond to the current situation. Instead of the fight against "Seydlitz", "Moltke" and 
"Derfflinger", "Tiger" and "Princess Royal" broke off and swung to" Bliicher ", with them "New 
Zealand" and "Indomitable" (Map 18). 


"Bliicher" stubbornly defended itself against the majority of its enemies. The light cruiser 
squadron had already tried in vain to get close to the badly hit ship. It had to turn away under the 
blanketing salvos of the German armored cruiser. Then four destroyers of the "M" class ran to 
attack on, while the light cruiser squadron limited itself to maintaining a lively rapid fire at about 
130 hm. At 12:20 p.m., "Meteor" was close enough to fire a torpedo. At that moment, however, 
she was hit by a heavy grenade from "Bliicher", which died in the front boiler room and put the 
destroyer out of action with enormous smoke from the fuel oil that had caught fire. But then, 
while the three other destroyers of the "M" -class were shooting torpedoes from a greater 
distance, the small cruiser "Arethusa" approached at 23 hm and hit the almost immobile ship 
with two torpedoes, one of which was under the front turret, the other reached its destination 
level with the engine room. Immediately all light went out in the armored cruiser, but its crew 
was still so eager to fight that the British cruiser only with difficulty escaped the torpedoes that 
were being fired by "Bliicher". Now, however, the battlecruisers also intervened with torpedo 
shots and volleys of heavy artillery. They circled the ship continuously, shrouded in pale yellow 
clouds of fire, which was hit by 70 to 100 heavy shells. One after the other, the turrets had been 
silent, the hand rudder had long been occupied, then the rudder had jammed hard on the port side. 
The ship went in circles. A grenade wreaked horrific havoc on the main combat station. 


1) "Attack the enemy's rear bearing N.E."**° 





35 Auch wurde das erste Signal anscheinend schon geheift, bevor das vorhergehende und schon erwiihnte Kurssignal NO niedergeholt worden war. Infolgedessen 
wurde es tibereinstimmend von ,,New Zealand", ,,Tiger" und ,,Jndomitable" dahin verstanden, dai die feindlichen SchluBschijfe in der Peilung NO angegriffen werden 
sollten (1). Das aber konnte sich nur auf ,,Bliicher" beziehen, zumal das letzte Signal ,,Naéher an den Feind heran" von keinem der Schlachkreuzer mehr abgelesen 
worden war. Der Form nach kénnten damit vielleicht die weiteren Entschliisse des zweiten Admirals und der Kommandanten als gedeckt angesehen werden, der 
Gefechtslage entsprachen sie in keiner Weise. Anstatt den Kampf gegen ,,Seydlitz", ,,Moltke" und ,,Derfflinger" fortzusetzen, brachen ,,Tiger" und ,,Princess Royal" 
diesen ab und schwenkten, mit ihnen auch ,,New Zealand" und ,,Jndomitable", auf ,,Bliicher" zu (Karte 18). 


Hartniackig verteidigte sich ,,Bliicher" gegen die Uberzahl seiner Feinde. Vergeblich hatte bereits das Leichte Kreuzergeschwader versucht, an das schwer 
getroffene Schiff heranzukommen. Unter den deckenden Salven des deutschen Panzerkreuzers mufte es abdrehen. Dann liefen vier Zerstérer der ,,M "- Klasse zum 
Angriff an, wahrend sich das Leichte Kreuzergeschwader darauf beschrinkte, auf etwa 130 hm ein lebhaftes Schnellfeuer zu unterhalten. Um 12.20 Uhr war ,,Meteor" 
nahe genug heran, um einen Torpedo zu feuern. In diesem Augenblick aber traf ihn eine schwere Granate des nur noch aus zwei Tiirmen feuernden ,,Bliicher", die im 
vorderen Kesselraum krepierte und den Zerstérer unter gewaltiger Rauchentwicklung des in Brand geratenen HeizGls auBer Gefecht setzte. Dann aber lief, waihrend 
die drei anderen Zerst6rer der ,,M"-Klasse aus gréferer Entfernung Torpedos schossen, der Kleine Kreuzer ,,Arethusa" auf 23 hm heran und traf das fast 
bewegungsunfahige Schiff mit zwei Torpedos, von denen einer unter dem vorderen Turm, der andere in Héhe des Maschinenraums sein Ziel erreichte. Sofort erlosch 
alles Licht in dem Panzerkreuzer, aber so kampfesfreudig war noch seine Besatzung, da8 der britische Kreuzer nur mit Miihe den gleichzeitig von ,,Bliicher" 
gefeuerten Torpedos entging. Nunmehr griffen jedoch auch die Schlachtkreuzer mit Torpedoschiissen und Salven schwerer Artillerie ein. Unausgesetzt umkreisten sie 
das in hellgelbe Brandwolken gehiillte Schiff, das im ganzen von 70 bis 100 schweren Granaten getroffen wurde. Nacheinander hatten die Geschiitztiirme bis auf 
einen geschwiegen, lingst war das Handruder besetzt, dann hatte das Ruder hart Backbord geklemmt. Das Schiff fuhr im Kreise. Auf dem Hauptgefechtsverbandplatz 
richtete eine Granate fiirchterliche Verheerungen an. Nachdem das elektrische Licht versagt hatte, wiesen nur Brande und Explosionen 











1) “Attack the enemy's rear bearing N.E." 
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After the electric light failed, only fires and explosions in the dark rooms showed the way 
through bullet holes to the upper deck. The armor of the aft turret, however, withstands all hits. 
There the last gun crews crowd to the tubes. A grenade tears one of them up to the trunnion, but 
the other fires, fires until the last moment. Nobody thinks of surrender, nobody brings down the 
flag. Seven torpedoes are necessary to silence the angry "Bliicher". The forecastle is in flames. 
Commander and First Officer, Fregattenkapitan Erdmann and Korvettenkapitin RofB, lie 
wounded or unconscious in front of the command post, with many a brave man and officer with 
them. There and on the quarterdeck the survivors gather and sing "Deutschland tiber alles" and 
the flag song. Today the official British account of these fights honors the brave opponent with 
the following words (1): 

“For three hours, during which the ship had been the focus of an overwhelming 
concentration of fire, it had never ceased to return fire. Twice our light cruisers had advanced to 
complete its destruction, and twice it had forced them to retreat. As an example of discipline, 
courage and bellicose spirit, his demeanor has seldom been surpassed during the hours of doom." 

So the opponent! Worthy of the name of that great Field Marshal who, a century earlier, 
had helped the British ally to a brilliant victory against the "French adversary of European 
freedom", the German armored cruiser preferred the safe destruction of shameful surrender. 


At 12:45 pm, Commodore Tyrwhitt signaled that "Bliicher" had apparently struck off the 
flag. Since, according to the survivors, it had not been taken down by anyone, it was presumably 
just shot away, with no possibility of raising another. However, the battlecruisers stopped their 
fire. Admiral Moore was in doubt whether he should now return to "Lion" or resume engagement 
with the other German battlecruisers. The distance from the latter had already increased to 12 nm 
at the time. Two hours ago, as the British admiral calculated, the battle contact could hardly have 
been restored. But now he was only 80 nm away from Heligoland. So if he resumed the pursuit, 
at the beginning of the battle he was very likely close to the island and thus in the area not only 
of the German submarines, but also of the High Seas Fleet, which had meanwhile departed, 
according to a signal from a British submarine. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 986 





36Nachdem das elektrische Licht versagt hatte, wiesen nur Briinde und Explosionen in den dunklen Raumen noch den Weg durch SchuBlécher nach dem Oberdeck. 
Der Panzer des achteren Geschiitzturmes aber widersteht allen Treffern. Dort dringen sich die letzten Geschiitzmannschaften an die Rohre. Zwar reiBt eine Granate 
das eine bis zu den Schildzapfen fort, aber das andere feuert, feuert bis zum letzten Augenblick. Keiner denkt an Ergeben, keiner holt die Flagge nieder. Sieben 
Torpedos sind notwendig, um den wiitenden ,,Bliicher" verstummen zu lassen. Das Vorschiff steht in Flammen. Kommandant und I. Offizier, Fregattenkapitin 
Erdmann und Korvettenkapitiin Ro8, liegen verwundet oder bewuBtlos vor dem Kommandostand, mit ihnen manch' tapferer Mann und Offizier. Dort und auf der 
Schanze sammeln sich die tiberlebenden und stimmen ,,Deutschland tiber alles" und das Flaggenlied an. Heute ehrt die offizielle britische Darstellung dieser Kampfe 
den tapferen Gegner mit folgenden Worten (1): 
»Drei Stunden lang, wahrend deren das Schiff der Brennpunkt einer iiberwiltigenden Feuerkonzentration gewesen war, hatte es keinen Augenblick aufgehGrt, das 
Feuer zu erwidern. Zweimal waren unsere Leichten Kreuzer vorgestoBen, um seine Vernichtung zu vollenden, und zweimal hatte es diese gezwungen, sich 
zuriickzuziehen. Als ein Beispiel von Disziplin, Mut und kriegerischem Geist ist seine Haltung wahrend der Stunden des Untergangs selten iibertroffen worden.« 
So der Gegner! Des Namens jenes grofen Feldmarschalls wiirdig, der ein Jahrhundert vorher dem britischen Bundes genossen zum glanzenden Siege 
gegen den ,,franzésischen Widersacher der Freiheit Europas" verholfen hatte, zog der deutsche Panzerkreuzer die sichere Vernichtung schmihlicher Ubergabe vor. 





Um 12.45 Uhr signalisierte Kommodore Tyrwhitt, da ,,Bliicher" anscheinend die Flagge gestrichen habe. Da sie nach Aussagen der Uberlebenden von 
niemandem niedergeholt worden ist, wurde sie vermutlich nur weggeschossen, ohne daB die Méglichkeit bestand, noch eine andere zu hei®en. Auf diese Meldung 
jedoch stellten die Schlachtkreuzer ihr Feuer ein. Admiral Moore war im Zweifel, ob er nunmehr zu ,,Lion" zuriickkehren oder das Gefecht mit den tibrigen deutschen 
Schlachtkreuzern wieder aufnehmen sollte. Der Abstand von den letzteren hatte sich zu der Zeit bereits auf 12 sm vergr6Bert. Vor zwei Stunden konnte, wie der 
britische Admiral berechnete, die Gefechtsfiihlung kaum wieder hergestellt sein. Schon jetzt aber war er nur noch 80 sm von Helgoland entfernt. Nahm er also die 
Verfolgung wieder auf, so stand er bei Beginn des Gefechts mit groBer Wahrscheinlichkeit dicht vor der Insel und damit im Bereich nicht nur der deutschen U -Boote, 
sondern auch der Hochseeflotte, die nach dem Signal eines britischen U-Bootes inzwischen ausgelaufen war. 





1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 98 
Der Krieg in der Nordsee. III 
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The following night, however, he would have been exposed to German torpedo boat attacks with 
possibly heavily damaged ships, as he surely assumed. In addition, "Lion" no longer answered a 
call. Therefore, in great concern for the safety of this ship, Admiral Moore decided to return to it. 

These events were clearly observed by "L 5", who, being shot at several times, kept at the 
limit of the enemy's firing range, and in particular the retreat of the enemy to the NW was 
immediately reported to the Commander of the Reconnaissance Ships by an FT signal. On the 
other hand, the airship had to refrain from attacking, because a layer of cloud that reached from 
400 to 900 m high lay over the battlefield. Unfortunately, it did not follow the enemy forces 
according to what would have led to the detection and reporting of the incapable of maneuvering 
"Lion", but saw its main task after the sinking of the "Bliicher" in serving as rearguard for its 
own armed forces, even though the enemy did not press in. 


While the British battle cruisers were steaming past, Commodore Tyrwhitt approached 
the burning "Bliicher" with the "Arethusa". According to his description, the armored cruiser was 
in a deplorable condition. The superstructure was a heap of rubble, and through huge gun holes 
one could see fires raging inside the ship, which was heavily list to port, while about 300 men 
crowded on the upper deck and crowded on the net support. When the British cruiser approached 
100 m and launched boats, "Bliicher" suddenly capsized (1:13 pm), lay keel up for a few minutes 
and then disappeared in the water. But with the help of the destroyers 260 survivors were rescued 


(1). 


1) The following officers and deck officers fell on the "Bliicher" or died in captivity from the wounds they suffered: 

Fregattenkapitaén Erdmann, Korvettenkapitan Kirchner, Kapitainleutnants Guifchard, Becker, Bieber, Kapitanleutnants of the reserve 
Unckenboldt, Oberleutnants zur See Aschenborn, Bramigk, v. Schoenermarck, v. Wegnern, Oberleutnants zur See of the reserve Hennig, 
Leutnants zur See, Frech, Hellhofs. 

Naval staff engineer Olderog, Naval chief engineers Gert, Westphal, Naval engineer Thiir, Naval engineer of the Reserve Lauerer. 

Boatswain Friedrich, helmsman Leewe, vice- helmsman of the reserve Brinkmann, chief quartermaster Bertram, Ehrecke, RuBau, 
Swierczynski, quartermaster Mehrens, Paeserack, signalman Rubow, chief Viereck, fireworker Isenthal, head machinist Christensen, carter, 
Krahmer, Mischke, Schulz, Weymoldt, machinist Whims, Mai, Suhr, Steck, chief materials worker Koch." 


?37 deutschen U -Boote, sondern auch der Hochseeflotte, die nach dem Signal eines britischen U-Bootes inzwischen ausgelaufen war. In der folgenden Nacht aber 
wiirde er mit woméglich stark havarierten Schiffen, wie er mit Sicherheit annahm, auch noch deutschen Torpedobootsangriffen ausgesetzt gewesen sein. Dazu kam, 
daB ,,Lion" sich auf Anruf nicht mehr meldete. In groBer Besorgnis um die Sicherheit dieses Schiffes entschlo8 sich daher Admiral Moore, zu ihm zuriickzukehren. 

Diese Vorgénge wurden von ,,L 5", der sich, mehrfach beschossen, an der Grenze der feindlichen Schufweite hielt, deutlich beobachtet, und insbesondere 
der Riickzug des Feindes nach NW sofort durch F.T.-Signal an den Befehlshaber der Aufklirungsschiffe gemeldet. Dagegen muBte das Luftschiff von einem Angriff 
absehen, weil iiber dem Gefechtsfeld eine Wolkenschicht lag, die von 400 bis 900 m Hohe reichte. Auch folgte es den feindlichen Streitkriaften leider nicht nach was 
zur Feststellung und Meldung des manévrierunfahigen ,,Lion" gefitihrt haben wiirde, sondern sah nach dem Untergang des ,,Bliicher" seine Hauptaufgabe darin, den 
eigenen Streitkraften, obgleich der Feind nicht nachdriingte, als Nachhut zu dienen. 


Wiihrend die britischen Schlachtkreuzer nach dampften, ging Kommodore Tyrwhitt mit der ,,Arethusa" an den brennenden ,,Bliicher" heran. Nach seiner 
Schilderung befand sich der Panzerkreuzer in beklagenswertem Zustande. Die Aufbauten waren ein Triimmerhaufen, und durch riesige SchuBlécher sah man im 
Innern des stark nach Backbord iiberliegenden Schiffes Feuersbriinste wiiten, wihrend sich etwa 300 Mann an Oberdeck und auf dem Netztriger dringten. Als der 
britische Kreuzer auf 100 m heran war und Boote zu Wasser lieB, kenterte ,,Bliicher" plétzlich (1.13 Uhr), lag einige Minuten noch kieloben und verschwand dann in 
den Fluten. Aber mit Hilfe der Zerstérer wurden 260 Uberlebende gerettet (1). 


1) Folgende Offiziere und Deckosfiziere sind auf dem ,,Bliicher" gefallen oder starben in der Gefangenschaft an den erlittenen Wunden: 

Fregattenkapitiin Erdmann, Korvettenkapitin Kirchner, Kapitainleutnants Guifchard, Becker, Bieber, Kapitainleutnant der Reserve Unckenboldt, 
Oberleutnants zur See Aschenborn, Bramigk, v. Schoenermarck, v. Wegnern, Oberleutnant zur See der Reserve Hennig, Leutnants zur See Frech, Hellhofs. 

Marine = Stabsingenieur Olderog, Marine-Oberingenieure Gert, Westphal, Marine-Ingenieur Thiir, Marine-Ingenieur der Reserve Lauerer. 

Bootsmann Friedrich, Steuermann Leewe, Vizesteuermann der Reserve Brinkmann, Oberstiickmeister Bertram, Ehrecke, RuBau, Swierczynski, 
Stiickmeister Mehrens, Paeserack, Signalmeister Rubow, Meister Viereck, Feuerwerker Isenthal, Obermaschinisten Christensen, Fuhrmann, Krahmer, Mischke, 
Schulz, Weymar, Maschinisten Boldt, Launen, Mai, Suhr, Steck, Obermaterialienverwalter Koch. 
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At that moment, without realizing that a rescue enterprise was stopping the British ships 
at this point, the German plane "83" pushed through the low cloud cover. At 12:20 p.m. it had 
passed its own ships, giving the detection signal, and did so at 1:20 p.m. The pilot, Oberleutnant 
zur See Edler, took out the forces of Commodore Tyrwhitt, which seemed to be stopped at a 
short distance from one another, for no apparent reason and then flew through a thick cloud 
towards the enemy forces. Only now could he see that some boats had been abandoned, but 
before he realized that this could only be the case for rescue purposes, he had his at 420 m 
Observer, Fahnrich zur See Stinsky, gave the signal to throw the bombs and even slipped at them 
(1). The first bomb lay close to a destroyer, then the attention of the aviators was drawn to their 
machine, because shrapnel clouds were clearly visible under the plane, while one rifle projectile 
struck close behind the pilot’s seat and another near the side control lever. The engine continued 
to run, but the lack of petrol made it necessary to return to Borkum immediately. Upon the attack, 
Commodore Tyrwhitt immediately recalled his destroyers and boats. 

As much as the disruption of the rescue work by the aircraft is to be regretted, it is 
understandable that the urge of the German aviators to harm the enemy, which in this case spoke 
against the attack and only became recognizable at the last moment, overlooked. In any case, an 
opponent has no right to brand the attack as "a serious violation of the old politeness of naval 
warfare", who in this case fulfilled the self-evident duty of rescuing the survivors as did the 
German ships in the Skagerrak battle, its cruiser commanders but on the Falkland and Coconut 
Islands in some cases did not shy away from firing at defenseless survivors of the "Leipzig" and 
"Emden" until the gun crews refused to continue. 


Meanwhile, Admiral Beatty had hoped that the battle would still be going on as directed. 
He therefore decided to leave his flagship, which was in almost sinking condition, and to take 
command of the squadron again from another ship. 


1) 4 bombs weighing 4.5 kg and 2 bombs of 10 Kg. 
2) Corbett: Naval Operations, Volume II, page og 





238 Tn diesem Augenblick stie8, ohne zu ahnen, daf ein Rettungswerk die britischen Schiffe an dieser Stelle hielt, das deutsche Flugzeug ,,83" durch die niedrige 
Wolkendecke. Um 12.20 Uhr hatte es unter Abgabe des Erkennungssignals die eigenen Schiffe passiert, und um 1.20 Uhr machte der Fiihrer, Oberleutnant zur See 
Edler, die Streitkrafte des Kommodore Tyrwhitt aus, die mit geringen Abstanden voneinander anscheinend gestoppt lagen, ohne daB der Grund hierfiir erkennbar war. 
Trotz der niedrigen Wolkendecke beschlof der Fiihrer sofort anzugreifen, ging nochmals im Bogen herum vor den Wind und flog dann durch eine dichte Wolke auf 
die feindlichen Streitkriifte zu. Erst jetzt konnte er erkennen, da einige Boote ausgesetzt waren, aber noch ehe ihm zum BewuBtsein kam, da8 dies nur fiir 
Rettungszwecke der Fall sein konnte, hatte er in 420 m Hohe seinem Beobachter, Fahnrich zur See Stinsky, das Zeichen zum Werfen der Bomben gegeben und selbst 
solche ausgeschlippt (1). Die erste Bombe lag dicht neben einem Zerstérer, dann wurde die Aufmerksamkeit der Flieger auf ihre Maschine gelenkt, denn deutlich 
waren jetzt Schrapnellwolken unter dem Flugzeug sichtbar, wahrend ein GewehrgeschoB dicht hinter dem Fiihrersitz, ein anderes in der Nahe des Seitensteuerhebels 
einschlug. Der Motor lief jedoch weiter, aber Benzinmangel machte nunmehr die sofortige Riickkehr nach Borkum erforderlich. Auf den Angriff hin rief Kommodore 
Tyrwhitt seine Zerstérer und Boote sofort zuriick. 

So sehr die Stérung des Rettungswerks durch das Flugzeug bedauert werden mufB, so begreiflich ist es, da8 der Drang der deutschen Flieger, den Feind zu 
schadigen, sie die Umstiinde, die in diesem Falle gegen den Angriff sprachen und erst im letzten Augenblick erkennbar wurden, tibersehen lich. Den Angriff als ,,eine 
schwere Verletzung der alten H6flichkeitsformen des Seekrieges" zu brandmarken-), hat jedenfalls ein Gegner kein Recht, der in diesem Falle zwar die 
selbstverstindliche Pflicht der Rettung der Uberlebenden ebenso erfiillte wie die deutschen Schiffe in der Skagerrak Schlacht, dessen Kreuzerkommandanten sich aber 
bei den Falkland- und vor den Kokos-Inseln zum Teil nicht gescheut haben, so lange auf wehrlose Uberlebende der ,,Leipzig" und ,,Emden" zu feuern, bis sich die 
Geschiitzmannschaften weigerten, darin fortzufahren. 


Inzwischen hatte sich Admiral Beatty der Hoffnung hingegeben, die Schlacht wire noch seinen Weisungen entsprechend im Gange. Er entschlo8 sich 
daher, sein in nahezu sinkendem Zustand befindliches Flaggschiff zu verlassen und von einem anderen Schiffe aus die Fiihrung des Geschwaders wieder zu 
iibernehmen. 





1) 4 Bomben von 4,5 kg und 2 Bomben von 10 Kg. 
2) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 98. 
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At 12:50 pm he chased after it on the destroyer "Attack", but the latter came into view ten 
minutes later, contrary to expectations. Apparently it had given up the fight. Whatever the 
reasons, the first signal that Admiral Beatty was with when his flag was raised on "Princess 
Royal", the order was to turn immediately in the direction of Heligoland. However, further 
statements and considerations convinced him that it was too late for this. The critical half hour 
could no longer be reclaimed. For better or worse, he had no choice but to gather his forces and 
return to "Lion" to cover the return march of this badly damaged ship. Even on the way to this 
one believed that enemy submarines were sighted again, and these certainly were. This finding, 
again based on deception, was in no way suitable to regard the situation of the British Flagship as 
less critical, although at the time it could still travel about 12 nm with the machine that was left 
to it. Such a worthwhile target would certainly have to attract the supposed submarines. (Map 18, 
inset) 

At 3 o'clock the III Battle Squadron to the cruisers, at 3:30 pm Admiral Beatty suggested 
by FT signal to the commander in chief that they retain a flotilla to protect the "Lion", but allow 
the others to advance against the High Seas Fleet that had just been reported. But now the 
starboard engine began to fail on "Lion". The ship's speed dropped to 8 nm and it appeared that it 
would soon have to stop completely. At 4:30 pm "Indomitable" received the order to tow the 
ship. When the reply from the Fleet Chief, which came shortly thereafter, contained the 
instruction that Commodore Tyrwhitt and the two flotillas under his command should advance 
against Helgoland and in their place those of the "Grand Fleet" he sent IV Flotilla to take over 
the anti-submarine defense of the "Lion", the order seemed already out of date due to the 
aggravated situation of the ship. Since the "Grand Fleet" came into view shortly afterwards, it 
was easy to inform Admiral Jellicoe of this through searchlights, and he now ordered that all 
flotillas without exception should take over the protection of the towing train against submarines 
and torpedo boat attacks, while the Ist and 2nd Light Cruiser Squadrons were to bring up the rear 
in the direction of Heligoland. According to this order, Admiral Jellicoe withdrew with the main 
body at 5:30 p.m. to the north from the danger zone of enemy attacks, while Admiral Beatty 
followed him with the three other battlecruisers, after making sure that all necessary measures to 
secure his flagship had been taken. ai 


2 wieder zu iibernehmen. Um 12.50 Uhr jagte er daher auf dem Zerstérer ,,Attack" diesem nach, jedoch kam letzteres wider Erwarten schon zehn Minuten spiiter in 
Sicht. Offenbar hatte es den Kampf aufgegeben. Was auch die Griinde hierfiir sein mochten, das erste Signal, welches Admiral Beatty mit dem Hochgehen seiner 
Flagge auf ,,PrinceB Royal" gab, war der Befehl, sofort kehrtzumachen in Richtung auf Helgoland. Weitere Feststellungen und Uberlegungen tiberzeugten ihn jedoch, 
daB es hierfiir zu spit sei. Die kritische halbe Stunde war nicht mehr einzuholen. Wohl oder iibel blieb ihm nichts iibrig, als seine Streitkrifte zu sammeln und zu 
Lion" zurtickzukehren, um den Riickmarsch dieses schwer havarierten Schiffes zu decken. Noch auf dem Wege zu diesem glaubte man, wiederum feindliche U- 
Boote zu sichten, und diese allerdings wieder auf Tauschung beruhende Feststellung war keineswegs geeignet, die Lage des britischen Flaggschiffes als weniger 
kritisch anzusehen, obgleich es zur Zeit mit der iam verbliebenen Maschine noch etwa 12 sm Fahrt machen konnte. Ein so lohnendes Angriffsobjekt muBte die 
vermeintlichen U-Boote mit Sicherheit auf sich ziehen. (Karte 18, Nebenk.) 

Um 3 Uhr stieB das II. Schlachtgeschwader zu den Kreuzern, um 3.30 Uhr schlug Admiral Beatty dem Héchstkommandierenden durch F.T.- Signal vor, 
eine Flottille zum Schutz des ,,Lion" zurtickzubehalten, die anderen aber gegen die kurz zuvor gemeldete Hochseeflotte vorstoBen zu lassen. Nun aber begann auch die 
Steuerbord-Maschine auf ,,Lion" zu versagen. Die Fahrt des Schiffes ging auf 8 sm herunter, und es hatte den Anschein, als ob es bald véllig wiirde stoppen miissen. 
Um 4.30 Uhr erhielt ,,Jndomitable" Befehl, das Schiff in Schlepp zu nehmen. Als daher die kurz darauf eintreffende Antwort des Flottenchefs die Weisung enthielt, 
daB Kommodore Tyrwhitt mit den beiden ihm unterstellten Flottillen gegen Helgoland vorstoBen und an ihrer Stelle die von der ,,GroBen Flotte" entsandte IV. 
Flottille die U-Bootsabwehr bei ,,Lion" tibernehmen sollte, schien der Befehl durch die verschlimmerte Lage des Schiffes bereits tiberholt. Da die ,,GroBe Flotte" kurz 
darauf selbst in Sicht kam, war es ein leichtes, Admiral Jellicoe durch Scheinwerfer hieriiber zu unterrichten, und dieser befahl nunmehr, da8 alle Flottillen ohne 
Ausnahme den Schutz des Schleppzuges gegen U-Boote und Torpedobootsangriffe zu iibernehmen hatten, wihrend das I. und II. Leichte Kreuzergeschwader die 
Nachhut in Richtung auf Helgoland bilden sollten. Nach dieser Anordnung zog sich Admiral Jellicoe mit dem Gros um 5.30 Uhr wieder nach Norden aus der 
Gefahrzone feindlicher Angriffe heraus, wahrend Admiral Beatty ihm mit den drei iibrigen Schlachtkreuzern erst folgte, nachdem er sich iiberzeugt hatte, daB alle 
notwendigen Mafnahmen zur Sicherung seines Flaggschiffes getroffen waren. 
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It was only when it was dark that "Indomitable" succeeded in towing "Lion" and headed for the 
Firth of Forth with submarine protection and backing. At the same time the "Meteor", which was 
also incapable of maneuvering, was towed to the Humber by the destroyer "Liberty". 


Almost at the same time as the "Grand Fleet" appeared on the battlefield, the forces of 
Admiral Hipper west of the barrier gap of Norderney by Vizeadmiral v. Lans with the Ist and 
2nd Squadrons excepted. Soon afterwards "Deutschland", the Fleet Flagship, came into view. In 
the meantime many doubts had arisen about the situation with the enemy. Although I believed I 
had clearly observed numerous hits and fires on the first and second ship of the British line, the 
real extent of the damage on "Lion" was hardly understood on the German side. On the other 
hand, the notion that "Tiger" must have sunk became more and more intense, even if the reported 
explosion from an enemy battle cruiser could not be observed from "Seydlitz" because at the 
time his own ships were obscuring the view against the enemy, so it was noticeable that the 
report of "V 5" coincided with the observations of the "Moltke" and "Kolberg". But in order to 
determine whether an enemy battle cruiser had really sunk, was immediately asked of the airship 
"L 5", which at that time was still above the British line, how many battlecruisers it had in sight. 
When this only numbered four and reported that I had good reason to believe that the loss of the 
"Tiger" was certain. In order to further damage the enemy, the torpedo boats standing at 
"Seydlitz" were considered for a night attack, even before the Fleet Commander suggested this 
by radio, the latter reserving the right to allow the flotillas with the main body to take action 
against the enemy. According to the report of the I. Leader of the Torpedo Boats, however, a 
pursuit of the withdrawing enemy, which required high speed, was no longer an option for the 
torpedo boats standing with "Seydlitz" due to lack of fuel, although the low marching speed 
during the previous night only required very little of the torpedo boats. However, 50 tons of the 
coals were in the protective bunkers on both sides of the machine and should have first been 
trimmed in the boiler rooms. This was not possible in the morning because of the overflowing 
water, but could have been done in the afternoon.” 


240 setroffen waren. Erst bei Anbruch der Dunkelheit gelang es ,,Indomitable", ,,Lion" in Schlepp zu nehmen und mit U-Bootssicherung und Riickendeckung den Firth 
of Forth anzusteuern. Gleichzeitig wurde der ebenfalls manévrierunfahige ,,Meteor" von dem Zerstérer ,,Liberty" nach dem Humber geschleppt. 


Fast zu der gleichen Zeit, als die ,,GroBe Flotte" auf dem Kampfplatz erschienen war, wurden die Streitkrafte des Admirals Hipper westlich der 
Sperrliicke von Norderney durch Vizeadmiral v. Lans mit dem I. und II. Geschwader ausgenommen. Bald darauf kam auch ,,.Deutschland", das Flottenflaggschiff, in 
Sicht. Uber die Lage beim Feind waren inzwischen mancherlei Zweifel entstanden. Zwar glaubte m an zahlreiche Treffer und Brande auf dem ersten und zweiten 
Schiff der britischen Linie deutlich beobachtet zu haben, von dem wirklichen Ausma8 der Beschaédigungen auf ,,Lion" machte man sich dam als aber auf deutscher 
Seite kaum eine zutreffende Vorstellung. Dagegen verdichtete sich die Vorstellung immer mehr, da8 ,,Tiger" gesunken sein mtisse. Wenn auch von ,,Seydlitz" aus die 
gemeldete Explosion aus einem feindlichen Schlachtkreuzer nicht hatte beobachtet werden kénnen, weil zu der Zeit die eigenen Schiffe die Aussicht gegen den Feind 
verdeckten, so war es doch auffallend, da8 die Meldung von ,,V 5" mit den Beobachtungen der ,,Moltke" und ,,Kolberg" zusammenfiel. Um aber festzustellen, ob 
wirklich ein feindlicher Schlachtkreuzer gesunken sei, wurde sofort durch das Luftschiff ,,L 5", das zu dieser Zeit noch iiber der britischen Linie stand, befragt, wie 
viele Schlachtkreuzer es in Sicht habe. Als nun auch dieses nur vier zahlte und meldete, glaubte m an mit gutem Grund den Verlust des ,, Tiger" als sicher annehmen 
zu kénnen. Zur weiteren Schidigung des Feindes wurde ein Ansetzen der bei ,,Seydlitz" stehenden Torpedoboote zum Nachtangriff ins Auge gefafst, noch bevor der 
Flottenchef dies durch Funkspruch in Anregung brachte, wobei sich letzterer vorbehielt, auch die beim Gros stehenden Flottillen gegen den Feind vorgehen zu lassen. 
Nach Meldung des I. Fiihrers der Torpedoboote kam jedoch eine Verfolgung des abziehenden Gegners, die hohe Fahrt verlangte, fiir die bei ,,Seydlitz" stehenden 
Torpedoboote wegen Mangels an Brennstoff nicht mehr in Frage, obwohl die niedrige Marschgeschwindigkeit wahrend der vorhergehenden Nacht nur sehr geringe 
Anforderungen an die Torpedoboote gestellt hatte. Von den Kohlen lagen jedoch 50 Tonnen in den Schutzbunkern zu beiden Seiten der Maschine und hitten erst in 
die Heizriume umgetrimmt werden miissen. Dies war am Vormittag wegen des iiberkommenden Wassers nicht méglich, hatte sich allerdings am Nachmittag 
bewerkstelligen lassen. Eine Uberniihme 
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A takeover of fuel from the cruisers does not seem to have been planned or considered (1). On 
the other hand, Commodore Hartog suggested that the outgoing L., III., VI. Flotilla and 16th 
Half-Flotilla be made available to him for an advance and to have them collected before dark in 
square 125 e (near Norderney lightship). From there, the point at which the engagement had 
broken off at noon was only about 75 nm away, so that if the flotillas made an immediate 
advance in a north-westerly direction by | o’clock, a meeting with individual enemy ships could 
still be achieved. In the opinion of the Fleet Chief, however, the III. and VI. Flotilla were too 
slow for this, and he did not want to do without it when securing the main body against 
submarines. Only the boats of the Ist Flotilla and the 16th Half-Flotilla seemed to him fast and 
efficient enough for the task. But even these could hardly avoid the participation of the II 
Reconnaissance Group because of the counteraction to be expected in the bright night from the 
numerous destroyers and small cruisers of the enemy. After all, Admiral v. Ingenohl can only 
count on success if the enemy's speed should prove to be significantly reduced as a result of 
damage during the battle. In response to a corresponding request, the airship "L 5" reported 
visually the following when it passed the Fleet Flagship at 4 p.m. 

“Enemy forces came out of sight at 1:20 pm square 031 ¢. Decrease in speed not 
observed." The airship, too, had completely missed the maneuverability of the" Lion ". It had not 
seen this battle cruiser at all. If I had known on the German side that "Lion" had to be towed, so 
one would probably have decided to start the torpedo boats after all. As it was, however, it 
seemed to Admiral Hipper more right not to use the three half-flotillas that were made available 
to him, because he considered them too weak to break through what was probably the very 
strong enemy cover and to get to the capital ships. The only hope that the enemy might still be 
harmed therefore rested on the submarines. 


1) According to the war diary of the 15th Half-Flotilla, the fuel consumption on their 
boats was roughly as follows: 
1. from the departure on the 23" to 8 a.m. on J anuary 24: 25 tons coal, 11 tons oil. 
a 2. from turning around at 8 a.m. until arrival at 8 p.m.: around 47 tons coal, 4.5 tons 
oil. 


41 Fine Uberniihme von Brennstoff von den Kreuzern scheint weder vorgesehen noch erwogen worden zu sein (1). Dagegen schlug Kommodore Hartog vor, die 
auslaufende [., III., VI. Flottille und 16. Halbflottille ihm zu einem VorstoB zur Verfiigung zu stellen und noch vor Dunkelheit im Quadrat 125 ¢ (bei Norderney- 
Feuerschiff) sammeln zu lassen. Von dort lag der Punkt, an dem mittags das Gefecht abgebrochen war, nur etwa 75 sm entfernt, so daB bei einem sofortigen VorstoB 
der Flottillen in nordwestlicher Richtung bis 1 Uhr nachts vielleicht doch noch ein Zusammentreffen mit einzelnen feindlichen Schiffen erreicht werden konnte. Nach 
Ansicht des Flottenchefs aber war die III. und VI. Flottille hierfiir zu langsam, auch wollte er sie nicht bei der Sicherung des Gros gegen U-Boote entbehren. Nur die 
Boote der I. Flottille und 16. Halbflottille schienen ihm fiir die Aufgabe schnell und leistungsfahig genug. Aber auch diese konnten wegen der in der Hellen Nacht zu 
erwartenden Gegenwirkung durch die zahlreichen Zerstérer und Kleinen Kreuzer des Feindes kaum der Mitwirkung der I. Aufklérungsgruppe entraten. SchlieBlich 
glaubte Admiral v. Ingenohl auch mit einem Erfolg nur rechnen zu diirfen, wenn die Geschwindigkeit des Feindes sich infolge von Beschidigungen wahrend des 
Kampfes als wesentlich herabgesetzt erweisen sollte. Auf eine entsprechende Anfrage meldete das Luftschiff ,,L 5", als es um 4 Uhr Nm. das Flottenflaggschiff 
passierte, optisch folgendes: 

»Feindliche Streitkrafte sind 1.20 Uhr Nm. im Quadrat 031 e aus Sicht gekommen. Verminderung der Geschwindigkeit nicht beobachtet.« Auch dem 
Luftschiff war also die Manévrierunfihigkeit des ,,Lion" vollstindig entgangen. Es hatte diesen Schlachtkreuzer iiberhaupt nicht zu Gesicht bekommen. Hiatte m an 
auf deutscher Seite gewubt, daB ,,Lion" bereits geschleppt werden muBte, so wiirde man sich wahrscheinlich doch noch zum Ansetzen der Torpedoboote entschlossen 
haben. So aber schien es Admiral Hipper richtiger, selbst die ihm zur Verfiigung gestellten drei Halbflottillen nicht anzusetzen, weil er sie fiir zu schwach hielt, um die 
wahrscheinlich sehr starke feindliche Riickendeckung zu durchbrechen und an die GroBkampfschiffe heranzukommen. Die einzige Hoffnung, den Feind vielleicht 
noch zu schidigen, beruhte daher auf den U-Booten. 


In der Annahme, da schwer beschiidigte Schiffe des Gegners wahr- 





1) Nach dem Kriegstagebuch der 15. Halb-Flottille hatte sich der Brennstoffverbrauch auf ihren Booten etwa folgendem afen gestaltet: 
1. vom Auslaufen am 23. bis 8 Uhr Vm. am 24. Januar: 25 t Kohlen, 11 t OL. 
2. vom Kehrtmachen um 8 Uhr Vm. bis zum Einlaufen um 8 Uhr Nm.: rund 47 t Kohlen, 4,5 t Ol. 
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Assuming that heavily damaged ships of the enemy would probably head for the Humber as the 
closest base, Korvettenkapitén Spindler had released "U 35" at 1:30 p.m. in the barrier gap near 
Norderney with the following order: 

“Advance at maximum speed in the direction of NW by W until the beginning of 
darkness. Then continue the advance in the direction of the Humber estuary, in front of which the 
Humber patrol during the day (25 January), for example attacking incoming ships, then return to 
Helgoland”. 

"U 17" received a similar order at 2:20 p.m. in 114 e. It was supposed to advance in the 
direction of the last reported location of the enemy (070 ¢), after the onset of darkness also set 
course for the Humber estuary, but in contrast to "U 35" return to Helgoland the following 
morning. 

Only when both submarines had been released did "T 99" spark signals, after which the 
battle had already broken off and the enemy forces were returning to the NW. An attempt was 
made to reach "U 17" by F.T. instead of against the Humber to use the enemy's direction of 
retreat, which has just become known, but in vain. On the other hand, it was possible to transmit 
this order in 107 € to the "U 33" appearing there, while the clouds of smoke from the returning 
cruisers were already being sighted. Although five submarines were deployed against the enemy 
in the course of the day thanks to the energetic measures of the chiefs of the 2nd and 3rd U-Half 
Flotilla (Map 18, ancillary), none of them should be successful. Distracted from the original 
direction of their action by the sight of the clouds of smoke from the returning German Forces, 
they had lost valuable time for the further advance. Then between 3 and 5 p.m. about 25 nm 
north of the peace position of the Borkumriff lightship they sighted two destroyers with two 
submarines, apparently the forces of Commodore Keyes, on which they were attempting to 
attack. Only "U 32", Oberleutnant zur See Freiherr von Spiegel, shot, but the actual result 
remained more than doubtful. At the same time, the British destroyers and submarines were 
sighted by "U 19", Kapitaénleutnant Kolbe, and reported by F.T.-Signal. Despite the 
counteraction by "U 32" and "U 19", these apparently advanced further east, because between 4 
and 5 o'clock they were also sighted by "U 17", Oberleutnant zur See Feldkirchner, and again 
attacked. The boat was already within 100 m of one of the destroyers when, as with "U 32", the 
second destroyer steamed towards it at full speed to ram it 


>” Tn der Annahme, daB schwer beschiidigte Schiffe des Gegners wahrscheinlich den Humber als den niichstgelegenen Stiitzpunkt ansteuern wiirden, hatte 
Korvettenkapitan Spindler um 1.30 Uhr in der Sperrliicke bei Norderney ,, U 35" mit folgendem Befehl entlassen: 

» WorstoBen mit héchster Fahrt in Richtung NWzW bis zum Beginn der Dunkelheit. Dann Vorstof fortsetzen in Richtung auf die Humbermiindung, vor 
dem Humber wihrend des Tages (25. Januar) patrouillieren, etwa einlaufende Schiffe angreifen, dann zuriickkehren nach Helgoland«. 

Einen ahnlichen Befehl erhielt um 2.20 Uhr in 114 € ,,U 17". Es sollte in Richtung auf den zuletzt gemeldeten Standort des Feindes (070 €) vorstoBen, 
nach Beginn der Dunkelheit ebenfalls Kurs auf die Humbermiindung nehmen, aber im Gegensatz zu ,,U 35" bereits am folgenden Morgen nach Helgoland 
zuriickkehren. 

Erst als beide U-Boote entlassen worden waren, fing ,,T 99" Funken Signale auf, nach denen das Gefecht schon abgebrochen war und die feindlichen 
Streitkriifte nach NW zuriickgingen. Daraufhin wurde versucht. ,,U 17" noch durch F.T. zu erreichen und statt gegen den Humber in der eben bekanntgewordenen 
Riickzugsrichtung des Feindes anzusetzen, aber vergeblich. Dagegen gelang es, diesen Befehl in 107 ¢ an das dort auftauchende ,,U 33" zu iibermitteln, wahrend 
bereits die Rauchwolken der zuriickkehrenden eigenen Kreuzer gesichtet wurden. Obwohl somit im Laufe des Tages dank der energischen MaBnahmen der Chefs der 
2. und 3. U-Halbflottille fiinf U-Boote gegen den Feind angesetzt waren (Karte 18, Nebenk.), sollte keinem von diesen ein Erfolg beschieden sein. Durch das Sichten 
der Rauchwolken der zuriickkehrenden deutschen Streitkrafte von der urspriinglichen Richtung ihres Vorgehens abgelenkt, hatten sie kostbare Zeit fiir den weiteren 
Vormarsch verloren. Dann sichteten sie zwischen 3 und 5 Uhr Nm. etwa 25 sm nérdlich von der Friedensposition des Borkumriff-Feuerschiffes zwei Zerstérer mit 
zwei U-Booten, offenbar Streitkriifte des Kommodore Keyes, auf welche sie Angriffsversuche machten. Zu Schu8 kam nur ,,U 32", Oberleutnant zur See Freiherr v. 
Spiegel, das tatsiichliche Ergebnis blieb aber auch hier mehr als zweifelhaft. Gleichzeitig wurden die britischen Zerstérer und U-Boote auch von ,,U 19", 
Kapitinleutnant Kolbe, gesichtet und durch F.T.-Signal gemeldet. Trotz der Gegenwirkung durch ,,U 32" und ,,U 19" sind diese anscheinend noch weiter nach Osten 
vorgedrungen, denn zwischen 4 und 5 Uhr wurden sie auch von ,,U 17", Oberleutnant zur See Feldkirchner, gesichtet und wiederum angegriffen. Schon war das Boot 
auf 100 m an einen der Zerstérer heran, als, ebenso wie bei ,,U 32", der zweite Zerst6rer in voller Fahrt zum Rammsto8 auf es zudampfte. Als der Zerstérer dann 
schrig iiber es hinwegfuhr, wurde das U-Boot so 
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When the destroyer then whizzed diagonally over it, the submarine was so stern heavily that the 
correct trim position could only be restored on the bottom. 

Immediately after sighting the German cruisers, "U 19" had reported by FT that no 
enemy forces were following them and therefore asked whether it should still occupy the ordered 
square. Thereupon the Chief of the 3rd U-Half-Flotilla had ordered: "Running in." For this and 
similar reasons "U 19", "U 32" and "U 33" refrained from further attempts to follow the enemy at 
nightfall and lay on the bottom for the night. Unfortunately, so did "U 17", one of the 
submarines expressly scheduled by the chief of the 2nd U-Half Flotilla to pursue the Humber 
over the night. However, after the presence of enemy destroyers had been ascertained, the 
commander of this boat believed that he could only continue the advance underwater, which he 
considered ineffective and gave up prematurely, very contrary to the meaning of the order 
received. The only submarine that continued the chase beyond the German Bight was "U 35" 
under Kapiténleutnant Kophamel. With an average speed of 14 nm, the boat could have stopped 
in front of the Humber at 6 am the next morning, early enough in order to intercept British ships 
that had been reduced to 10 nm speed as a result of the cruiser battle before they entered the 
harbor. Unfortunately, "U 35" also got through first by sighting its own cruisers that were still in 
combat with the enemy, then by the destroyers of the Commodore Keyes, who the commander 
held for the rear cover of the British cruisers, stayed too long in the area north of Borkumriff. As 
a result, because of the destroyers, continuing the advance in a half-flooded state, it stood at 
about 3 a.m. only 40 nm northwest of Terschelling. 


As already described, strong preparations for protection against torpedo boat attacks had 
meanwhile been made on the British side. With the definite expectation of such a sorrowful night 
began for the English. Shortly after Admiral Beatty's forces were in sight, the machines of the 
"Lion" failed completely, so that the tow train could not travel much more than 7 nm. In order to 
avoid attacks, the direct course to Rosyth was now north of the minefield of the Tyne and hit a 
hook. Contrary to expectations, however, the night passed without incident, but the dawning day 
brought new worries. The tug was still 100 nm away from the protective harbor, in an area that 
offered ideal opportunities for enemy submarine waiting positions.“ 





243 Als der Zerstérer dann schrig iiber es hinwegsuhr, wurde das U-Boot so stark achterlastig, daB erst auf dem Grunde die richtige Trimmlage wiederhergestellt 
werden konnte. 

Gleich nach dem Sichten der deutschen Kreuzer hatte ,,U 19" durch F.T. gemeldet, da keine feindlichen Streitkrafte diesen folgten und daher angefragt, 
ob es trotzdem das befohlene Quadrat besetzen sollte. Darauf hatte der Chef der 3. U -Halbflottille befohlen: ,,Einlaufen." Aus diesem und ahnlichen Griinden sahen 
»U 19", ,,U 32" und ,,U 33" bei Anbruch der Dunkelheit von weiteren Versuchen, dem Feind zu folgen, ab und legten sich fiir die Nacht auf den Grund. Leider tat dies 
auch ,,U 17", eins der vom Chef der 2. U -Halbflottille ausdriicklich zur Verfolgung iiber die Nacht hinaus gegen den Humber angesetzten U -Boote. Nachdem jedoch 
die Anwesenheit feindlicher Zerstérer festgestellt worden w ar, glaubte der Kommandant dieses Bootes, den weiteren Vormarsch nur unter Wasser fortsetzen zu 
k6nnen, w as er fiir wirkungslos hielt und gab diesen, sehr gegen den Sinn des erhaltenen Befehls, vorzeitig auf. Das einzige U Boot, welches die Verfolgung iiber die 
Deutsche Bucht hinaus fortsetzte, war ,,U 35" unter Kapiténleutnant Kophamel. Mit 14 sm Durchschnittsgeschwindigkeit gerechnet, hatte das Boot um 6 Uhr Vm. am 
naichsten Morgen vor dem Humber stehen kénnen, friih genug also, um etwa infolge des Kreuzergefechts auf 10 sm Geschwindigkeit heruntergesetzte britische 
Schiffe noch vor dem Ein laufen abzufangen. Aber leider hatte sich auch ,,;U 35" zuniachst durch das Sichten der eigenen noch im Gefecht mit dem Feinde vermuteten 
Kreuzer, dann durch die Zerstérer des Kommodore Keyes, welche der Kommandant fiir die Riickendeckung der britischen Kreuzer hielt, zu lange im Gebiet nérdlich 
von Borkumriff aufhalten lassen. Infolgedessen stand es, wegen der Zerstérer den weiteren Vormarsch in halbgeflutetem Zustand fortsetzend, gegen 3 Uhr Vm. erst 
40 sm nordwestlich von Terschelling. 


Wie bereits geschildert, waren auf britischer Seite inzwischen starke Vorbereitungen zum Schutz gegen Torpedobootsangriffe getroffen worden. In der 
bestimmten Erwartung solcher begann fiir die Englander eine sorgenvolle Nacht. Kurz nachdem die Streitkrafte Admiral Beatty's aus Sicht waren, brachen die 
Maschinen des ,,Lion" véllig zusammen, so da der Schleppzug nicht viel mehr als 7 sm Fahrt machen konnte. Um daher Angriffen auszuweichen, wurde nunmehr 
von dem unmittelbaren Kurs nach Rosyth nérdlich vom Minenfeld des Tyne abgewichen und ein Haken geschlagen. Wider Erwarten verging jedoch die Nacht ohne 
Zwischenfialle, dafiir brachte der anbrechende Tag neue Sorgen. Noch stand der Schleppzug 100 sm vom schiitzenden Hafen entfernt, in einem Gebiet, das fiir 
feindliche U -Bootswartestellungen geradezu ideale Méglichkeiten bot. 
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So it was fortunate for the English that "U 35" (Kophamel), the only submarine that had 
advanced during the night to pursue them, he was looking not toward the Firth of Forth but 
toward the Humber. After it had already found counteraction 40 nm north-west of Terschelling 
from fishing vessels, which stopped at it with flashing signals and forced it to dive, the same 
process was repeated around 8 a.m. Immediately afterwards "U 35" sighted a destroyer about 
100 nm east of the Humber, which was approaching the submarine, but after diving it came out 
of sight again at 9 am. Losing time again with the unsuccessful stop of a Danish steamer, it did 
not reach the Humber area until 5:40 p.m., 12 hours later than intended, at the sandbank of Outer 
Dowsing. The advance was unsuccessful. After the boat had repeatedly encountered fishing 
vessels on its march back, whose behavior indicated that a chain of outposts of these vessels was 
on display in the English service, it returned to Heligoland at 6 p.m. on January 26th. 

On the other hand, "U 17" (Feldkirchner) did not get beyond the longitude of 
Terschelling on January 25th. There it met an American steamer who, unaware of the location of 
English minefields outside the 3 nm limit west of the Amrum Bank, wanted to head for this area 
in order to get from there to Bremen. Only by instructing the steamer to enter the German Bight 
via Norderney did it avoid this danger. Sighting many clouds of smoke 20 nm north of 
Terschelling, the commander decided to continue cruising there on the following day, but only 
found a fishing steamer line on it, which ran at regular intervals from Terschelling in a north- 
westerly direction. He then arrived in Heligoland at about the same time as "U 35". 

Nor did the British submarines found north of Borkumriff lightship on January 24th, 
which in the meantime had apparently broken through to the inner German Bight, because 
already on January 25 at around | o'clock in the afternoon an enemy submarine crossed the 
course of the outpost boat "Lune", pilot auxiliary helmsman Klaawen, 5 nm from Heligoland. 
The periscope was clearly visible before the submarine dived beneath the trawler. It was rammed 
here and shortly afterwards its wake disappeared without any real success being noticed. That 
same afternoon, at around 5 o'clock, "T 92" was fired at by the III Minesweeping Division from 
two submarines northwest of Heligoland, but also without any effect.7"* 


4 das fiir feindliche U -Bootswartestellungen geradezu ideale Méglichkeiten bot. 

So war es fiir die Englander ein Gliick, das ,,U 35" (Kophamel), das einzige U-Boot, welches zu ihrer Verfolgung iiber die Nacht hinaus vorgestoBen war, 
sie nicht in Richtung auf den Firth of Forth, sondern in Richtung auf den Humber suchte. Nachdem es bereits 40 sm nordwestlich von Terschelling Gegenwirkung 
durch Fischerfahrzeuge gefunden hatte, die mit Blinksignalen auf dieses zuhielten und es zum Tauchen zwangen, wiederholte sich der gleiche Vorgang gegen 8 Uhr 
Vm. Gleich darauf sichtete ,,U 35" etwa 100 sm éstlich vom Humber einen Zerstérer, der auf das U-Boot zulief, aber nach dem Tauchen desselben schon um 9 Uhr 
Vm. wieder aus Sicht kam. Mit dem ergebnislosen Anhalten eines dinischen Dampfers nochmals Zeit verlierend, erreichte es erst um 5.40 Uhr Nm, 12 Stunden 
spiater als beabsichtigt, bei den Siinden von Outer Dowsing das Humbergebiet. Der Vorsto8 war ergebnislos verlaufen. Nachdem das Boot auf dem Riickmarsch noch 
mehrfach Fischdampfer getroffen hatte, deren Verhalten auf das Ausliegen einer Vorpostenkette dieser Fahrzeuge im englischen Dienst schlieBen lieB, lief es um 6 
Uhr Nm. am 26. Januar wieder in Helgoland ein. 

Dagegen war ,,U 17" (Feldkirchner) auch am 25. Januar nicht tiber den Langengrad von Terschelling hinausgelangt. Es traf dort einen amerikanischen 
Dampfer, der in Unkenntnis des Ausliegens englischer Minenfelder au8erhalb der 3 sm-Grenze westlich Amrum-Bank dieses Gebiet ansteuern wollte, um von dort 
nach Bremen zu gelangen. Nur dadurch, da8 das U-Boot den Dampfer anwies, iiber Norderney in die Deutsche Bucht einzulaufen, entging er dieser Gefahr. 20 sm 
nordlich Terschelling viele Rauchwolken sichtend, beschlo8 der Kommandant, auch am folgenden Tage noch dort zu kreuzen, stellte an diesem jedoch lediglich eine 
Fischdampferlinie fest, die in regelm&Bigen Abstinden von Terschelling in nordwestlicher Richtung verlief. Er traf danach in Helgoland etwa gleichzeitig mit ,,U 35" 
ein. 











Ebensowenig erreichten die am 24. Januar nérdlich von Borkumriff Feuerschiff festgestellten britischen U-Boote, die inzwischen anscheinend nach der 
inneren Deutschen Bucht durchgebrochen waren, denn bereits am 25. Januar kreuzte gegen 1 Uhr mittags ein feindliches U -Boot 5 sm von Helgoland den Kurs des 
Vorpostenbootes ,,Lune", Fiihrer Hilfssteuermann Klaafen. Das Sehrohr war deutlich zu erkennen, bevor das U-Boot unter dem Fischdampfer durchtauchte. E s 
wurde hierbei gerammt, und kurz darauf w ar sein Kielwasser verschwunden, ohne da jedoch ein wirklicher Erfolg festgestellt werden konnte. Noch an dem gleichen 
Nachmittag wurde gegen 5 Uhr ,,T 92" von der III. Minensuchdivision von zwei U-Booten nordwestlich von Helgoland beschossen, jedoch ebenso ohne Wirkung. 
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In the meantime, on January 25th, the "Grand Fleet" and the British battlecruisers dared 
to approach Scapa and the Firth of Forth only after dark, out of consideration for the danger of 
the German submarines. Only the III. Battle Squadrons and II. Cruiser Squadrons were already 
at 8 am. released to Rosyth. Here the battleship "Britannia" ran aground in the fog in the Firth of 
Forth, was stuck for 36 hours and suffered severe damage that required a lengthy shipyard repair. 
During the following night the "Iron Duke", accompanied by the reserve flagship "Centurion", 
ran into Cromarty to dock there for scheduled repairs. In the meantime, the tugboat and pump 
steamer had reached the badly damaged "Lion" from the Tyne. They succeeded in pumping 
empty some of the flooded sections of the ship, so that the tugboat's speed could be increased 
again. On January 26th the battlecruiser was successfully anchored in the Firth of Forth, and 
operations came to an end. 


The battle of January 24, 1915 was the first meeting of capital ships in the war and was 
therefore of great value for the assessment of the military and technical capabilities of both 
parties, albeit the superiority, which the German battlecruisers possessed in their medium 
artillery and their particularly effective torpedo armament had not come into their own due to the 
battle situation. If one compares the ships that faced each other in the artillery fight, only 
according to water displacement (t) and the projectile weight of the broad sides of their heavy 
artillery (kg), the following figures result, whereby the displacement of the British ships is 
converted according to the equipment of the German ships: 


"SeydlitZ” ve... 25,000 t 3,020kg "Lion" vaeeeeeesseee 29,800 t 4,536 kg 
"Derfflinger".... 26,600 3,240 kg "Tiger" ..... 32,200 t 5,080 kg 
"Moltke" wees 23,000t 3,020kg "Prince Royal" 29,800 t 4,536 kg 
"Bliicher" wo... 15,800t 864k "New Zealand". 21,100t 3,084 kg 


"Indomitable". 19,500 t 3,084 kg 
Totaling 90,400 t 10,144 kg Totaling 132,400t 20,320 kg 


The ammunition consumption for heavy bullets (28 cm and larger caliber) according to 
weight and number was: 





245 U_Booten nordwestlich von Helgoland beschossen, jedoch ebenso ohne Wirkung. 


Inzwischen wagten am 25. Januar die ,,GroBe Flotte" wie die britischen Schlachtkreuzer mit Riicksicht auf die deutsche U-Bootsgesahr, sich erst nach Anbruch der 
Dunkelheit Scapa und dem Firth of Forth zu nahern. Nur das II. Schlachtgeschwader und II I. Kreuzergeschwader wurden bereits um 8 Uhr Vm. nach Rosyth entlassen. Hierbei 
kam das Schlachtschiff ,,Britannia" im Nebel im Firth of Forth auf Grund, saB 36 Stunden fest und erlitt schwere Beschadigungen, die eine langere Werftreparatur erforderten. 
Wihrend der folgenden Nacht lief ,,lron Duke", begleitet von dem Reserveflaggschiff ,,Centurion", in Cromarty ein, um dort zu einer planmiéfigen Reparatur zu docken. 
Inzwischen hatten vom Tyne her Schlepper und Pumpendampfer den schwer havarierten ,,Lion" erreicht. Es gelang ihnen, einige der vollgelaufenen Abteilungen des Schiffes leer 
zu pumpen, so dafs die Fahrt des Schleppzuges wieder gesteigert werden konnte. Aber erst kurz vor der Morgendémmerung am 26. Januar gelang es, den Schlachtkreuzer im Firth 
of Forth zu Anker zu bringen. Damit erreichten die Operationen ihr Ende. 


Das Gefecht vom 24. Januar 1915 war die erste Begegnung von GroBkampfschiffen im Kriege und insofern von groBem Werte fiir die Beurteilung der militarischen 
und technischen Leistungsfahigkeit beider Parteien, wenn auch die Uberlegenheit, welche die deutschen Schlachtkreuzer in ihrer Mittelartillerie und ihrer besonders wirksamen 
Torpedoarmierung besafen, infolge der Gefechtslage nicht zur Geltung gekommen war. Vergleicht man die Schiffe, welche sich im Artillerickampf gegeniiberstanden, nur nach 
Wasserverdriingung (t) und dem GeschoSgewicht der Breitseiten ihrer schweren Artillerie (kg), so ergeben sich folgende Zahlen, wobei die Verdriangung der britischen Schiffe 
entsprechend der Ausriistung der deutschen Schiffe umgerechnet ist: 











pOOV tT" scssvsssssoesss 25 000 t 3 020 kg LION vrsssssansssaves 29 800 t 4536 kg 
»Derfflinger" 26 600 t 3 240 kg pr os ue 32 200 t 5 080 kg 
»Moltke"... ... 23 000 t 3 020 kg »PrinceB Royal" 29 800 t 4536 kg 
ge lichet seinen 15 800t 864 kg »New Zealand" . 21100 t 3 084 kg 
,Jndomitable" . 19 500 t 20 3 084 kg 
Zusammen 90 400 t 10 144 kg Zusammen 132 400 t 20 320 kg 


Der Munitionsverbrauch an schweren Geschossen (28 cm und gréBere Kaliber) nach Gewicht und Zahl aber betrug: 
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for "Seydlitz".. 118 t=390 AP/HE shells - for "Lion" 138 t = 243 rounds 
for "Derfflinger". 126 t= 234 AP/HE shells - for "Tiger" 162 t = 255 rounds 
76 HE shells 
for "Moltke"... 84 t = 276 AP/HE shells - for "Princess Royal" 154 t = 271 rounds 
for "Bliicher"... ? t ? AP/HE shells - for "New Zealand" 54t= 139 rounds 
- for "Indomitable". 2. 2 
Total 328 t - 976 rounds (1) Total 508 t 908 round (2) 


The type of battle, with a lateral direction averaging 140° to 150°, meant that the aft turrets and the 
starboard side turrets generally participated more in the fire than the front ones. Only on "Seydlitz" was the shot load 
of the front towers higher due to the special circumstances. It was distributed in rounded numbers as follows: 

Turret A: 105, B: 96, C: 31, D: 26, E: 45. 


With an average volley speed of about 42.3 seconds and about two hours of fighting, the ammunition in the 
two turrets on "Seydlitz", which had been in constant action, had fired to 65 and 26 rounds respectively. This 
considerable ammunition consumption Compared to this, the number of hits scored in long-range combat may seem 
small to the layperson. However, if one takes into account the disproportionately strong decrease in the chances of 
hitting the exceptionally long shooting distances, the unfavorable direction of fire and the frequent interruption of 
the fight due to poor observation possibilities, the result should be, at least in German Side, hardly lagging behind 
that of the target practice. If one disregards "Bliicher", which is out of the question for this comparison, since she 
only received the majority of his hits in close combat, "Lion" was by far the most frequently hit ship. He received no 
less than 18 heavy hits (3), "Tiger" however apparently only two, namely one of them in the front superstructure, 
while the fire observed by the German side came from only a few deck boats that had caught fire. 


1) In addition, 15 cm high explosive shells were fired: "Moltke" 14, "Derfflinger” 86 and "Kolberg" around 100. 

2) Filson Young gives the number in his book "With the Battle cruisers" with 1154 rounds, of which 708 high-explosive shells and 
365 high-explosive shells, the rest shrapnel and CPC (?) In addition, respectively about 700-15.2 and 10.2 cm bullets have been fired. 

3) Filson Young: “With the Battle cruisers,” page 278. The numbers fluctuate. According to Corbett there were only 11 hits, according 
to the report of the American Palmer, who visited the "Grand Fleet" in 1915, "Lion" received 15, "Tiger" 8 hits.7*° 


46 fir ,Seydlitz" .. 118 t =390 Panzersprenggranaten fir ,,.Lion" 138 t= 243 SchuB 
fiir ,.Derfflinger" . 126 t 234 Panzersprenggranaten fiir ,,Tiger" 162 t= 255 Schu8B 
76 Sprenggranaten 
fiir Moltke". . . 84 t 276 Panzersprenggranaten 
fiir Prince Royal" 154 t = 271 SchuB 
fiir ,,Bliicher" . . .? ? Panzersprenggranaten fiir ,New Zealand" 54 t 139 SchuB 
fiir ,.Indomitable" . ? ? 


Zusammen 328 t — 976 SchuB (1) Zusammen 508 t 908 SchuB (2) 


Dabei brachte es die Art des Gefechtes, Seitenrichtung im Mittel 140° bis 150°, fiir die deutschen Schiffe mit sich, daB im allgemeinen die achteren Tiirme und der Steuerbord- 
Seitenturm mehr am Feuer teilgenommen hatten als die vorderen. Nur auf ,,Seydlitz" war infolge der besonderen Umstiinde die SchuB8belastung der vorderen Tiirme die gréBere. Sie verteilte sich 
in abgerundeten Zahlen etwa folgendermafen: 

Turm A: 105, B: 96, C :31 , D: 26, E: 45. 


Bei einer durchschnittlichen Salvengeschwindigkeit von etwa 42,3 Sek. und etwa zweistiindiger Dauer des Kampfes w ar auf ,,Seydlitz" die Munition in den beiden Tiirmen, die 
dauernd im Gefecht gewesen waren, bis auf 65 bzw. 26 Schuf verfeuert worden. Diesem erheblichen Munitionsverbrauch gegeniiber erscheint die Zahl der im Ferngefecht erzielten Treffer dem 
Laien vielleicht gering. Wenn man jedoch die unverhiltnismaBig starke Abnahme der Treffaussichten auf den ausnahmsweise grofen Schufentfernungen, die ungiinstige SchuBrichtung und die 
haufige Unterbrechung des Gefechts infolge schlechter Beobachtungsméglichkeit beriicksichtigt, diirfte das Ergebnis, wenigstens auf deutscher Seite, kaum wesentlich hinter dem der 
SchieBiibungen Zuriickbleiben. Wenn man von ,,Bliicher" absieht, der fiir diesen Vergleich nicht in Frage kommt, da er die Mehrzahl seiner Treffer erst im Nahgefecht erhalten hat, war ,,Lion" 
das weitaus am haufigsten getroffene Schiff. Nicht weniger als 18 schwere Treffer hat er erhalten (3), ,,Tiger" allerdings anscheinend nur zwei, und zwar einen davon im vorderen Aufbau, 
wihrend der von deutscher Seite beobachtete Brand nur von einigen Decksbooten herriihrte, die Feuer gefangen hatten. 


1) AuBerdem verfeuerten an 15 -cm -Sprenggranaten: ,,Moltke" 14, ,,.Derfflinger 86 und ,,Kolberg" etwa 100. 

2) Filfon Young gibt die Zahl in seinem Buche ,,With the Battle cruisers“ mit 1154 Schu} an, davon 708 Panzerspreng- und 365 Sprenggranaten, der Reft Schrapnells und C. P. C. 
(2?) AuBerdem wiren etwa 700-15,2 bzw. 10,2 cm-Geschosse verfeuert worden. 

3) Filfon Young: ,,With the Battle cruisers“, Seite 278. Die Zahlen schwanken. Nach Corbett waren es nur 11, nach dem Bericht des Amerikaners Palmer, der die ,,GroBe Flotte" 
im Jahre 1915 besuchte, erhielt ,,.Lion" 15, ,,Tiger" 8 Treffer. 
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They burned out without any combat values being lost, although the sight, even according to 
observations from the British side, initially gave cause for fear of far worse. The other three 

British battlecruisers were not hit at all, as they were mostly far behind and, moreover, were 
often completely obscured by the smoke from the front ships and destroyers. 

The results of the English ships fell far short of their expectations, although in the much 
more favorable leeward position they had been hindered considerably less by smoke from 
observing the impact. Above all, according to the observations of the "Southampton", "Tiger" 
seems to have overshot its target for a while, despite the fact that this ship was the only one with 
central directional and firing devices, the "firing director". This battle cruiser was hastily put into 
service. However, do not yet exploit his new artillery equipment. Perhaps for this reason 
"Moltke" was not hit at all, and "Derfflinger" also only received one hit. This hit the armor on 
the side at the level of the fourth boiler room, but was unable to exert any other effect than to 
push the armor plate 80 mm inwards, so that some ramparts and shelters next to the boiler room 
ran full of water, while the latter could even be held. Short shots, which detonated close to the 
hull wall, caused a few other minor dents and leaks of minor importance. The ship remained 
fully operational. While one hit punched a hole of less than caliber thickness on a plate joint 
from the 230 mm thick barbed armor of the aft turret at a distance of about 165 hm, but the 
missile itself was rejected, the second, which hit the belt armor level with the front chimney, 
made only a slight impression. The only effect was that here, too, the backing of the plate gave 
way by a few centimeters. According to the number of hits achieved in long-range combat, the 
German fire superiority is therefore readily apparent, an achievement that is all the more 
apparent as the artillery tactical situation spoke in favor of the English. The rapid retraction and 
the high rate of fire of the German heavy artillery therefore also made a special impression on 
the English side.“ 





247 war einen davon im vorderen Aufbau, wiihrend der von deutscher Seite beobachtete Brand nur von einigen Decksbooten herriihrte, die Feuer gefangen hatten. Sie 
brannten aus, ohne da irgendwelche Gefechtswerte ausfielen, obgleich der Anblick auch nach Beobachtungen von britischer Seite zunichst weit Schlimmeres 
befiirchten lieh. Die iibrigen drei britischen Schlachtkreuzer sind iiberhaupt nicht getroffen worden, da sie meist weit zuriickstanden und noch dazu durch den Qualm 
der Spitzenschiffe und Zerst6rer haufig vollstandig verdeckt worden waren. 

Die Ergebnisse der englischen Schiffe blieben weit mehr hinter ihren Erwartungen zuriick, obgleich sie in der viel giinstigeren Leeftellung erheblich 
weniger durch Rauch in der Beobachtung der Aufschlage gehindert worden waren. Vor allem scheint ,,Tiger" ihr Ziel nach den Beobachtungen der ,,Southampton" 
eine Zeit lang dauernd iiberschossen zu haben, trotzdem gerade dieses Schiff als einziges tiber zentrale Richtund Abfeuerungseinrichtungen, den ,,firing director", 
verfiigte. Ubereilt in Dienst gestellt, konnte dieser Schlachtkreuzer jedoch seine artillerietechnische Neueinrichtung noch nicht ausnutzen. Vielleicht aus diesem 
Grunde wurde ,,Moltke" tiberhaupt nicht getroffen, und auch ,,Derfflinger" erhielt nur einen Treffer. Dieser schlug auf dem Seitenpanzer in Hohe des vierten 
Kesselraums auf, vermochte aber keine andere Wirkung auszuiiben, als die getroffene Panzerplatte 80 mm nach innen zu driicken, so daB einige Wallgange und 
Schutzbunker neben dem Kesselraum voll Wasser liefen, wihrend letzterer selbst lenz gehalten werden konnte. Kurzschiisse, welche dicht neben der Bordwand 
detonierten, riefen einige weitere geringe Verbeulungen und Leckagen von geringer Bedeutung hervor. Das Schiff blieb voll gefechtsfahig. Selbst ,,Seydlitz" war nur 
zweimal getroffen worden, jedoch mit sehr unterschiedlicher Wirkung. Wihrend der eine Treffer ein Loch von weniger als Kaliberstiirke an einem PlattenstoB aus 
dem 230 mm starken Barbettepanzer des achteren Geschiitzturms auf eine Entfernung von etwa 165 hm herausgestanzt hatte, das Gescho8 aber selbst abgewiesen 
wurde, hinterlieB der zweite, der auf dem Giirtelpanzer in Héhe des vorderen Schornsteins aufschlug, nur einen geringen Eindruck. Die einzige Wirkung war, daB 
auch hier die Versteifungen der Platte um wenige Zentimeter nachgaben. Der Zahl der im Ferngefecht erzielten Treffer nach steht somit die deutsche 
Feueriiberlegenheit ohne weiteres fest, eine Leistung, die um so mehr in die Augen fallt, als die artillerietaktische Lage zugunsten der Englinder sprach. Das schnelle 
EinschieBen und die hohe Feuergeschwindigkeit der deutschen schweren Artillerie hat daher auch auf englischer Seite besonderen Eindruck gemacht. 
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In the book "With the Battle Cruisers" Filson Young writes the following about this (1): 

“According to my observation, the fire of the German guns was initially better than ours, 
they also reached their target faster, but as our fire improved, the German decreased. For anyone 
like me sitting on the target, surrounded by the enemy's shells, his shooting seemed meticulous: 
and in fact, towards the end of the battle, when two or possibly three ships focused on "Lion", 
the latter was through their fire almost rained down." 

After the final sentence, however, there can hardly be any talk of a decrease in the effect 
of the German fire towards the end of the battle, as initially claimed. The German firing method, 
which, according to the English judgment, with all due consideration of the careful technical 
design of the Artillery apparatus the main requirement for the intellectual and spiritual 
performance of the leader. Only the systematic selection and the development of appropriate 
character traits among the artillery officers and the careful training of the entire artillery 
personnel in a uniform direction could achieve top performances of a special kind in this way. 
Despite the far lower number of hits by the English, however, due to the coincidental effects of 
the one hit on "Seydlitz", the greater loss of human life on the German side was already in the 
long-range battle, while the English, on the other hand, was surprisingly low: 























German ships dead | wounded | British ships dead | wounded 
DOVOUIZ sscesasisicnaatasdanansaeye 159 33 LAGI” scaasessavens - 17 
eset (2) acssoscceenraceee 792 | 45 TLIGGL  eeteayess 10 11 
NIROIDGES  scpseceeczeciaeevied 5 2 "Aurora" ...... 2 Z 
“IMISISOL” csscbeee 4 Z 
Together 954 80 together 14 30 























In contrast to all English reports, on the other hand, neither Derfflinger nor Moltke had 
suffered any losses. 


1) page 205. 

2) In addition, 189 men of "Bliicher" were taken prisoner unwounded. In accordance with the old tradition 
of the British Navy, the crews of the ships involved in the destruction of the "Bliicher" received bounties of £5,250 
sterling by the prize court to be spoken as 5 pounds sterling per head of the "Bliicher" crew.”** 





248 Th dem Buche ,,With the Battle Cruisers" schreibt Filson Young hiertiber folgendes (1): 

»Nach meiner Beobachtung war das Feuer der deutschen Geschiitze anfangs besser als unseres, sie kamen auch schneller ans Ziel, aber wahrend unser Feuer sich dann verbesserte, 
lie8 das deutsche nach. Fiir jeden, der wie ich auf der Scheibe saB, umgeben von den Granaten des Feindes, schien sein SchieBen peinlich genau zu sein: und in der Tat wurde gegen Ende des 
Gefechts, als zwei oder méglicherweise drei Schiffe auf ,,Lion" konzentrierten, letzterer durch ihr Feuer nahezu niedergekaémpft.« 

Von einem Nachlassen der deutschen Feuerwirkung gegen Ende des Gefechts, wie zuerst behauptet, kann allerdings nach dem SchluBsatz kaum die Rede sein. Das deutsche 
SchieBverfahren, das sich demnach selbst nach dem englischen Urteil als das bessere bewihrt hatte, stellte bei aller Beriicksichtigung einer sorgfaltigen technischen Ausgestaltung des Artillerie- 
Apparates die Hauptforderung an die geistige und seelische Leistung des Leiters. Nur die planmiéSige Auswahl und die Entwicklung entsprechender Charaktereigenschaften bei den Artillerie- 
Offizieren und die sorgfaltige Durchbildung des gesamten Artilleriepersonals in einheitlicher Richtung konnte auf diesem Wege Héchstleistungen besonderer Art erzielen. Trotz der bei weitem 
geringeren Trefferzahl der Englander war aber infolge der zufalligen Wirkungen des einen Treffers auf ,,Seydlitz" schon im Ferngefecht der gréBere Verlust an Menschenleben auf deutscher 
Seite, der englische dagegen tiberraschend gering. ,,Bliicher" eingerechnet, waren die Gesamtverluste folgende: 

Deutsche Schiffe tot verwundet Britische Schiffe tot verwundet 

»Seydlitz”... 

»Bliicher" (2)... 

Kolberg". ccs: 








GIMCHCOR ui iveccitateasvvasesescces 42 
Zusammen . . 954 80 Zusammen . . 14 30 


Im Gegensatz zu allen englischen Meldungen hatten dagegen weder ,,Derfflinger" noch ,,Moltke" irgendwelche Verluste erlitten. Dennoch wurde unter dem 
Eindruck des gréReren feindlichen Kalibers, des Verlustes des ,,Bliicher", des Treffers auf ,,Seydlitz" und des eigenen Riickzuges 





1) Seite 205. 

2) AuBerdem gerieten von ,,Bliicher" 189 Mann unverwundet in Gefangenschaft. Dem alten Herkommen der britischen Marine entsprechend wurden den 
Besatzungen der an der Vernichtung des ,,Bliicher" beteiligten Schiffe durch das Prisengericht Kopfgelder in Hohe von 5250 Pfd. Sterl. zu esprochen. 5 Pfd. Sterl. pro Kopf der 
»Bliicher"-Besatzung. 
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Nevertheless, under the impression of the greater enemy caliber, the loss of the "Blucher", the hit on "Seydlitz" and when the 
Germans themselves withdrew at the time, the effects of the enemy weapons were overestimated rather than underestimated, 
especially since there was no authentic information for assessing the effects of their own artillery. The combat distances were, 
however, due to the special nature of the pursuit battle, with an exceptionally large visibility range for the North Sea, 
considerably greater than had been expected, on the other hand, if one were to judge from the later experience of the Skagerrak 
battle, the German projectile effect would have been the case with longer implementation of the Circular battle likely to have 
become devastating for individual British ships. As the battle had turned out, however, it made sense to overestimate the effect of 
the British 34 cm grenade against "Seydlitz" and "Bliicher" after the individual cases. On the other hand, it must be noted that the 
British shells only had a devastating effect if, as a result of the large angles of incidence, they had penetrated the decks smoothly 
and were carried to the armored deck without exploding; In any case, the German side armor, apparently even on "Bliicher", 
successfully resisted all hits in long-range combat. A closer examination of the fateful hit on "Seydlitz" showed that even in this 
case only broken parts of the barbette penetrated the loading chamber while the explosives of the projectile outside the armored 
space remained there. In addition, the projectile had no explosives, but black powder as a charge. On the other hand, the lighter 
German bullets penetrated the British side armor against "Lion" in at least two cases, namely once at 11:18 a.m. and once 
between 11:35 a.m. and 11:50 a.m., i.e. at distances of 160 and 145 to 150 hm, despite the unfavorable angle of impact. In the 
former case they also wreaked such havoc in an engine room that the engine came to a standstill. This tremendous effect of the 
German heavy armor explosive shell was all the more astonishing as the muzzle energy of the British was almost twice as great, 
as can be seen from the following figures: 


British battle cruiser. 
8 - 34.3 cm at 22,000 metertonnes (mt) each= 176,000 mt 


16 - 34.3 - 19,570 - = 313,120 “ 
8 - 30.5 - 16,540 - = 32,320 “ 
8 - 30.5 - 14,770 - = 118,160 “ 

Together 739,600 mt 
German battle cruiser. 
8 - 30.5 cm at 15100 meter tonnes (mt) each = 120,800 mt 
20 - 28 — 12,250 - - = 245,000 “ 
12-21 - 4450 - = 35,600.” 
Altogether 401,400 mt 


Difference in favor of the English 328,200 mt”? 


249 Dennoch wurde unter dem Eindruck des gréBeren feindlichen Kalibers, des Verlustes des ,,Bliicher", des Treffers auf ,,Seydlitz" und des eigenen Riickzuges damals auf deutscher Seite die 


feindliche Waffenwirkung eher iiber- als unterschiitzt, zumal fiir die Beurteilung der Wirkungen der eigenen Artillerie authentische Nachrichten fehlten. Die Gefechtsentfernungen waren 
allerdings wegen der besonderen Art des Verfolgungsgefechtes bei einer fiir die Nordsee ausnahmsweise groBen Sichtweite erheblich gréBer gewesen, als man erwartet hatte, dagegen wire, wenn 
man nach den spiiteren Erfahrungen der Skagerrak-Schlacht urteilen sollte, die deutsche GeschoBwirkung bei lingerer Durchfiihrung des Kreisgefechts wahrscheinlich fiir einzelne britische 
Schiffe vernichtend geworden. So wie das Gefecht aber ausgegangen war, lag es nahe, die britische 34 cm -Granate nach den Einzelfallen der gegen ,,Seydlitz" und ,,Bliicher" erzielten Wirkung 
zu iiberschatzen. Demgegeniiber muB festgehalten werden, da die britischen Granaten nur dann von verheerender Wirkung gewesen sind, wenn sie infolge der groBen Einfallwinkel die Decks 
glatt durchschlagen hatten und, ohne zu explodieren, an das Panzerdeck herangetragen wurden; jedenfalls hat der deutsche Seitenpanzer, anscheinend selbst auf ,,Bliicher", allen Treffern im 
Ferngefecht erfolgreich Widerstand geleistet. Eine genauere Nachpriifung des verhangnisvollen Treffers auf ,,Seydlitz" ergab, daB selbst in diesem Falle in die Umladekammer nur ausgebrochene 
Teile der Barbette gedrungen sind, wihrend die Sprengstiicke des Geschosses auBerhalb des gepanzerten Raum es blieben. AuBerdem hatte das GeschoB keinen Sprengstoff, sondern 
Schwarzpulver als Ladung. Dagegen haben die leichteren deutschen Geschosse trotz der ungiinstigen Auftreffwinkel den britischen Seitenpanzer mindestens in zwei Fallen gegen ,,Lion" 
durchschlagen, und zwar einmal um 11.18 Uhr, und einmal zwischen 11.35 Uhr und 11.50 Uhr, also auf Entfernungen von 160 bzw. 145 bis 150 hm. Im ersteren Falle richteten sie noch dazu 
solche Verheerungen in einem Maschinenraum an, da die Maschine zum Stehen kam. Diese gewaltige Wirkung der deutschen schweren Panzersprenggranate war um so erstaunlicher, als die 
Miindungsenergie der britischen fast doppelt so gro8 war, wie aus folgenden Zahlen hervorgeht: 


Britische Schlachtkreuzer. 

8-34,3 cm zu je 22 000 Metertonnen (mt) =176 000 mt 
16-34,3 - 19 570 - = 313120 - 

8-30,5 - 16540 - =132320 — 

8-30,5 - - - 14770 - = 118160 — 

Zusammen 739 600 mt 

Deutsche Schlachtkreuzer. 

8-30,5 cm zu je 15100 Metertonnen (mt) = 120 800 mt 
20-28 - 12 250 - - = 245 000 — 

12-21 - - - 4450 - =35600. 

Zusammen 401400 mt 

Unterschied zugunsten der Engliinder 328 200 mt 
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If, nevertheless, the comparison of the effect on the target turns out to be in favor of the German projectiles, 
the reasons for this lay on the one hand in the obviously better quality of the German anti-armor explosive shell 
itself, but also in the British inferiority in armor protection. If one compares only the strengths of the armor in the 
water line, regardless of the considerably larger area of the armor on the German ships, the following figures result: 


“TIGER” Winters: (1913) 229mm _ "Derfflinger" 0... eee (1913) 300 mm 
"Princess Royal" (1911) 229 “ “SOVCtZ" ssecsscissnsicuienssewies (1912) 300 “ 
"New Zealand". (1911) 178 “ 

“EAON" tssecisesciens (1910) 229 “ “Moltke” ssitessccstnineie Gist (1910) 270 “ 
"Indomitable" (1907) 178 “ "Biticher™ 4 schsnwtenwkans (1908) 180 “ 


In view of the results of the battle, the English principle of giving the shipbuilder too little weight for armor 
protection and buoyancy safety in favor of the larger gun caliber and higher speed had proven to be a disadvantage. 
While the German ships had fired very effectively despite the unexpectedly long distances and the weaker caliber, 
the British ships did not take advantage of the superior gun caliber and the higher speed that had been expected on 
the English side. It is true that the considerable excess speed of the British ships made itself felt during the battle, 
because Admiral Beatty was able to choose the combat distances and to keep the distance from the German ships at 
an undesirably large distance for the German artillery and torpedo effect, for a quick and effective decision but this 
procedure had proved extremely disadvantageous in English favor. However, the technical shortcomings of the 
British battle cruiser type should not be fully recognized until the Skagerrak battle. Satisfaction with it was for the 
time being indisputable in England, insofar as it had succeeded in destroying the "Bliicher". It was only too easy to 
overlook the fact that this was not a battle cruiser itself. Rather, its lower water displacement, its considerably 
inferior gun caliber (21 cm) and its weak armor made it so much behind the other ships to resign from the German I 
Reconnaissance Group, in terms of combat power and resistance that only the great numerical superiority of the 
English on battlecruisers had justified his inclusion in this association. Of course, his loss is not in this affiliation an 
older class of ship, the decisive hit on the deck, the devastating effect of which can only be explained by the 
extraordinarily large angle of incidence due to the excessively long distances, for each of the battlecruisers could 
possibly be just as deadly, since adequate protection against such an armored deck was impossible even with the 
newest British and German battlecruisers despite their huge displacement of water *”° 


250 Wenn trotzdem der Vergleich der Wirkung am Ziel zugunsten der deutschen Geschosse ausfiallt, so lagen die Griinde hierfiir einmal in der offensichtlich besseren Qualitit der 
deutschen Panzersprenggranate an sich, des weiteren aber in der britischen Unterlegenheit an Panzerschutz. Vergleicht man ohne Riicksicht auf die erheblich gr6Bere Flichenausdehnung des 
Panzers auf den deutschen Schiffen nur die Stirken desselben in der Wasserlinie, so ergeben sich folgende Zahlen: 

-- (1913) 300 mm 
(1912) 300 








»New Zealand" . (1911) 178 - 
Pol "oy Taner vasee re - (1910) 229 - Moltke" 
,Andomitable" (1907) 178 - ,,Bliicher" .. 


(1910) 270 
(1908) 180 








Angesichts der Ergebnisse der Schlacht hatte sich also der englische Grundsatz, zugunsten des gr6Reren Geschiitzkalibers und der héheren Geschwindigkeit dem Schiffbauer allzu 
wenig Gewicht fiir Panzerschutz und Schwimmsicherheit zur Verfiigung zu stellen, als Nachteil erwiesen. Wiahrend die deutschen Schiffe trotz der unerwartet groBen Entfernungen und des 
schwicheren Kalibers sehr wirksam geschossen hatten, wurde von den britischen Schiffen nicht der Nutzen aus dem iiberlegenen Geschiitzkaliber und der h6heren Geschwindigkeit gezogen, der 
auf englischer Seite erwartet worden war. Zwar hatte sich im Gefecht der erhebliche GeschwindigkeitsiiberschuB der britischen Schiffe dadurch fiihlbar gemacht, da Admiral Beatty sich die 
Gefechtsentfernungen wihlen konnte und in einem fiir die deutsche Artillerie- und Torpedowirkung unerwiinscht groBen Abstand von den deutschen Schiffen zu halten vermochte, fiir eine 
schnelle und wirksame Entscheidung aber zu englischen Gunsten hatte sich dieses Verfahren als éuBerst nachteilig erwiesen. Die technischen Mingel des britischen Schlachtkreuzertyps sollten 
jedoch erst in der Skagerrak-Schlacht voll erkannt werden. Die Befriedigung iiber denselben war vorliufig in England unbestreitbar, weit es gelungen war, den ,,Bliicher" zu vernichten. Nur zu 
leicht wurde dabei iibersehen, da dieser selbst gar kein Schlachtkreuzer war. Vielmehr lichen ihn seine geringere Wasserverdringung, sein erheblich unterlegenes Geschiitzkaliber (21 cm) und 
sein schwacher Panzer an Kampfkraft und Widerstandsoermégen so sehr hinter den anderen Schiffen der deutschen I. Aufklarungsgruppe zuriicktreten, daB nur die groBe zahlenmaBige 
Uberlegenheit der Englinder an Schlachtkreuzern seine Einreihung in diesen Verband gerechtfertigt hatte. Freilich ist sein Ausfall nicht in dieser Zugehérigkeit zu einer dlteren Schiffsklasse 
begriindet, vielmehr hitte der entscheidende Deckstreffer, dessen vernichtende Wirkung nur durch den auBergewo6hnlich groBen Einfallwinkel infolge der iibermaBig hohen Entfernungen zu 
erklaren ist, fiir jeden der Schlachtkreuzer vielleicht ebenso tédlich werden k6nnen, da ein ausreichender Schutz gegen einen solchen infolge der gewaltigen Flichen der zu panzernden Decks 
selbst bei den neuesten britischen und deutschen Schlachtkreuzern trotz ihrer Riesenwasserverdriangung nicht zu schaffen gewesen ist. 
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His position in the line and his speed are hardly to blame for the failure. On the other hand, 
however, there is no doubt that the greater combat power of the guns of the "von der Tann", for 
example, could have shaped the outcome of the fight significantly different, while the excellent 
training of the gunmen of the "Bliicher", which was used as an artillery test ship during 
peacetime, has hardly had any effect due to the inadequate effectiveness of its 21 cm. 

In addition to the unfortunate investment of the German enterprise by the High Seas 
Command, it is and remains to be ascribed to the total loss of the "Bliicher" that despite the 
better German artillery performance the British were able to claim the strategic gain of the day. 


The new system of defense of the British east coast appeared to have worked. After two 
unpunished attacks by the German battle cruisers, it was possible for the first time to conquer 
them with superior strength and inflict heavy losses on them. In England, moreover, it was 
wrongly believed that two German battlecruisers could be out of action for a longer period of 
time, and it was precisely this alleged outcome of the battle that was assigned almost greater 
importance than the destruction of the "Bliicher", which is considerably less valuable than the 
battlecruisers. The strategic effect of the battle was therefore assessed according to an article in 
the Times of January 27, 1915, which was undoubtedly influenced by the Admiralty: 

"1. Since the damaged ships belong to the High Sea Fleet, Germany is now deprived of 
two important units. 

2. Until these are repaired, a second raid on the English coast is unlikely. Germany will 
certainly not risk any battleships for such ventures, since they are slower, and after Sunday's 
memorandum it is just as unlikely that Germany will take a similar risk with the two remaining 
cruisers. 

3. The battle of January 24th has a significant connection with the invasion threatened by 
Germany (!), as this has now become much more difficult. The transport steamers necessary for 
troops need cruiser protection. Germany has never had many cruisers, and now it cannot cover 
the transport steamers with enough cruisers.”>! 


51 jeden der Schlachtkreuzer vielleicht ebenso tédlich werden kénnen, da ein ausreichender Schutz gegen einen solchen infolge der gewaltigen Flichen der zu 
panzernden Decks selbst bei den neuesten britischen und deutschen Schlachtkreuzern trotz ihrer Riesenwasserverdrangung nicht zu schaffen gewesen ist. Auch seine 
Stellung in der Linie und seine Geschwindigkeit sind kaum an dem Ausfall schuld. Anderseits ist allerdings kein Zweifel, da die gréRere Kampfkraft der Geschiitze 
etwa des ,,von der Tann" den Ausgang des Kampfes wesentlich anders hatte gestalten kénnen, wihrend die vortreffliche Ausbildung der Geschiitzfiihrer des im 
Frieden als Artillerieversuchsschiff verwendeten ,,Bliicher" bei der zu geringen Wirkungsméglichkeit seiner 21 cm kaum zum Tragen gekommen ist. 

Es ist und bleibt aber neben der wenig gliicklichen Anlage des deutschen Unternehmens durch das Hochseekommando dem Totalverlust des ,,Bliicher" 
zuzuschreiben, da8 trotz der besseren deutschen artilleristischen Leistung den strategischen Gewinn des Tages sich die Englander zusprechen konnten. 


Das neue System zur Verteidigung der britischen Ostkiiste schien sich bewahrt zu haben. Nach zweimaligen ungestraften Angriffen der deutschen 
Schlachtkreuzer war es zum erstenmal gelungen, diese mit Ubermacht zu stellen und ihnen empfindliche Verluste beizubringen. Man glaubte augerdem in England 
irrigerweise, mit dem langeren Ausfall von zwei deutschen Schlachtkreuzern rechnen zu kénnen und sprach gerade diesem vermeintlichen Ergebnis der Schlacht fast 
gréBere Bedeutung zu, als der Vernichtung des an Kampfwert den Schlachtkreuzern erheblich nachstehenden ,,Bliicher". Die strategische Wirkung der Schlacht wurde 
daher nach einem zweifellos von der Admiralitat beeinflu8ten Artikel der ,,Times" vom 27. Januar 1915 folgendermafen eingeschatzt: 

»1. Da die beschadigten Schiffe zur Hochseeflotte gehéren, ist Deutschland jetzt zweier wichtiger Einheiten beraubt. 

2. Bis diese repariert sind, ist ein zweiter Uberfall auf die englische Kiiste wenig wahrscheinlich. Deutschland wird sicher keine Schlachtschiffe zu 
solchen Unternehmungen aufs Spiel setzen, da sie langsamer sind, und nach dem Denkzettel vom Sonntag ist es ebensowenig wahrscheinlich, da8 Deutschland ein 
ahnliches Risiko mit den beiden noch iibrigen Kreuzern auf sich nehmen wird. 

3. Die Schlacht vom 24. Januar steht mit der von Deutschland angedrohten Invasion (!) in bedeutsamem Zusammenhang, da diese jetzt viel schwieriger 
geworden ist. Die fiir Truppen nétigen Transportdampfer brauchen Kreuzerschutz. Deutschland hat noch nie viele Kreuzer gehabt, und jetzt kann es die 
Transportdampfer nicht mit der geniigenden Menge von Kreuzern decken. Sein Gesamtverlust an Kreuzern seit Kriegsbeginn ist sehr grof. 
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His total loss of cruisers since the start of the war is very large. The battlecruisers would be 
needed at the moment of an invasion to keep our fleet busy. We need not go any further about 
the satisfactory state of affairs which arises from the fact that the battle has made raids and troop 
landings impossible for the time being." 

That the Admiralty actually thought this way, especially as a result of the battle, the 
concern for the security of the British positions in Flanders began to diminish and it no longer 
seemed necessary to retain as many troops as hitherto in the motherland, is evident from the fact 
that already four days after that for the final decision to attack the Dardanelles was made. The 
small strategic gain, however, was bought at a high price. Although "Tiger" was ready for war 
again on February 8, after a brief repair in the Tyne, repairing the damage on "Lion" turned out 
to be extremely difficult. After makeshift sealing of the leaks in the Firth of Forth, it could not be 
transferred to the Tyne for final repairs until February 9, but even there was no dock for the giant 
ship, so that the repair had to be carried out with the help of cofferdams. It still took the whole 
month, so that "Lion" was not ready for war again until the beginning of March. The restoration 
of "Britannia" will probably have taken just as long, so that a prolonged loss of a British capital 
ship and an older ship of the line was immediate and indirect result of the operations of January 
24th. This contrasted with the total loss of an armored cruiser and the prolonged loss of the 
"Seydlitz" on the German side. The latter was not ready for war again until April Ist. Of the 
other ships that had participated in the battle, only the "Kolberg" and "Derfflinger" was lost 
temporarily until February 4th or 17th, respectively, through repairs. 


Despite the publicly emphasized successes, the satisfaction with the outcome of the battle 
was not complete on the English side. If one learns afterwards that the German naval command, 
whose radio messages were intercepted and deciphered by the British, to a certain extent played 
with open cards for the British command, the strategic performance cannot be rated too highly. 
Above all, however, the premature breaking off of the engagement by the English, when all the 
external signs seemed to speak for a greater success on their part, is a more than strange 
phenomenon. os 


252 Menge von Kreuzern decken. Sein Gesamtverlust an Kreuzern seit Kriegsbeginn ist sehr gro8. Die Schlachtkreuzer waren in dem Augenblick einer Invasion nétig, 
um unsere Flotte zu beschaftigen. Wir brauchen uns nicht weiter iiber den befriedigenden Zustand zu verbreiten, der dadurch entsteht, daB die Schlacht vorlaiufig 
Uberfialle und Truppenlandungen unmoglich gemacht hat.« 

DaB& in der Admiralitat tatsichlich so gedacht wurde, insbesondere als Wirkung der Schlacht die Sorge fiir die Sicherheit der britischen Stellungen in 
Flandern nachzulassen begann und es nicht mehr erforderlich schien, so viel Truppen als bisher im Mutterlande zuriickzubehalten, geht daraus hervor, daf bereits vier 
Tage danach die endgiiltige Entscheidung fiir den Angriff gegen die Dardanellen fiel. Der geringe strategische Gewinn war jedoch teuer erkauft. Zwar war ,,Tiger" 
nach einer kurzen Reparatur im Tyne schon am 8. Februar wieder kriegsbereit, dagegen stellte sich die Beseitigung der Schaden auf ,,Lion" als iiberaus schwierig 
heraus. Nach behelfsmaBiger Dichtung der Lecks im Firth of Forth konnte er erst am 9. Februar zur endgiiltigen Reparatur nach dem Tyne iibergefiihrt werden, aber 
selbst dort war ein Dock fiir das Riesenschiff nicht vorhanden, so da8 die Reparatur mit Hilfe von Kofferdémmen durchgefiihrt werden muhte. Sie nahm noch den 
ganzen Monat in Anspruch, so da8 ,,Lion" erst Anfang Marz wieder kriegsbereit wurde. Die Wiederherstellung der ,,Britannia" wird wahrscheinlich ebensolange 
gedauert haben, so da ein lingerer Ausfall von einem britischen GroBkampfschiff und einem alteren Linienschiff das unmittelbare und mittelbare Ergebnis der 
Operationen vom 24. Januar gewesen ist. Dem stand auf deutscher Seite der Totalverlust eines Panzerkreuzers und der lingere Ausfall des ,,Seydlitz" gegentiber. 
Letzterer wurde erst am 1. April wieder kriegsbereit. Von den anderen Schiffen, die am Gefecht teilgenommen hatten, fielen nur ,,Kolberg" und ,,Derfflinger" 
voriibergehend, und zwar bis zum 4. bzw. 17. Februar, durch Reparaturen aus. 


Trotz dem in der Offentlichkeit stark betonten Erfolge war aber die Befriedigung iiber den Ausgang der Schlacht auf englischer Seite nicht vollstindig. 
Wenn man nachtriéglich erfihrt, daB die deutsche Flottenleitung, deren Funkspriiche von den Englindern aufgefangen und entziffert wurden, fiir die britische Fiihrung 
gewissermafen mit offenen Karten spielte, kann die strategische Leistung nicht allzu hoch bewertet werden. Vor allem aber ist das vorzeitige Abbrechen des 
Gefechtes durch die Englinder, als alle iuBeren Anzeichen bereits fiir einen gréBeren Erfolg ihrerseits zu sprechen schienen, eine mehr als eigenartige Erscheinung. 
Der Krieg in der Nordsee. III. 
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It was in this reluctance anew the involuntary recognition of an opponent, in contrast to which 
the application of Nelson’s principle of annihilation appeared too dangerous. Again and again the 
fear of German mines, submarines and torpedo boats prevented the British from taking firm hold. 
This behavior found support in Jellicoe's fundamental memorandum of October 30, 1914, but the 
position of Admiral Moore was apparently not approved. In any case, he received another 
command just a few days after the battle, while his successor was the former commander of the 
"Princess Royal", Captain de Brock. 

On the German side, the deficiencies in the intelligence service cannot relieve the Fleet 
Command of the charge that it was partly responsible for the unfavorable outcome of the battle 
through its own measures. The most fitting expression for this was found by the commandant of 
the "Seydlitz", Kapitan zur See Egidy, with the following words taken from his war diary: 

“The plan of the advance did not take into account the likelihood of English ships being 
ready for action in the North Sea. The course of the 24th, on the other hand, showed how 
awkward situations even fast battlecruisers must get into when they are put to battle without 
support from a majority of ships of the line. If we had known the main body behind us, then the 
commander of the reconnaissance ships would not have found himself in the desperate position 
for a Leader to have to make up his mind to abandon the "Blucher" to her fate. We would have 
recovered this ship, just like the Englishman the "Lion", which was originally damaged no less 
severely than "Bliicher". 

On December 16, strong English forces were in the North Sea - perhaps by accident - on 
the move. 

On January 19, those came up to 60 nm at Heligoland. 

In view of the uproar in public opinion in England which the bombardment of Hartlepool 
caused, it was to be expected that the English naval command would have taken comprehensive 
measures to prevent that in the event of a renewed advance the battlecruisers would be provided 
in good time by superior armed forces." 

These statements should reflect the judgment and feelings of the majority of the cruiser 
officers. But wherever it was expressed in the war diaries, it was sharply rejected by the naval 
command.” 


253 Es lag in dieser Zuriickhaltung von neuem die unfreiwillige Anerkennung eines Gegners, demgegeniiber die Anwendung des Nelsonschen Vernichtungsprinzips als 
zu gefahrlich erschien. Immer wieder verhinderte die Furcht vor deutschen Minen, U-Booten und Torpedobooten den Briten am festen Zufassen. Dieses Verhalten 
fand zwar seine Stiitze in der grundlegenden Denkschrift Jellicoe's vom 30. Oktober 1914, dennoch wurde die Haltung des Kontreadmirals Moore anscheinend nicht 
gebilligt. Er erhielt jedenfalls bereits wenige Tage nach der Schlacht ein anderes Kommando, wahrend sein Nachfolger der bisherige Kommandant der ,,PrinceB 
Royal" wurde, Kapitiin zur See de Brock. 

Auf deutscher Seite kénnen die Mingel des Nachrichtendienstes das Flottenkommando nicht von dem Vorwurf entlasten, den ungiinstigen Ausgang des 
Gefechtes durch seine eigenen MaBnahmen mitverschuldet zu haben. Den treffendsten Ausdruck hierfiir fand, noch aus dem heifSen Empfinden der Schlacht heraus, 
der Kommandant der ,,Seydlitz", Kapitén zur See v. Egidy, mit folgenden, aus seinem Kriegstagebuch enthnommenen Worten: 

»Die Anlage des VorstoBes hat nicht mit der Wahrscheinlichkeit der Bereitschaftsstellung von kampfkraftigen englischen Schiffen in der Nordsee 
gerechnet. Der Verlauf des 24. hat demgegeniiber gezeigt, in wie miBliche Lagen selbst schnelle Schlachtkreuzer kommen miissen, wenn sie, ohne Riickhalt an einem 
Gros von Linienschiffen, zum Kampf gestellt werden. Wenn wir hinter uns das eigene Gros wuBten, dann ware der Befehlshaber der Aufklérungsschiffe nicht in die 
fiir einen Fiihrer verzweifelte Lage gekommen, sich entschlieSen zu miissen, den ,,Bliicher" seinem Schicksal zu tiberlassen. Wir hitten dieses Schiff geborgen, genau 
so wie der Englander den vielleicht urspriinglich gar nicht weniger schwer als ,,Bliicher" havarierten ,,Lion". 

Am 16. Dezember sind starke englische Streitkriafte in der Nordsee — vielleicht zufallig — unterwegs gewesen. 

Am 19. Januar sind solche bis auf 60 sm an Helgoland herangekommen. 

Bei dem Aufruhr der 6ffentlichen Meinung in England, den die BeschieBung von Hartlepool zur Folge gehabt hat, muBte damit gerechnet werden, daB 
durch die englische Flottenfiihrung umfassende MaBnahmen dagegen getroffen wiren, da bei einem erneuten VorstoB die Schlachtkreuzer rechtzeitig durch 
iiberlegene Streitkrafte gestellt wiirden.« 

Diese Ausfiihrungen diirften Urteil und Empfinden des iiberwiegenden Teils der Kreuzeroffiziere wiedergeben. Wo es aber in den Kriegstagebiichern 
zum Ausdruck kam, erfuhr es die schirfste Zuriickweisung durch das Flottenkommando. 
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Yet it is true that such an undertaking, initiated of one's own volition using the most valuable 
ships, is in itself pointless if it is not based on the intention of destroying the enemy as soon as 
one encounters them. If the prerequisites for this, the establishment of an operative union 
between the main body and the advanced forces for timely support, could not be created because 
a squadron was missing, it could never be started without compelling reason. If this happened 
anyway, at least the abandonment of any sharper form of readiness for the armed forces that 
remained behind remained incomprehensible. The mistake in the strategic premise has brought 
about the tactical failure, and this again is the great tragedy. This impression could no longer be 
ignored even at the headquarters. There Kapitan zur See Zenker wrote as Chief of Staff to 
Admiral v. Pohl in a sharp assessment of the enterprise on February 1, 1915 u. a. the following: 

"The lack of foresight and caution which is evident in the whole behavior of the fleet 
command is all the more astonishing and regrettable, when he was to blame for the defeat of 
August 28th, and in the two advances against the English coast, it was only due to fortunate 
coincidences that he had no painful consequences for us. The naval command has just as little 
learned from these experiences as from the history of war that the deprivation of strength is 
always fatal, especially for the weaker, for whom only a fundamental, tight holding together of 
all his forces promises the prospect of success." 

“The only way to prevent further fatal consequences of this incorrigible rigidity seems to 
me to be to change the Fleet Chief. After all these failures, the causes of which are so clearly 
evident in the mistakes of the Naval Command (1), the trust in the current leader and thus the 
confidence in the officer corps necessary for victory must be severely shaken. But also in the 
broader sections of the population. If such incidents happen again, confidence in the Navy will 
be undermined; skillful trimming of such news in the press, which is under heavy censorship, 
will soon stop the eyes of discerning readers. That the army cannot be reassured with such 
representations is shown by the constant questions as to why the majority did not intervene. 


1) The chief of staff, Vice Admiral Eckermann, who was extraordinarily capable in 
himself, was perhaps already at that time under the effects of an illness that he succumbed to 
after a year.” i 





254 Flottenkommando. Dennoch trifft es zu, da8 eine derartige, aus eigenem Willen unter Einsatz der wertvollsten Schiffe eingeleitete Unternehmung in sich zwecklos 
ist, wenn ihr nicht die Absicht zugrunde liegt, den Feind, sobald man auf ihn st68t, vernichtend zu schlagen. Konnte die Voraussetzung hierfiir, Herstellung des 
operativen Zusammenschlusses zwischen dem Gros und den vorgeschobenen Streitkriften zur rechtzeitigen Unterstiitzung, nicht geschaffen werden, weil ein 
Geschwader fehlte, so durfte sie ohne zwingenden AnlaB niemals begonnen werden. Geschah dies dennoch, so blieb zum mindestens der Verzicht auf jede scharfere 
Bereitschaftsform fiir die zuriickbleibenden Streitkrifte unverstiindlich. Der Irrtum in der strategischen Voraussetzung hat den taktischen Miferfolg herbeigefiihrt, 
hierin liegt wiederum die groBe Tragik. Diesem Eindruck konnte man sich auch im Groen Hauptquartier nicht langer verschlieBen. Dort schrieb Kapitiin zur See 
Zenker als Chef des Stabes bei Admiral v. Pohl in scharfer Beurteilung des Unternehmens am 1. Februar 1915 u. a. folgendes: 

»Der in dem ganzen Verhalten des Flottenkommandos zutage getretene Mangel an Voraussicht und Vorsicht ist um so erstaunlicher und bedauerlicher, 
als er bereits die Schlappe vom 28. August verschuldet hat und bei den beiden Vorsté®en gegen die englische Kiiste nur durch Gliickszufalle ohne schmerzliche 
Folgen fiir uns geblieben ist. Das Flottenkommando hat ebensowenig aus diesen Erfahrungen wie aus der Kriegsgeschichte die Lehre gezogen, da Kriifteverzettelung 
stets verderblich ist, namentlich fiir den Schwicheren, dem nur grundsitzliches, straffes Zusammenhalten aller seiner Krifte Aussicht auf Erfolg verspricht.« 

»Die einzige Moglichkeit, weitere verderbliche Folgen dieser unbelehrbaren Starrheit zu verhiiten, scheint mir in dem Wechsel des Flottenchefs zu liegen. 
Nach all diesen MiBerfolgen, deren Ursachen so klar in den Fehlern des Flottenkommandos zutage liegen (1), muh das Vertrauen auf den jetzigen Fiihrer und damit 
die zum Siegen nétige Zuversicht im Offizierkorps auf das schwerste erschiittert sein. Aber auch in den breiteren Schichten der Bevélkerung muf das Vertrauen auf 
die Marine untergraben werden, wenn solche Vorkommnisse sich wiederholen; geschicktes Zurechtstutzen derartiger Nachrichten in der unter starker Zensur 
stehenden Presse streut den urteilsfahigen Lesern bald keinen Sand mehr in die Augen. DaB die Armee sich mit solchen Darstellungen nicht beruhigen lat, beweisen 
die stindigen Fragen, warum denn das Gros nicht eingegriffen habe. Wenn nicht bald ein Eingriff erfolgt, der derartige Vorkommnisse fiir die Zukunft ausschlieBt, so 
steht zu befiirchten, daB die Marine nicht nur gegenwirtig weitere Verluste ohne entsprechende Erfolge erleidet, 





1) Der an sich auBergewGhnlich befiéhigte Chef des Stabes, Vizeadmiral Eckermann, stand vielleicht schon damals unter den Wirkungen einer 
Erkrankung, der er schon nach einem Jahre erlag. 
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If an intervention does not take place soon to rule out such occurrences in the future, it is to be 
feared that the Navy will not only suffer further losses at present without corresponding 
successes, but also, that she experiences a loss of prestige and trust which, if not completely 
prevents her future development, damages her future development in the worst possible way." 


Moreover, in view of the uncertainty of all the news about the enemy's losses, opinions 
about the tactical outcome of the battle remained divided. Particularly confusing in this regard 
were the specific statements of individual observers about the sinking of the "Tiger" for a long 
time. After thorough interrogation of the same, I believed that I could publish it with good reason. 
That it had not been admitted by the English appeared after the meanwhile the known secrecy of 
the destruction of the "Audacious" is no longer strange. Nevertheless, the observations seem to 
have been based on an illusion at the time. If one examines the German statements of the time 
according to the official English version, one comes to the conclusion that the unusual detonation 
phenomenon and the development of smoke caused by the impact of a grenade of the "Bliicher" 
in an oil boiler room of the "Meteor" were the cause must have been for the observations 
mentioned. Since the ships at this time, only recognizable as silhouettes at great distances, 
partially surrounded by huge columns, powder and chimney smoke, continued to change their 
positions in relation to one another, this confusion is all the more understandable as it now 
results from perfect map material that "Meteor" and "Tiger" from "Moltke" happened to be 
exactly in cover at the moment of the hit on the former. On the other hand, "Lion" had already 
sunk so far astern by this time that for the German naval forces as well as for the airship the 
impression could easily arise that only four English battlecruisers were left (see text sketch 3). 

If, in good faith, the German side reckoned with the loss of the "Tiger", the English did 
not overestimate the German losses any less. It was reported that the "Kolberg" had been sunk by 
long-range shots from the British battlecruisers against the German line also considered the 
losses and damage on "Seydlitz" and the other German battlecruisers to be considerably greater 
than they actually were. 


The political evaluation of the events was extraordinarily skilful on the British side.” 





255 Wenn nicht bald ein Eingriff erfolgt, der derartige Vorkommnisse fiir die Zukunft ausschlieBt, so steht zu befiirchten, daB die Marine nicht nur gegenwiirtig 
weitere Verluste ohne entsprechende Erfolge erleidet, sondern auch, da® sie eine Einbufe an Ansehen und Vertrauen erfahrt, die ihre kiinftige Entwicklung, wenn 
nicht ganz unterbindet, so doch auf das schwerste schadigt.« 


Im iibrigen blieben die Ansichten iiber den taktischen Ausfall der Schlacht bei der Unsicherheit aller Nachrichten iiber die Verluste des Gegners nach wie 
vor geteilt. Besonders verwirrend wirkten in dieser Beziehung noch lange Zeit die bestimmten Aussagen einzelner Beobachter tiber den Untergang des ,, Tiger". Nach 
eingehender Vernehmung derselben glaubte m an ihn mit gutem Grund ver6ffentlichen zu konnen. Daf er von englischer Seite nicht zugegeben wurde, schien nach 
der inzwischen bekannt gewordenen Geheimhaltung der Vernichtung der ,,Audacious" nicht mehr sonderbar. Dennoch scheinen die Beobachtungen seinerzeit auf 
einer Sinnestauschung beruht zu haben. Priift man nach der offiziellen englischen Darstellung die damaligen deutschen Aussagen nach, so kommt man zu dem 
Ergebnis, da8 die auBergewohnliche Detonationserscheinung und Qualmentwicklung, welche der Einschlag einer Granate des ,,Bliicher" in einem Olkesselraum des 
Meteor" zur Folge gehabt hat, der Anlaf fiir die genannten Beobachtungen gewesen sein mu. Da die Schiffe um diese Zeit, auf die grofSen Entfernungen nur als 
Schattenrisse erkennbar, teilweise von gewaltigen Aufschlagsiaulen, Pulver- und Schornsteinqualm umgeben, ihre Stellungen zueinander fortgesetzt veriinderten, ist 
diese Verwechselung um so begreiflicher, als sich jetzt aus einwandfreiem Kartenmaterial ergibt, dass ,,Meteor" und ,,Tiger" von ,,Moltke" aus zufallig im Augenblick 
des Einschlagens des Treffers auf ersterem genau in Deckung gestanden haben. Anderseits war ,,Lion" zu dieser Zeit schon so weit achteraus gesackt, dass fiir die 
deutschen Seestreitkrifte ebensowohl wie fiir das Luftschiff mit Leichtigkeit der Eindruck entstehen konnte, da8 nur noch vier englische Schlachtkreuzer vorhanden 
waren (s. Textskizze 3). 

Rechnete man auf deutscher Seite somit im guten Glauben mit dem Verlust des ,,Tiger", so wurden von englischer die deutschen Verluste nicht minder 
tiberschatzt. Man meldete, die ,,Kolberg" sei durch Weitschiisse der britischen Schlachtkreuzer gegen die deutsche Linie zum Sinken gebracht worden und hielt auch 
die Verluste und Beschadigungen auf ,,Seydlitz" und den iibrigen deutschen Schlachtkreuzern fiir erheblich gr6fer, als sie in Wirklichkeit waren. 


Die politische Auswertung der Ereignisse war auf englischer Seite auBerordentlich geschickt. 
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In a brilliant parliamentary speech, Mr. Churchill, as First Lord of the Admiralty, stated that British artillery and 
grenades had proven to be far superior to the Germans, that their own art of shooting had been underestimated until 
now, that the English machines had done extraordinary things and that the British battle cruiser type, which had 
already celebrated triumphs first at the Falklands, had once again proven itself brilliantly.°°° 
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256 auBerordentlich geschickt. In einer glanzenden Parlamentsrede fulhrte Mr. Churchill als Erster Lord der Admiralitat aus, daB sich die britischen Geschtitze und Granaten den 
deutschen weit tiberlegen erwiesen hatten, daB man die eigene SchieBkunst bis jetzt unterschatzt habe, daB die englischen Maschinen AuBerordentliches geleistet hatten und 
der britische Schlacht kreuzer typ, der schon vor den Falklands Triumphe gefeiert habe, sich aufs neue glinzend bewihrte. 
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After this ordeal, it could hardly be doubted how the outcome of a major battle would turn out. 
Although these remarks were primarily intended to revive the British nation's will to win after 
manifold disappointments, they found a remarkable response, especially in certain Dutch, Danish, 
Norwegian and, above all, American newspapers. On the other hand, the expressions of 
disappointment about the premature termination of the engagement and the serious damage to 
the "Lion", as they were voiced in individual British newspapers, were no less inferior, as were 
other doubts about the honesty of the British admiralty reports, as they were after the Secrecy of 
the loss of the "Audacious" had arisen. Dutch newspapers, which contained official German 
reports from Wolffschen office and contradicted Reuters reports, were banned from being 
imported into England by the British censor and brought back to Holland. 

In the British camp there was a particularly high expectation of the supposed and always 
gladly believed moral effect of the outcome of the battle on the German ship crews. The “Times” 
stated the following about this in the report already mentioned: 


“Tt is quite correct that the German warship crews fought with great bravery as a rule, and 
our Admiralty has admitted that both sides held out the battle on Sunday. At the same time, 
however, it should not be overlooked that any retreat of any kind has a negative effect on officers 
and men, especially if there are also heavy losses. Then one must remember that the German 
crews had been cooped up on their ships for months, and even if this policy was in some respects 
wise, it must have seemed discouraging to the people. 


"Of course, the "Corriere della Sera*" viewed the result of the previous battles quite 
differently. In a review of them on January 26, 1915, he judged as follows: “Morality, discipline, 
valor, and skill, which are such a considerable part of victory, are the same in the two strong 
fighting races, the Teutonic and the Anglo-Saxon. Indeed, the German Navy, although it was 
only born in our day and in a decidedly continental country, has shown that it has achieved a 
training of personnel, which equals that which the English Navy has inherited from centuries of 
experience of fighting and the island's character."*>’ 


*Ttalian Daily News, Milan 


257 Kreuzer typ, der schon vor den Falklands Triumphe gefeiert habe, sich aufs neue glinzend bewihrte. Es konne nach dieser Feuerprobe kaum mehr zweifelhaft sein, 
wie der Ausgang auch einer gréferen Schlacht ausfallen werde. Waren diese Ausfiihrungen auch in erster Linie darauf berechnet, nach mannigfachen Enttéuschungen 
den Siegeswillen der britischen Nation zu beleben, so fanden sie doch auch besonders in gewissen holliandischen, danischen, norwegischen und vor allem 
amerikanischen Zeitungen einen bemerkenswerten Widerhall. Diesem gegeniiber traten die Augerungen der Enttauschung iiber den vorzeitigen Abbruch des Gefechts 
und die schweren Beschadigungen des ,,Lion", wie sie in einzelnen britischen Zeitungen laut wurden, nicht weniger zuriick, als auch sonstige Zweifel an der 
Aufrichtigkeit der britischen Admiralitétsberichte, wie sie nach der Geheimhaltung des Verlustes der ,,Audacious" entstanden waren. Niederlaindische Zeitungen, 
welche amtliche deutsche Meldungen des Wolffschen Biiros enthielten und den Reutermeldungen widersprachen, wurden vom britischen Zensor von der Einfuhr nach 
England ausgeschlossen und nach Holland zuriickgeschafft. 

Besonders viel versprach man sich im britischen Lager von der vermuteten und immer gern geglaubten moralischen Wirkung des Kampfergebnisses auf 
die deutschen Schiffsmannschaften. Hieriiber fiihrte die ,, Times" in dem schon einmal genannten Berichte folgendes aus: 


»Es ist ganz richtig, daB in der Regel die deutschen Kriegsschiffsmannschaften mit groBer Tapferkeit gefochten haben, und unsere Admiralitat hat 
zugegeben, dafi der Kamps am Sonntag von beiden Seiten gut durchgehalten wurde. Gleichzeitig ist aber nicht zu verkennen, daB jeder Riickzug irgendwelcher Art 
auf Offiziere und Mannschaften niederschlagend wirkt, besonders, wenn noch schwere Verluste hinzukommen. Sodann mu8 man daran denken, daB die deutschen 
Mannschaften seit Monaten auf ihren Schiffen eingepfercht waren, und wenn auch diese Politik in mancher Hinsicht klug gewesen ist, so muh sie doch auf die Leute 
entmutigend gewirkt haben.« 


Ganz anders sah freilich der ,,Corriere della Sera" das Ergebnis der bisherigen Kampfe an. In einem Riickblick auf dieselben vom 26. Januar 1915 urteilte 
er folgendermaBen: 


»Moral, Disziplin, Tapferkeit und Geschicklichkeit, die einen so betrachtlichen Teil des Sieges ausmachen, sind in den beiden starken, im Kampf 
befindlichen Rassen, der teutonischen und der angelsiichsischen, gleich. Die deutsche Marine hat in der Tat, obwohl sie erst in unseren Tagen und in einem 
ausgesprochen kontinentalen Land geboren worden ist, bewiesen, daB sie eine Schulung des Personals erreicht hat, die derjenigen gleichkommt, die die englische 
Marine von einer Erfahrung Jahrhunderte alter Kampfe und dem insularen Charakter des Landes geerbt hat.« 
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Viewed in a broader context, January 24, 1915, for the German cause only marked the 
end of a development brought about by unclear, often contradicting, and psychologically 
insufficiently adapted operational directives to the nature of the fleet commander. Admiral v. 
Ingenohl in his memorandum of January 1918, which has already been mentioned several times, 
as follows: 

“The dispatch of the large cruisers to the Norwegian coast at the suggestion of the Chief 
of the Admiralty's Staff towards the end of September 1914 to attack the English small cruisers 
and destroyers suspected there was particularly characteristic. On this occasion, I was refused 
permission for the special advance position of our group that I considered necessary this time 
(where it was far more than twice the distance and a longer duration of the undertaking) (1). The 
Chief of the Admiral's Staff wrote to me at the time that "if the failure of the great cruisers 
should lead to losses, we must accept them and not allow ourselves to be depressed." That the 
Chief of the Admiral's Staff later came to a different point of view that I was not aware of until 
January 24, 1915." 

One can, however, be of the opinion that a different view on this question would have 
arisen without further ado after the experiences of December 16, 1914 and after the 
memorandum of January 7, so that no special instruction would have been necessary. - The 
responsible position of the Fleet Commander required resolutions even without higher orders. 
The valiant Fleet Chief, more inclined to fight than waiting, had served in various senior officers, 
including the senior Squadron Chief, Vice Admiral v. Lans, did not find the complement and 
support he needed in these difficult times. Coming before his Imperial Lord, perhaps sometimes 
struggling with difficulty and against his inner convictions, Admiral v. Ingenohl strictly adhered 
to the wording of the commands given and believed that in this way he would best serve the 
fatherland, regardless of his own reputation. 


1) See Nordsee Volume II, page 68.”°* 





258 gleichkommt, die die englische Marine von einer Erfahrung Jahrhunderte alter KAmpfe und dem insularen Charakter des Landes geerbt hat. « 


In gr6Berem Zusammenhang betrachtet, bedeutete der 24. Januar 1915 fiir die deutsche Sache nur den SchluBpunkt einer Entwicklung, 
die durch unklare, sich haufig widersprechende und der Natur des Flottenchefs psychologisch allzu wenig angepaBten Operationsdirektiven 
hervorgerufen war. Nicht mit Unrecht fihrt Admiral v. Ingenohl in seiner schon mehrfach genannten Denkschrift vom Januar 1918 zu seiner’ 
Rechtfertigung folgendes an: 

‘Besonders charakteristisch war die auf Anregung des Chefs des Admiralstabes gegen Ende September 1914 geplante Entsendung der 
GroBen Kreuzer nach der norwegischen KUste zu einem Angriff auf die dort vermuteten englischen Kleinen Kreuzer und Zerstérer. Bei dieser 
Gelegenheit wurde mir die Genehmigung zu der gerade dieses Mal (wo es sich um weit mehr als die doppelte Entfernung und eine langere Dauer der 
Unternehmung handelte) von mir fir erforderlich gehaltenen vorgeschobenen Ausnahmestellung unseres Gros versagt (1). Hierzu schrieb mir damals 
der Chef des Admiralstabes, da, ,wenn der Ausfall der GroRen Kreuzer zu Verlusten fiihren sollte, wir sie in den Kauf nehmen muissen und uns 
dadurch nicht Niederdriicken lassen dirfen". DaB etwa der Chef des Admiralstabes spater zu einer anderen Auffassung in dieser Frage gelangt ware, 
ist bis zum 24. Januar 1915 nicht zu meiner Kenntnis gelangt." 

Man kann allerdings der Ansicht sein, daB eine andere Auffassung in dieser Frage nach den Erfahrungen vom 16. Dezember 1914 und 
nach der Denkschrift vom 7. Januar sich wohl ohne weiteres ergab, eine besondere Weisung daher nicht mehr erforderlich gewesen ware. — Die 
verantwortliche Stellung des Flottenchefs verlangte EntschlieBungen auch ohne héheren Befehl. Der tapfere und dem Kampf mehr als dem Abwarten 
geneigte Flottenchef hatte aber in verschiedenen héheren Offizieren, darunter auch dem altesten Geschwaderchef, Vizeadmiral v. Lans, nicht die 
Erganzung und Unterstiitzung gefunden, der er in dieser schwierigen Zeit bedurft hatte. Vor seinen Kaiserlichen Herrn tretend, vielleicht manchmal 
schwer mit sich ringend und gegen seine innere Uberzeugung, hielt Admiral v. Ingenohl sich streng an den Wortlaut der gegebenen Befehle und 
glaubte ohne Ricksicht auf das Ansehen seiner eigenen Person auf diese Weise dem Vaterlande am besten zu dienen. In folge Kaiserlicher 
Entscheidung holte Admiral v. Ingenohl am 2. Februar 





1) Vgl. Nordsee Band Il, Seite 68. 
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As aresult of the imperial decision, Admiral v. Ingenohl lowered his flag on February 2, 1915, 
and the Chief of Staff, Vice Admiral Eckermann, was also relieved of his position; but he was 
temporarily still Chief of the 1st Squadron 


At that time, Grand Admiral v Tirpitz summarized the failings of the period of the North 
Sea War, which was coming to an end, and the lessons for the further conduct of the war in a 
memorandum which he sent on January 26, 1915 to the Chief of the Admiralty's Staff. It read as 
follows: 

“The innermost reason for the present European war lies in the desire of England to crush 
its strongest competitor on the European continent, if possible by political measures, if the 
opportunity was favorable, by war. 

If we summarize this idea geographically in one word, the cause of the war lies in the 
City of London. Therefore, after the war broke out, the entire orientation of our war had to be 
directed against this cause of war, which at the same time includes the possibilities of peace. In 
the nature of things, this is particularly true of naval warfare. The most important direction was 
initially that for the fleet. 

The Fleet was created with a view to battle, because only through battle can Germany 
really achieve anything with a Fleet. Given the considerable superiority of the English Fleet, 
successes against the majority of the English Fleet were not likely (1), so partial successes had to 
be sought. The order of operations wanted these partial successes, i.e. bring about a balance of 
forces through the guerrilla warfare. Now, as the English naval maneuvers of recent years show, 
it had become unlikely that such a small war could bring about a compensation, but the plan of 
operations left the naval commander sufficient leeway to also use the High Seas Forces for this 
sole correct war goal. The conditions were all the more favorable for this, as the British withheld 
considerable armed forces in the Channel at the beginning of the war for a number of reasons 
and later had to make significant detachments to the south of the Atlantic Ocean. The 
opportunities that our High Seas Fleet has so far for such partial successes have not been used, at 
least not sufficiently sought. The effect of a partial success lies not only in the possible balance 
of forces, but especially in the loss of prestige for England, which would have been of 
incalculable use for the attitude of the neutrals. 


1) As the Skagerrak battle showed, however, the High Seas Fleet did not at all need to 
fear a collision with the British main body.” 





259 In folge Kaiserlicher Entscheidung holte Admiral v. Ingenohl am 2. Februar 1915 seine Flagge nieder, und auch der Chef des Stabes, 
Vizeadmiral Eckermann, wurde seiner Stellung enthoben; er wurde aber voriibergehend noch Chef des I. Geschwaders. 


Die Versaumnisse des hiermit zum AbschluB kommenden Zeitabschnittes des Nordseekrieges und die Lehren fur die weitere KriegfUhrung 
faBte GroBadmiral v. Tirpitz schon damals in einer Denkschrift zusammen, die er am 26. Januar 1915 dem Chef des Admiralstabes Ubersandte. Sie 
lautete folgendermaBen: 

»Der innerste Grund des jetzigen europaischen Krieges liegt in dem Wunsche Englands, den starksten Konkurrenten auf dem 
europaischen Kontinent niederzuzwingen, wenn méglich durch politische MaBnahmen, wenn die Gelegenheit giinstig, durch Krieg. 

FaBt man diesen Gedanken geographisch in einem Wort zusammen, so liegt in der City von London die Kriegsursache. Deshalb muBte, 
nachdem der Krieg ausgebrochen war, die gesamte Orientierung unseres Krieges gegen diese Kriegsursache, die gleichzeitig die 
Friedensméglichkeiten in sich schlieBt, gerichtet sein. Der Natur der Sache nach trifft das besonders ftir die Kriegflhrung der Marine zu. Die wichtigste 
Richtungsgebung war zunachst diejenige flr die Flotte. 

Die Flotte war geschaffen worden im Hinblick auf die Schlacht, denn nur durch die Schlacht ist mit einer Flotte fir Deutschland wirklich 
etwas zu erreichen. Bei der erheblichen Uberlegenheit der englischen Flotte waren Erfolge gegen das Gros der englischen Flotte nicht wahrscheinlich 
(1), es muBten daher Teilerfolge angestrebt werden. Der Operationsbefehl wollte diese Teilerfolge, d. h. einen Ausgleich der Krafte, durch den 
Kleinkrieg bewirken. Nun war es zwar, wie die englischen Flottenmanéver der letzten Jahre zeigen, unwahrscheinlich geworden, daB ein solcher 
Kleinkrieg einen Ausgleich bewirken k6nnte, indessen lieB der Operationsplan dem Flottenfhrer genigend Spielraum, um auch die 
Hochseestreitkrafte fiir dieses allein richtige Kriegsziel anzusetzen. Die Verhaltnisse waren hierfiir um so ginstiger, als die Englander im Anfang des 
Krieges aus einer Reihe von Griinden erhebliche Streitkrafte im Kanal zuriickhielten und spater nicht unwesentliche Detachierungen nach dem Siiden 
des Atlantischen Ozeans vornehmen muBten. Die Gelegenheiten, die sich fur unsere Hochseeflotte fir solche Teilerfolge bisher ergaben, sind nicht 
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According to the way we conduct the war to date, such partial successes are not to be expected 
with great probability in the future. 

But they are still the most essential aim of our warfare against the English naval forces. 
The military situation, and also the strength of the two Fleets, will become less favorable with 
the future. This winter in particular there is a particularly large increase in the British Fleet, while 
the increase in our Fleet has decreased due to the slowing down of our construction rate. The 
shorter the nights and the more the English Fleet can concentrate against our Fleet, the more 
unfavorable our prospects become. Therefore, the possibilities that the Navy, apart from the 
operations of the High Seas Fleet, has to be exploited to the fullest, before it is too late. 

These possibilities exist in the following: 

1. In the attack by the aircraft only on London itself, especially the docks and warehouses 
of the City. Air warfare is only relevant if success is achieved here. 

2. In the submarine blockade, in the implementation of which the known political 
viewpoints play a role. 

3. In the energetic conduct of a military submarine and torpedo boat war with mines 
against the Thames from Zeebrugge and Ostend under the direction of the Commanding Admiral 
of the Marine Corps. The prospects for this type of warfare worsen with increasing season 
(shorter nights). 

4. In the immediate opening of a cruiser war in the Atlantic Ocean. 

Given the extraordinary importance which the disturbance of trade, and especially of the 
supply of food, has in the west of England, I would expect great success from a cruiser war. 

The dispatch of forces for this purpose will force the English to detach appropriately 
superior forces and therefore change the balance of forces in the North Sea in our favor. Any 
losses incurred here are, in my opinion, outweighed by the uneasiness suffered by trade in 
England. 


The current situation in Germany imperatively demands that the Navy act. ae 


benuizt, jedenfalls nicht ausreichend gesucht worden. Die Wirkung eines Teilerfolges liegt nicht nur in dem méglichen Krafteausgleich, sondern besonders 
in dem Prestigeverlust fiir England, welcher fiir die Haltung der Neutralen von unberechenbarem Nutzen gewesen wire. 





1) Wie die Skagerrak-Schlacht allerdings zeigte, brauchte die Hochseeflotte einen ZusammenstoB mit dem britischen Gros durchaus nicht 
zu scheuen. 
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Nach der bisherigen Handhabung unserer Kriegfiihrung sind derartige Teilerfolge in der Zukunft nicht mit groBer Wahrscheinlichkeit zu erwarten. Sie 
sind aber nach wie vor das wesentlichste Ziel unserer Kriegfiihrung gegen die englischen Seestreitkrifte. 

Die militiérische Lage, und auch das Stirkeverhiltnis beider Flotten wird mit der Zukunft ungiinstiger. Gerade in diesem Winter tritt ein besonders grofer 
Zuwachs zur englischen Flotte, wihrend der Zuwachs zu unserer Flotte durch die Herabsetzung unseres Bautempos geringer geworden ist. Je kiirzer die Nachte 
werden und je mehr sich die englische Flotte gegen unsere Flotte konzentrieren kann, um so ungiinstiger werden unsere Aussichten. Daher miissen die Méglichkeiten, 
die die Marine, abgesehen von den Unternehmungen der Hochseeflotte, sonst noch besitzt, aufs duBerste ausgenutzt werden, bevor es zu spit ist. 

Diese Méglichkeiten bestehen in folgendem: 

1. In dem Angriff der Luftfahrzeuge lediglich auf London selbst, im besonderen die Docks und die Warenlager der City. Nur wenn hier Erfolge erzielt 
werden, hat der Luftkrieg Bedeutung. 

2. In der U -Bootsblockade, bei deren Ausfiihrung die bekannten politischen Gesichtspunkte mitspielen. 

3. In der energischen Fiihrung eines militirischen U-Boots- und Torpedobootskrieges mit Minen gegen die Themse von Zeebriigge und Ostende aus unter 
Leitung des Kommandierenden Admirals des Marinekorps. Die Aussichten fiir diese Art der Kriegfiihrung verschlechtern sich mit zunehmender Jahreszeit (kiirzere 
Nichte). 

4. In der sofortigen Eréffnung eines Kreuzerkrieges im Atlantischen Ozean. 

Bei der auSerordentlichen Bedeutung, welche die Beunruhigung des Handels und namentlich der Lebensmittelzufuhr im Westen von England besitzt, 
wiirde ich mir von einem Kreuzerkrieg groBen Erfolg versprechen. Die Entsendung von Streitkraften zu diesem Zweck wird die Englander zwingen, entsprechend 
iiberlegene Krifte zu detachieren und daher das Krafteverhiltnis in der Nordsee zu unseren Gunsten dndern. Hierbei eintretende Verluste werden meines Erachtens 
aufgewogen schon allein durch die Beunruhigung, die der Handel Englands erleidet. 

Die augenblickliche Lage Deutschlands verlangt gebieterisch, da die Marine handelt.« 


The War at Sea 1914-1918: The North Sea Book 3 



































Page 250 
Appendix 1. 
Compilation of the most important German Radio Messages (1) 
during the operation against Hartlepool and Scarborough 
on December 15 and 16, 1914. 
Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
15. XII. Heligoland | "Friedrich der | 2040 | 15. XII 1914 | Plane "76" flies northwest 
island GroBe" 8:49 a.m. to north, plane "202" flies 
(Fleet flagship) northwest to west. Airfield. 
"Rostock" All torpedo 2101 | 9:16 am 11:30 am meeting of the Flotilla 
(flagship of the boat flotillas. Chiefs at "Rostock" Schillig 
I. F.d. T.) roadstead. I. F. d. T. 
Heligoland "Friedrich der | 2140 | 10:27 am To the Chief of the High Seas 
Island Grobe" Fleet, Chief of the Harbor Flotilla. 
Commanded area searched, 
mine-free. Auxiliary minesweeping 
division Wilhelmshaven. 
"D4" "Friedrich der | 2220 | 10:44 am To I. B. d. A. Airplane. "85" got 
GroBe" off in a northerly direction. 
Borkum flight station. 
"Seydlitz" Neumiinster 2307 | 11:22 am Transmitted to "Friedrich der 
(flagship of the Grofe", Airfield Helgoland. 
I. B.D. A.) Airplane "76" slightly damaged, 
deployed on "Stralsund". I. B.d. A 
Helgoland "Friedrich der | 0005 | 12:20 p.m. I. B. d. A. Plane "80" has flown 
Island GroBe" northwest. Airfield. 
"Arcona" I. B.d. A. 2358 | 12:29p.m.. | Weather report: West-southwest 5, 
right - refreshing - 739, rises 
0.5 - cloudy sky, low visibility 
8 nautical miles Borkum. 
"Frithjof." 
"Seydlitz" I. & Wl. A.Gr. | 0015 | 12:30 p.m. An I. &. I. Reconnaissance Group — 














2.30 p.m. Half-flotillas begin 

to collect from small cruisers. 
"Strasbourg" is to visually transmit 
the order to the IX Flotilla. I. B. d. A. 





1) The total number is around 140. Not excluded are about 11 signals about the investigation of trawlers in the time 
of 9:06 pm. 15. XII. until 4:16 a.m. 16. XII. and about 43 signals about floating mines in the time from 8:46 p.m. to 


4:25 p.m. 16. XII. 1914.°! 
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Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
Norddeich all ships - 1 p.m. Weather report: low pressure West area. 
Central Europe 735, Great Britain low, high 
pressure area Russia with Scandinavia, 
mostly weak southeast winds. 
"D4" "Friedrich der | 0125 | 1:31 p.m. | Tol. B.d. A. Airplane "83" cleared up about 
GroBe" 073 ¢, 042 €, saw nothing. Airplane "78" 
climbed up from Norderney -Island for 
reconnaissance to the northwest. Borkum Air Station. 
"Arcona" "Friedrich der | 0320 | 3:41 p.m. | AnI. B.d. A. Airplane "82" (1) from Norderney 
Grobe" island over 105 ¢, 92 e€, additional number 7, 
cleared up, saw nothing. Borkum flight station. 
Heligoland "Friedrich der | 0315 | 3:43 p.m | On Ist B. d. A. 145 ¢, 144 €, 153 €, 156 €, 157 ¢, 
island GroBe" 152 ¢ searched for mines, no mines found. 
III. Minesweeping Division. 
Heligoland "Friedrich der | 0340 | 4:02 pm. | I. B.d. A. Sector northwest to north to north 
island GroBe" to west to 70 Seem rush from Heligoland nothing 
suspicious. In 102 B 2 small Dutch steamers 
heading south-south-east. Airplane "80". Airfield. 
I Rostock" 0400 | 4:05 pm. | I. B.d. A. 150 ¢, 151 ¢, 152 ¢€, 157 €, 158 ¢, 
Minesweeping (flagship of 159 e, 134 e€, searched, no mine 
Division the I. F. D. T.) found. I. Minesweeping Division. 
"Stralsund" "Seydlitz" - 4:45 p.m. | To "Seydlitz". position 3:30 pm. 
@ =55 ° 39 'North, A= 5 ° 36' East. 
"Stralsund." 
"Seydlitz" Tu. Il.A.- 0510 | 5:12 pm. | "Seydlitz" 6 pm. 
Gr. West-Southwest 34 West. I. B. d. A. 
"Arcona" "Wittelsbach" | 0510 | 6:13 pm. | From "Frithjof" to High Seas Chief 
(flagship of II. Block breaker group driven 
the according to plan, reached 54° 4‘ N latitude. 
IV. Squadron) Nothing to report." Frithjof.” 
Cuxhaven "Wittelsbach" | 0618 | 6:41 p.m. | To High Seas Chief. IV. Block breaker group followed the 














course commanded as planned. Without a result. Anchors 
east of Heligoland. 
Supply chief. 





1) Signal error, it was aircraft Nagi 202 
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Page 252 Attachments. 
Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
15. XII. ""Wittelsbach" 0650 | 6:55 p.m. High Seas Chief, I. B. d. A. German Bight 
Helgoland cleared of outpost boats. Heligoland. 
Island 
It follows from 9:06 p.m. 15. XII. until 2:19 a.m. 16. XII. 8 radio messages largely about the 
investigation of trawlers. 
16. XII. "S 33" - 16.XIL.1914 | Immediately F.T.- silence (1). 
"StraBburg" 2:28 a.m. 
It follows from 2:40 to 4:16 a.m. on 16. XII. 3 radio messages mostly about the investigation 
of trawlers. 
"Moltke" "Seydlitz" 1600 | 4:34 am 149 6 top right. "Moltke." 
"S 33" "StraBburg" - 5:21 am 4 destroyer 105 B, additional number 5. 
"V 155" "Rostock" 1825 | 6:25 am I. F. d. T., Fleet. 10 enemy torpedo 
boats in sight. ""V155" 
"V 155" "Rostock" - 6:30 a.m. 154 B enemy torpedo boats 
are being hunted. "V 155." 
"Friedrich der Fleet 1815 | 6:30 a.m. To Fleet, Ill. and IV. Reconnaissance 
GroBe" Group. 6:30 am squadrons 
turn to port on course southeast, long 
journey. High Seas Chief 
"V 155" "Rostock" - 6:35 a.m. Northeast course. ""V 155." 
"V 155" Fleet 1825 | 6:35 a.m. Get chased by enemy torpedo boats. 
Course east. "V 155." 
"Hamburg" "Friedrich der 1820 | 6:37 am I saw ahead in 0136, additional number 
GroBe" 7 ships. "Hamburg" 
"Vv 155" "Rostock" - 6:38 am Course east. "V 155." 
"V 155" "Rostock" - 6:48 am Get chased by destroyer 154 f. "V 155" 
“Rostock” Il. And IV. 1815 | 6:58 am To the High Seas Fleet, IT and IV 
Reconnaissance reconnaissance groups. 6.30 a.m. 
group, Squadrons swivel to port on 
all flotillas course southeast, long voyage. Fleet Chief 
"Rostock" all command boats | 1915 | 7 am High Seas Fleet, all guide boats of the 
of the torpedo torpedo boat half-flotilla, IV. 
boat flotilla Reconnaissance Group 6.40 a.m. 
Squadron shaft swings to port off course 
southeast. Enemy in sight astern. 
High Seas Fleet Chief 














1) Refers to calls in violation of the instructions by "S ae 
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Page 253 Attachments. 
Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
"Hamburg" "Friedrich der 1850 | 7:05am. | "Hamburg" has destroyed 
GroBe" enemy destroyers. "Hamburg". 
"StraBburg" "Seydlitz" 1900 | 7:08 a.m. | Several vehicles with lights in 
sight. Coast and lighthouse not in 
sight. On the coast thick and heavy 
seas. Cannot stay on course. "StraBburg." 
"V 155" "Rostock" 1900 | 7:10am. | Tol. F.d. T."V 155" coming back 
alone 051 6, additional number 7, 
steers to Heligoland. "V 155." 
"V 155" "Rostock" 1915 | 7:20a.m. | 1. F. d. T. Enemy destroyers have let 
go, are out of sight, Iam steering south. 
"V 155." 
"Seydlitz" "Graudenz", 1940 | 7:32 am "Stralsund", "StraBburg", "Graudenz" 
"StraBburg" with flotilla course to 7 o'clock am. — 
- Take point of the bulk "Stralsund" lead. 
I. B.d. A. 
"Friedrich der Fleet 1850 | 7:33.a.m_ | 7:20 am, squadrons swivel to east-southeast 
GroBe" 2 east, gathering on 2nd squadron. Fleet Chief. 
"V 155" "Rostock" 1930 | 7:35am. | Tol. F. d. T. Drive to Borkum with 
the utmost strength. "V 155." 
"Friedrich der "PreuBen" 2000 | 8:05am. | At II Squadron. Report location. 
GroBe" (Flagship of High Seas Fleet Chief. 
the I. Squadron) 
"V 155" "Rostock" 2015 | 8:15am. | At VI. Torpedo boat flotilla. Please 
location. "V 155." 
I. F.d. T. "V 155", 0817 | ? Bulk location 8.15 a.m. 080 o. 
all flotilla boats I. F. d. T. 
"PreuBen" "Friedrich der 2011 | 8:20am_ | To the Chief of the High Seas Fleet. 
GroBe" 8 a.m. 080 6 east-south-east 
Y east, slow travel. I Squadron. 
"Rostock" all command boats | 0817 | 8:22am _ | Bulk location 8.15 a.m. 080 6. 
I. F. d. T. 
Helgoland Fleet Flagship 2030 | 8:38 a.m. | I. B.d. A. Airplane "109" flew to 
Island the northwest for reconnaissance. 
Airfield. 
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Page 254 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time | Incoming 
group 
16. XII. "Friedrich der | 2030 | 8:40 am_ | I. B.d. A. Airplane "80" flew 
Helgoland GroBe" northwest for reconnaissance. 
Island Airfield. 
"Arcona" "Wittelsbach" | 2000 | 8:46.am. | ToI.B.d. A. Airplane "85" has 
taken off in a north-westerly direction. 
Borkum flight station 
This is followed by 8:46 a.m. to 8:50 a.m. 3 radio messages mostly about floating mines. 
“Stralsund” "StraBburg" - 8:55am _ | "Straiburg" 8 am. 067 6 
east to south, 17 nautical miles. 
"Stralsund." 
8:59 a.m. 1 radio message mostly about a floating mine. 
"Stuttgart" "Friedrich der | 2100 | 9:2 am. O51 6 6 enemy torpedo boats in 
GroBe" sight. "Stuttgart." 
"Stralsund" "Friedrich der | 2045 | 9:07 am "Stralsund" is 9 am. 0940 
GroBe" right center, steers east to south, 
travel 20 nautical miles, please 
location. "Stralsund". 
"Rostock" "Friedrich der | 2104 | 9:1lam_ | Fleet. 1126 enemy submerged 
GroBe" submarine in sight. "Rostock." 
"Stuttgart" "Friedrich der | 2104 |) 9:11 am. | 070 6 enemy submarines in 
GroBe" sight. “Stuttgart “ 
"Stuttgart" "Friedrich der | 2119 | 9:15am _ | Boats appear to have dived on 
GroBe" destroyers. "Stuttgart." 
9:30 a.m. | radio mostly message about a floating mine. 
"Seydlitz" "Friedrich der | 1800 | 9:32am_ | Aft Fleet, "Stralsund", "StraBburg", 
GroBe" "Graudenz", "Stralsund", "Strapburg”’, 
"Graudenz" with flotillas are 7:30 am. 
detached 04605, towards the Fleet. Large 
cruisers follow bombardment after execution. 
I. B.d.A. 
"Stuttgart" "Friedrich der | 2100 | 9:32am_ | 051 6 single enemy forces, 6 enemy 
GroBe" torpedo boats in sight - "Stuttgart." 

It follows from 9:37 to 9:44 a.m. 3 radio messages mostly about floating mines. 
"Friedrich der | “Stuttgart " - 9:51 a.m. | Own Main Body steers east-south-east /2 east 
GroBe" All drive. High Seas Fleet Chief 

It follows 9:52 a.m. 1 radio message mostly about a floating mine. 
"Graudenz" "Stralsund" - 9:55am _ | 9.30 a.m. 123 6 right center 
139 6 (1) "Graudenz" 
This is followed by 9:57 a.m. to 10:10 a.m. 3 radio mostly messages about floating mines. 
"Rostock" “V 155" 2213 | 10:17 am | V 155 "Report ship's location. Own main body 
_ steers east-south-east % east. I. F. d. 


1) Disturbed by "Friedrich der GroBe". 
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Page 255 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time Incoming 
group 
"Seydlitz" "Stralsund", 2200 10:17 am _ | Report location. I. V. d. A. 16 XII 
"Strabburg", 
"Graudenz" 
"Seydlitz" "von der 2145 10:20 am _ | "Von der Tann", "Derfflinger". Gather 
Tann", according to plan. Seydlitz" 9:45 am 
Flagship of "012 6, additional number 5, bottom 
the right, east-south-east, 23 nautical miles. 
I. L.d. A., LV. d.A. 
&. 
"Derfflinger" 
"Kolberg" "Seydlitz" 2144 10:25am | To I. B. d. A. Mine-laying in 
070 6, additional number 5, 
is finished. "Kolberg." 
"Stralsund" "Seydlitz" - 10:27 am _ | Stand in 162 6 top left, heading southeast %4. East, 
(1) run 19 nautical miles. "Stralsund." 
"Graudenz" "Seydlitz" 2230 10:37 am _ | 10.30 a.m.: 0° 49", 54° 31' 
North. "Graudenz." 
"StraBburg" "Seydlitz" - 10.41 164 6 top right. "StraBburg." 
a.m. 
"Seydlitz" "Friedrich der 2225 10:44am | Fleet, I. & II. Reconnaissance Group. Got job 
Grofe" done. Big cruisers and "Kolberg" at 10.45 a.m. 
05160, additional number 5, bottom left, east- 
south-east, journey 23 nautical miles. I.B.d.A. 
"Friedrich "Stuttgart" 2137 10:47 am _ | To "Stuttgart". Own main body steers 
der east-south-east Vs east. 
GroBe" High seas Chief. 





This is followed by 


10.50 a.m. to 11.18 a.m. 


3 radio messages mostly about floating mines. 





"Seydlitz" 


"Friedrich der 
GroBe" 


2300 


11:21 am 


"Friedrich der Grofe." Please location 
and course. I. V. d. A. 





This is followed by 11:27 am to 


11:36 am 2 radio messages mostly about floating mines. 














"Friedrich "Seydlitz" 2327 11:43 am | 1 B.d. A. Own bulk stood at 11 a.m. 
der 007 f, additional number 7, top 
GroBe" right, course east-south-east ¥2 east, all 
journey. This morning enemy 
torpedo boats are reported in O51 6, 
additional number 7, and around 1508, additional 
number 5. High Seas Fleet Chief. 
"Friedrich "Seydlitz" 2330 11:48 am | High Seas Fleet Chief. 1396, additional number 7, 
der suspected of being a mine. Comand boat 
GroBe" of the 18th Torpedo Boat Half-Flotilla. 
"Seydlitz" "Stralsund", 2340 11:50am | "Stralsund", "StraBburg", 
"StraBburg"”, "Graudenz". Have all the small cruisers 
"Graudenz" and flotilla been collected? Please 











2 noon location and course. I. B. d. A. 








1) "Frederick der Grofge " interfere twenty minutes.”° 
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Page 256 Attachments. 

Radio Message Content 
from to time | Incoming 

group 

16. XII. "Wittelsbach" | 2325 | 11:51am _ | . Airplane "83" ascended north- 
"Arcona" northwest. Borkum flight station. 
"Friedrich der Helgoland 2353 | 12:05 pm. | Airfield. Airplane "80" deployed 
GroBe" Island on "Posen". High Seas Chief. 





This is followed by from 1 


2:07 to 12:13 p.m. 2 radio messages mostly about floating mines. 





"Stralsund" 


“Seydlitz " 


12:15 pm 


"Stralsund", "StraBburg"” 12 noon 
065 B east to south, "Graudenz" in 
west-southwest 8 nautical miles from 
"StraBburg". "Stralsund." 





This is followed by Nm from 12:21 to 12:26 p.m. 4 radio messages mostly about floating mines. 





"Friedrich der 
GroBe" 


Fleet 


2253 


12:30 p.m. 


To the fleet. Intend to around 2 p.m. 
detach I. Squadron, II. Squadron to run north 
of the barrier, to III. Reconnaissance group, 
"Stettin", "Munich". "Stuttgart", "Hamburg", 
"Friedrich der GroBe" go south of the barrier 
with III Squadron, plus "Rostock" and I Flotilla 
in front, "Danzig", "Frauenlob" rear guard. 
Fleet Chief. 






































This is followed by 12:35 p.m. 2 radio messages mostly about floating mines. 

"Stralsund" "Seydlitz" - 12:39 pm. | Enemy bulk 093 £. Get hunted south 
west to south. "Stralsund." 

12:44 p.m. | radio message mostly about a floating mine. 
"Seydlitz" "Friedrich der - 12:46 pm_ | "Stralsund" "Seydlitz" Hostile main body 093 f. 
GroBe" Get hunted south west to south. "Stralsund." 
"Seydilitz." 
12:48 p.m. | radio message mostly about floating mines. 

"StraBburg" "Seydlitz" - 12:50 pm. | 092 B, southwest to south, 23 nautical 
miles. "Stralsund." 

This is followed by from 12:55 to 12:58 pm. 2 radio messages mostly about floating mines. 

"Stralsund" "Seydlitz" - 12:58 p.m. | Stand 092 6 below, heading southeast, 
"Stralsund". 2 enemy small cruisers in sight, 
enemy bulk 108 f, heading southeast. 
"Stralsund." 

Norddeich all ships - 1 p.m. Weather report: Flat high pressure area 
Scandinavia South Europe Low pressure 
area 740 Great Britain with foothills 
WestufBland mostly weak westerly winds. 

1:03 p.m. 1 radio message mostly about a floating mine. 
"Graudenz" "Seydlitz" - 1:07 p.m. | Reported enemy forces 092 f heading 
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Page 257 Attachments. 
Radio Message Content 
from to time group | Incoming 
16.XI "Friedrich der - 1:08 pm. | The reported enemy forces 
"Stralsund" GroBe" are in square 093 B with a 
westerly course. "Stralsund." 
"Seydlitz" "Friedrich der 0055 1:10 p.m. | High Seas Chief. 1 o'clock pm. 
GroBe" "Seydlitz" 162 o, additional number 5, 
southeast to south, 23 nautical miles. 
"Seydlitz." 
"Stralsund" | "Friedrich der - 1:13 pm_ | 5 enemy ships of the line 089 f, 
Groe" additional number 5. "Stralsund." 
"Seydlitz" "Friedrich der - 1:18 p.m. | 5 enemy ships of the line 089 f, 
GroBe" "Stralsund". "Seydlitz." 
"Seydlitz" "Friedrich der 0120 1:19 p.m. | "Seydlitz" 1:15 p.m. 008 f, 
GroBe" additional number 5, east to south, 
23 nautical miles. I. B. d. A. 
"Stralsund" "Seydlitz" - 1:23 p.m. | Stand 110 f, please location of your 
own main body. Enemy ships of the line 
in the south west. 
"Stralsund." 
Answer: Location own main body 1:30 pm. 
055 B, additional number 7. fleet manager. 
"Seydlitz" "Friedrich der - 1:26 p.m. | Course southeast to south, 
Groke" 23 nautical miles. "Seydlitz." 
"L 3" "Friedrich der 0129 1:30 p.m. | ToL. B. d. A. 2:15 p.m. 
Grobe" Ascent, no feedback. "L 3." 
1:32 p.m. 1 radio message mostly about a floating mine. 
"Stralsund" "Rostock" - 1:35 p.m. | 6 enemy Armored cruisers in 121 f, 
additional number 5, in sight, with 
west course. "G 193" 
"Seydlitz" "Graudenz", 0125 1:36 p.m. | To "Stralsund", "Graudenz". Report 
"Stralsund" the number and type of enemy forces. 
I. B.d. A. 
"Stralsund" "Seydlitz”, - 1:41 p.m. | The reported enemy armored 
"Friedrich der cruisers are enemy ships of the 
Groke" line. "G 193." "Stralsund." 
"Stralsund" "Seydlitz" - 1:44 p.m. | 2 small cruisers "Chatham" - class, 
6 ships of the line II. Squadron. 
"Stralsund." 
"Stralsund" "Seydlitz" - 1:44 p.m_ | Enemy in sight. "Stralsund." 
"Graudenz" "Seydlitz" - 1:50 p.m. | J cruiser city class, 1 "Essex" 














north and 5 combat ships south 
of the course line. "Graudenz." 





This is followed by 1:51 and 1:53 pm. 2 radio message mostly about floating mines. 
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Page 258 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time | Incoming 
group 
16. XI. "StraBburg", | O150 | 1:56 pm. | At "StraBburg", "Stralsund", 
"Seydlitz" "Stralsund", "Graudenz". Are you at risk? 
"Graudenz" B.d.A. 
"Seydlitz" "Friedrich 0145 | 1:58pm. | “Seydlitz" is 1:45 o'clock in 0366 
der additional number 5, heading north 
GroBe" to east, 21 nautical miles. B. d. A. 
"Seydlitz" battle - 1:59 pm. | North to East, 21 nautical miles. 
cruiser I. B.d.A. 
"Seydlitz" "Friedrich - 1:59 pm. | From "Graudenz" to I. B. d. A. | city 
der cruiser, | "Essex" north and 5 large 
GroBe" combat ships south of the course line. 
"Graudenz." 
"Seydlitz" "Friedrich 0145 | 1:59 pm. | High Seas Chief Stand at 1:45 p.m. 0306, 
der additional number 5, north, 21 nautical 
GroBe" miles. I. B. d. A. 
"Graudenz" "Seydlitz" - 2:05 pm. | I. B.d. A. Stand at "StraBburg". "Graudenz." 
"Stralsund" "Seydlitz" - 2:05 pm. | On 0150. No. "Stralsund." 
This is followed by from 2:06 to 2:08 p.m. 3 radio message mostly about floating mines. 
"Graudenz" "Friedrich - 2.10 p.m. | No, stand by "Stralsund". "Graudenz" 
der 
GroBe" 
"Stralsund" "Seydlitz" 0155 | 2:12 pm. | "Stralsund", "StraBburg", "Graudenz" 
and boats closed 138f, east to south, 20 
nautical miles. "Stralsund." 
2:23 p.m. | radio message mostly about a floating mine. 
"Helgoland" "Friedrich - 2:42 pm. | From “Stralsund” to small cruisers and 
der torpedo boats flotilla, heading east 
GroBe" 
This is followed by 2:45 and 2:47 p.m. 2 radio messages about floating mines to III. Squadron. 
"Friedrich "Stralsund" - 2:54 pm. | The F.T. - Station "Seydlitz" unclear? 
der Do you have an optical connection with 
GroBe" "Seydlitz"? 
"Roon" "Friedrich 0233 | 3:04pm. | To HI, IV. Reconnaissance Group, II. Torpedo boat leader. IV. 
(flagship der Reconnaissance group form vanguard according to plan, form a 
of the IL. GroBe" flotilla side cover each, II. Reconnaissance group bring up the 
B.d. A.) rear guard. II. F. d. T. distribute flotillas. II. B. d. A. 








This is followed by from 3:12 to 3:25 p.m. 3 radio messages mostly about floating mines. 
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Page 259 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time group | Incoming 
16.XI "Friedrich der | 0315(1) | 3:30pm. | I. B.d.A.. II., VL, VII. Torpedo 
"Stettin" GroBe" Boat Flotilla. Form side coverage 
(flagship in groups; VI. Flotilla to port, VHI. 
of the II. F. d. T.) Flotilla to starboard. II. Flotilla gather 
at "Stettin" at nightfall. II. F. d. T. 
"Arcona" "Wittelsbach" 0300 3:33 p.m. | From "T 101". To the Chief of the High 
Seas Fleet. Can 3 submarines from Borkum 
today advance to 158, 101e, 091 e, 
008 o today? Return Thursday evening. 
3rd, 4th U-boat Half-Flotilla. 
"Arcona" "Wittelsbach" 0215 3:35 p.m. | From "D 4" tol. B.d. A. Airplane "83", 
square 063 B, additional number 7, 
cleared up, saw nothing. 
Borkum Air Station. 
Helgoland "Friedrich der 0325 3:46 p.m. | To the chief of the High Sea Fleet. 
Island GroBe" Airplane "202" reports: 2:15 p.m. 
In 065 B, additional number 7, 3 
vehicles, apparently enemy destroyers, 
heading north to west, medium voyage 
ongoing. Airplane is shot at without 
success (2) Very hazy. Heligoland Island. 
"T 98" "Friedrich der 0400 4 p.m. To the Fleet. Enemy submerged submarine 
Grobe" in sight, in 098 € (089 €?). "T 98." 
"Stettin" "Friedrich der 0350 4:07 p.m. | 0350 instead of 0315. At II. Squadron etc. 
GroBe" 3. Torpedo Boat Half Flotilla, VIN. Torpedo 
Boat Flotilla in groups to form starboard side 
cover for the night. 4. Torpedo Boat Half 
Flotilla, VI. Torpedo Boat Flotilla port 
side cover for the night until release by 
2nd Squadron. II. Torpedo boat flotilla 
only enter Elbe behind II. Squadron. II. F. d. T. 
4.25 p.m. 1 radio message about floating mine at III. Squadron. 
"Stralsund" IX. Torpedo 0435 4:32 pm. | 18. Form the vanguard of the torpedo boat 
Boat Flotilla half-flotilla, 3 nautical miles from the top 
ship "Stralsund". 
Ill. Minesweeping | "Friedrich der 0350 4:50 pm. | Tol. B.d. A. Searched squares like yesterday, 
Division GroBe" (?) nothing found. 
III. Minesweeping Division. 

















1) Corrected at 4:07 pm. in "0350". 
2) Apparently confusion with own ships.””° 
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Page 260 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time group | Incoming 
16.XI1. "Seydlitz" 0420 4:53 p.m. | I. B.d.A. from "D 4". Airplane 
"Friedrich der "77" from Borkum-Insel via 096 
GroBe" - cleared up to Norderney, saw 
nothing. Aircraft "78" from Norderney 
cleared up via 0978, 070 L. 087 F, 
additional number 7, Ist squadron. 
Borkum air station. 
"Friedrich der "Arcona" 0449 5:02 p.m. | Submarines do not advance. 
Grofe" for submarine All submarines will be ready 
flotillas tomorrow. High Seas Chief. 
"Berlin" "Friedrich der 0357 5:05 p.m. I. B.d. A. 149 ¢, 157 €, 150 €, 158 ¢, 
Grobe" 151 ¢, 159 €, 152 €, 163 € searched, 
no mine found. 
1st Minesweeping Division. 
"Ostfriesland" "Friedrich der 0600 6:04 p.m. | HI. Reconnaissance group. "Stettin", 
(flagship of the GroBe" "Munich", "Stuttgart", "Hamburg", 
1st squadron) IL, VI., VIII. Flotilla. Course 
south-southeast. I. Squadron. 
"Stralsund" "Seydlitz" 0600 6:13 p.m. | B. d. A. Il. Reconnaissance Group, 
I, IX. Torpedo boats are still at 6 a.m. 
in 003 , additional number 1? (7), 
bottom right, heading east to south, 
20 nautical miles. "Stralsund." 
"S$ 149" "Rostock" 0843 8:52 p.m. | [heard strong enemy F.T. traffic on 
OWO0 (1) and AWO (1) at 8:23, 
maybe a maybe contact holder. 
"Von der Tann" "Seydlitz" 0929 9:42 p.m. | I. B.d.A. [lost touch with "Derfflinger", 
unknown whether or not changed course 
in the meantime, steer east-southeast to 
Horns-Reef, 9:30 p.m. Location 154 e, 
bottom right, travel is 20 nautical miles. 
"Von der Tann" 
"Ostfriesland" I. Squadron 1000 10:01 p.m. | To I. Squadron. Tonight heightened readiness. 
Be clear to sea tomorrow morning at 7:45 a.m. 
I. Squadron. 
"Seydlitz" "Friedrich der 1005 10:12 p.m. | "Seydlitz" 10 p.m. Location 012 a, 
GroBe", additional number 7, east-south-east '/2- 
"Kolberg", east, 20 nautical miles. I.B.d.A 
"von der Tann" 
"Friedrich der Fleet 1011 10:18 p.m. | To the fleet. Ordinary readiness. Orders 
GroBe" regarding the setting of the torpedo protection 
nets are made by the unit commands. 
Fleet Chief. 

















1) OWO - 1000 m sounding, AWO ---- 2300 m sounding.”” 
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Page 261 Attachments. 
Radio Message Content 
from to Time group | Incoming 
16. XII. "Moltke", 1015 10:31 p.m. "Moltke", "Derfflinger", "Bliicher",. 
"Seydlitz" "Derfflinger", 10 p.m. Report location. 
"Bliicher" I. B.d. A. 
"Ostfriesland" | "Friedrich der 1004 10:37 p.m. | To the Chief of the High Seas. I anchored 
GroBe" on the Elbe River. I intend to go Jade 
tomorrow morning 7:45 am. Plane on "Posen" 
is clear. 
I. Squadron. 
"Derfflinger" "Seydlitz" -- 10:54 p.m. | 10 p.m. Location 164 o, additional 
number 7 
“Derfflinger." 
"Moltke" "Seydlitz" 1043 10:55 p.m. | I’m at 55° 34', 5 North, 5° 16'E. 
"Moltke." 
"Bliicher" "Seydlitz" - 10:58 p.m. | My reckoning is 55° 32' North, 4° 47' East. 
"Bliicher." 
"Derfflinger" "Seydlitz" 1110 11:15 p.m. | I. B.d.A. Please allow me to proceed with my 
superior speed to Jade independently if the Little 
Belt proposal is not chosen. "Derfflinger."*”” 
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Appendix 2. 
A. Fuel supply of the I. and IX. Torpedo Boat Flotilla 
after returning from the operation on December 16, 1914. 














Stock Stock of Fuel oil _ 
when sailing | heLethot after — eg 16.XIl.1 | after 
I, Flottilte’) —— a.t pm. ee IX. Flotttile | i. “eo eae 
| ; evening 
§ 5 6 | 
ts . j t ee 4 t t eet 
V9 172 | 50 40 |4 Ver Bimact 47 
1.Hf1. ,V 1867} 172 | 52 45 |7 17.9fl.,,V 25” full 40 
188” | 168 | 52 6 |2 nV 26" may In 35 
"G@197" | 185 | 55 44 1 "Voi" unkers, 1% Total | 45 
nV 189%? 161 52 In Total 6 0,2 es 81'’3) average: 105 30 
"V190" | 170 52 |$Rohlen=90' 43 | 4 [18.Hf1. ,,V29"4)7]} 20° | 59 
2 Hfl.,,G196"7| 172 |54 fs; 21/20 |— 8 835) HJ! | 84 
192" | 180 | 53,5 28 | — 
194” | 183 | 53 45 2 
G93" | 175 | 53 25 | 4A 
195" | 180 | 54 | 20 |2 
Intotal ,, | 174 |52,7| 90/21 | 294/24 InTotal ,, | 205 105 | 42 


1) Bunker volume of the 1st flotilla in tons: 












V=Boote . 162 
GsBoote. 171 


2) ""V 189" had sailed as a dispatch boat before sailing. 

3) "S 31" was detached on December 16, pm. Due to high oil consumption. 

4) "V 29" was sent back on the night of December 15/16 due to capacitor damage. 
5) "S 33" lost the connection in the night of December 15/16 and drove back alone. 





B. Comparison of the fuel supply of German torpedo boats and English destroyer types. 
ee ee seer rererrereerenenerrer 


In the budget year 
1908 | 1909 | 1910 | 1911 1912 | 1913 1914 














Deut{he Boote: 
Deplacement . 740 740 750 | 650 | 925 | 975 
voce J RObIeN 70 | 170 | 182 | 180 | 
ate { Ol. 40 40 54 55 





















total ! + 210 | 236 | 205 a 
Englifdhe Boote: 
Deplacement . 750 750 950 







sock {Bt 165 | 200 


130 





After that + or d. 
German boats on fuel. 


Including the expansion of oil bunkers that began in 1914.7” 
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Appendix 3. 


Thoughts on the future Conduct of the Naval War, 
by Kapitan zur See Zenker, the senior naval officer at headquarters 
by the Chief of Admiralty Staff, presented on December 28, 1914. 


A. North Sea War Theater 


1. The guiding principle of the previous warfare: 

Withholding the Main Forces until a favorable opportunity for a decisive battle arises: try 
to achieve a balance of forces through the auxiliaries and to induce the enemy by advances 
against the enemy coast itself to fight on the battlefields we want. 

2. Criticism of the results of the warfare so far: 

Despite the success of our submarines and our mining operations against the enemy coast, 
the enemy has not suffered any major damage to his main forces. The repercussions of the mine 
war on enemy trade were also not strong enough to induce the enemy to attempt to block the 
German Bight and thereby intercept those who harmed his trade at their starting point. The two 
cruiser advances against the English coast, viewed from a purely military point of view, with no 
significant result, were not able, despite their great political success, to change the enemy’s naval 
strategy. 

3. The previous means, submarine and mine operations and occasional advances against 
the English coast, will in all probability have even fewer results in the future, but will be even 
more losses for us than before, because the enemy has learned the appropriate countermeasure 
rules hold true. Proof of this is that our submarines, in spite of their sweeping journeys, some of 
which were carried out with great boldness, have not been able to achieve any noteworthy 
successes for a long time. For future warfare we will neither be able to balance forces before the 
battle by deploying our light forces, nor can we expect the enemy to change his naval strategy as 
long as we maintain our previous one. The question now arises whether we should, in view of 
these prospects, induce the enemy to change his previous position by using our naval forces 
differently, or whether we should continue to maintain our previous naval strategy, our goal: 
"Use all of our armed forces in a decisive battle", and should resign ourselves to the fact that the 
fleet is not used at all. We would act with the latter in the interests of our adversary, who fears 
and must fear that his fleet has ceased even after a decisive victory over us, to be the first in the 
world, a circumstance which, with the simultaneous loss of its expeditionary army, can become 
of decisive importance for England's world politics. I would like to draw the conclusion from 
this train of thought that it would be militarily as politically incorrect to pursue a path that Rather, 
we must in one opinion a Try everything to get your opponent to hit, if possible in individual 
parts, if not, then also in its entirety. 

4 If, in my opinion, the military goal of our future naval warfare is clearly evident, the 
following considerations arise for its realization:*”* 
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a) holding together all Forces useful for the decision, 

b) constant quick-wittedness of these Forces, 

c) such a distribution of the Forces among the anchorages and training areas that they can 
be gathered at any time without delay. 

5. These requirements can only be met if our High Seas Forces visit the open sea to a 
much greater extent than before and do not shy away from occasionally remaining outside the 
estuaries for several days and unblocked by mine barriers. It is true that this gives the enemy 
submarines and torpedo boats the opportunity to attack to a greater extent than before. However, 
frequent changes of course, avoidance of the same places and an appropriate march protection 
can reduce the danger considerably. Above all, however, a good and far-reaching aerial 
reconnaissance will be useful for this, which we will be able to provide in the foreseeable future 
with the increase in our airships and aircraft. In any case, the use of the aircraft in the 
reconnaissance service of the Fleet should have top priority and, on the other hand, their use as 
an offensive weapon should be entirely subordinate. The more we can see the North Sea through 
aerial reconnaissance, the more we expand the area where our navy is staying, and the more we 
can hope to beat the enemy under favorable conditions. 

6. It is also necessary to consider and try whether a change must occur in the use of the 
submarines or at least some of them. If the submarines can be used in closer contact with the 
Fleet, this would undoubtedly be a great tactical reinforcement. The new submarines with their 
high surface speed can easily follow the Fleet on the march. It would be conceivable to push 
them towards the enemy on the basis of aerial reconnaissance, so that he would first have to pass 
a submarine line before he comes into action with the High Seas Forces. Submarines would also 
be very welcome in the Fleet for defense against enemy submarines. 

7. As all these points of view point out that the High Seas Forces have to go out to sea 
again, this is, in my opinion, perhaps even more essential for reasons of military training and to 
maintain and improve the military spirit in the Fleet. I am firmly convinced that now, after five 
months, only rarely interrupted, in the estuaries and ports, the tactical training of the units is no 
longer at the old level, quite apart from the fact that the [IV Squadron in the Fleet is not yet at all 
been classified. The spirit of the garrisons and the desire to come to the enemy are certainly still 
excellent and will prove themselves to the fullest when it comes to fighting. But habits to the sea, 
with its great influence on shooting, can no longer be at the same level as before, so that military 
performance, despite the best will, will eventually decline. 

8. Finally, the following circumstance speaks very much in favor of the Fleet being 
insecure: After the Englishmen's measures for the advance on August 28th, which have now 
become known, it was planned that the English submarines would line up in front of the river 
mouths and that the Fleet should be at these points, who had not yet given her freedom of 
movement should attack. This arrangement is too natural not to be hit again with every new 
attack against the Helgoland Bay. If our Fleet lies in the estuaries of the rivers during such an 
attack, it will only be able to appear on the battlefield after it has lost its way. The more 
energetically and with the greater means of power such advances are carried out by the enemy 
against the Helgoland Bay, the less our High Seas Forces will be able to evade the moral 
compulsion to intervene defensively.”” 
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This circumstance, too, speaks in favor of keeping the Fleet at sea as much as possible and 
preferring to accept the dangers it runs in the process than protecting it in the estuaries of the 
rivers, but letting its combat strength and constant readiness to fight continue to decline. 

9. In summary, I would like to take the following points of view as decisive for future 
warfare in the North Sea: 

a) Keeping all the high seas forces important for the decision together in one area that 
enables their mutual tactical support at all times; 

d) As a principle, these Forces remain insecure; 

c) Use of the aircraft primarily for reconnaissance for the Fleet; 

d) Tactical cooperation between sea-going submarine units and the Fleet. 

10. In addition to this use of the main part of our ocean-going forces, offensive attacks 
against the enemy coast and especially submarine operations, especially after the completion of 
the small submarines, will have to take place in the future. 


B. Baltic Sea War Theater. 


11. The basic idea of naval warfare in the Baltic Sea has hitherto been to tie up the enemy 
in his waters through operations with Auxiliary Forces, above all with mines and submarines. 
Occasional advances by stronger Forces were more intended to simulate a more serious 
undertaking on our part than to actually carry it out. The whole behavior and the spirit of the 
Russian Baltic Fleet made this task much easier for us, but on the other hand gave us no 
opportunity to put it to a decisive battle. Whether the English influence, which is now supposed 
to have an impact on the Russian Navy, will in the following time bring about a change in 
Russian warfare in the sense of a more energetic offensive cannot be overlooked and could 
probably only be expressed in deeds if the climatic conditions who are now captivating the Baltic 
Fleet, will release them again. 

12. Be that as it may, we will not be allowed to change the principle of our conduct of 
war on the Baltic Sea War Theater. Because every increase in our offensive force in the east 
weakens it on our main theater of war in the west. I would also like to believe that a small 
reinforcement of the submarine forces in the Baltic Sea, together with extensive aerial 
reconnaissance, will be enough to nip a Russian offensive in the bud very soon. Of course, the 
neutrality of Sweden, which is benevolent in terms of words and malevolent in action, could 
force us to completely paralyze trade between Sweden and Russia. In my opinion, this would 
require an advance with superior Forces and vigorous action against the relevant trading venues. 
Since in such a case we also have to face a fight with the Russian Baltic Fleet, such an advance 
will require so many armed forces that a simultaneous offensive warfare in the North Sea will be 
impossible. In my opinion, this means that, if such an advance is necessary at all, it must be 
carried out to such an extent that it will no longer be necessary to repeat it in the foreseeable 
future. 
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Appendix 4. 


Principles and memorandum of the Chief of the Admiralty's Staff 
for the Immediate meeting on January 9, 1915 (1). 


G.H.Q., January 7th 1915. 


Highest decisions at the 
immediate meeting by the 
Chief of the Admiralty and 
the Reich Chancellor on the 
evening of January 9th. 


Regarding a, 
“whereby, however, it 
must not be 
overlooked that the 
mainstay of the High 
Sea Fleet as a political 
instrument in the 
hands of the Supreme 
Warlord should 
initially be retained as 
far as possible. 
Intended major 
advances into enemy 
waters should be 
reported to His 
Majesty in advance." 


Yes. 


Yes. toc. 


Yes.to d. 


To his Majesty the Kaiser. 
Your Majesty. In compliance with the most gracious order given to me, I report to Your 
Majesty on the further use of the naval forces as follows: 


a. High Sea Forces. 
The balance of power expected in the operational orders given by Your Majesty has not 
taken place due to the warfare up to now due to the restraint practiced on both sides. 
With the energetic continuation of the mine and submarine offensive, the Chief of the 
High Sees Forces will now have to be given the basic authorization to take the measures which he 
deems necessary to achieve the war purpose in a freer manner as before. 


b. Warfare in the Baltic Sea. 


The purpose of warfare in the Baltic, to push the Russian fleet back onto the defensive, 
has been achieved with far weaker Forces. 

Nothing can therefore be changed in the principle of our warfare. 

Please refuse the request of the Commander in Chief of the Baltic Sea Forces for the 
assignment of your Majesty's ship "Bliicher" and further torpedo and submarines, since a 
weakening of the North Sea forces must be avoided. 

Should the Baltic Fleet proceed to attack due to the arrival of the four new Russian main 
battleships — probably in May of this year — it will that by an advance of strong High Seas Forces, 
but not by an increase of the Baltic Sea Forces to be encountered. 


c. Flanders coast. 
At the end of January Zeebrugge and Ostend are artillery protected enough that torpedo 
boats can be moved there. 
From there, the guerrilla warfare in the channel with submarines and fast mine carriers 
will have to be carried out vigorously, especially after the small torpedo and submarine mine boats 
under construction have been completed. 


d. Cruiser Warfare 
Similar cruiser warfare Majesty's ship "Dresden" and auxiliary cruiser "Kronprinz 
Friedrich Wilhelm" and "Prinz Eitel Friedrich". The provision of a small cruiser and an auxiliary 
cruiser is being prepared to disrupt the heavy trade between England and North America. 





1) The marginal notes in the original are from the hand of the Chief of the Naval Cabinet and 
represent the decisions of the Kaiser.7”” 


207 


Page 267 


Toe. Yes. 


To f, paragraph 3. The 
actual London is not 
to be attacked with 
bombs until further 
notice, rather the 
bombing attacks are 
to be limited to the 
war yards, arsenals, 
docks (including 
those near London), 
general military 
facilities (including 


the camp of Aldershot, 


unless there are 
German prisoners). 


Comment from the 
Chief of Admiralty: 
The docks east of 
London are open to 
attack. 


To g. 

The submarine 
trade war is to be 
postponed for the 
time being until the 
now existing 
uncertainty of the 
political situation has 
been resolved. Then 
the Most High 
Decision should be 
requested again. 
Meanwhile the 
submarines prepare 
for trade war. signed 
M. (Miiller) 


e. Black Sea. 
In spite 
of the 
temporary loss 
of your 
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Majesty's ship "Goeben", the aim of the operations must remain to damage 
the Russian armed forces and hinder their offensive. 


f. Air warfare. 

The first task for airships and airplanes remains reconnaissance in 
cooperation with the High Seas Forces. 

Furthermore, the offensive use of the airships against England in 
the particularly suitable calm and cool weather to be expected in January 
and February is to be expected. 

The militarily important parts of London and the military 
installations on the lower Thames come primarily into question as targets 
of attack, both because of the moral impression and the high level of 
commitment, which is not justified in operations against objects of lesser 
importance. Historic buildings and private property are to be spared as 
much as possible. 

Cooperation with the army is not feasible, as this would mean a 
further postponement of the offensive activity, which is also urging the 
high seas chief, and the weather conditions on the coast and in the interior 
of Germany are not always the same. 


g. Submarines. 

The offensive activities are to be continued as before. 

Furthermore, the trade blockade with submarines against England 
must be set up as soon as possible, so that its effect is not counteracted 
there by the accumulation of food and raw materials, as is already 
happening. 

The Chancellor also sees the submarine blockade as one of the 
most effective means of achieving the war purpose against England. He is 
of the opinion, however, that it can only be applied when the decision on 
the mainland has been made in our favor and a conversion of the neutral 
powers to our opponents can no longer be expected. 

I am of the opinion that we should use a means that has been given 
to us to achieve the end of the war, regardless of the neutrals, because they 
are deprived of any well-founded cause for displeasure by declaring the 
blockade 14 days before, with regard to their trade their onset should take 
place. An effective blockade, which hits England severely, is more likely 
to increase the concerns of the neutrals about taking the side of our 
opponents. I have set out the reasons for my suggestions in the appendix. 

signed v. Pohl. *”* 
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On Appendix 4. 





More detailed justification for 
the memorandum on the further use of the Naval Forces 


including the U-boats and Aircraft. 
G. H. Q.- January 7, 1915. 


1. Objectives of the operation. 


The directives issued by Your Majesty at the beginning of the war, according to which 
the objectives of the operations are as follows, have been decisive for the conduct of war at sea 
so far: 


a. In the North Sea. 
Damage to the enemy fleet through offensive advances and a ruthless mine and 
submarine offensive that carried all the way to the British coast. After balancing the forces, 
deploy the fleet to battle under favorable circumstances. 


b. In the Baltic Sea. 
Disturbing the enemy offensive, starting mining operations against the Russian coast, 
securing our coasts and especially the Bay of Kiel against enemy forces. 


2. Use of the High Seas Forces. 


These principles and goals still exist today in their entirety, only at the beginning of 
October Your Majesty allowed a certain restriction of the free initiative of the High Seas Chief to 
come about, because Your Majesty repeatedly pointed out the necessity of maintaining the 
essential part of the Fleet and made the greatest reservations have to determine the time of the 
start of the Fleet yourself. The decisive factor for this restriction was the development of the war 
situation, which made it appear necessary that the Fleet should initially be retained as much as 
possible. 

The presence of the fleet, ready to strike, has so far kept the coasts of the North and 
Baltic Seas free from the enemy and made it possible for trade to be carried out with the neutral 
countries in the Baltic Sea area. 

Nor can it be misunderstood that the Fleet thereby spared the army the need to protect the 
coasts and made it possible to use the necessary troops in the field. 

The Fleet is of essential importance for maintaining the neutrality of the Nordic states, 
especially Denmark, which without a German Fleet would almost certainly be forced by England 
to give up the same in order to open up Danish waters to the English Fleet as a basis for further 
operations. 

On the other hand, however, it must be stated that the previous conduct of the war did not 
result in any substantial damage to the opponent's main armed forces that would influence the 
further course of the war. Apart from a very few exceptional cases that have been identified so 
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far, he basically keeps them so far from our coast that they are inaccessible to our torpedo 
boats.”” 
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The successes of our submarines and our mining operations did not lead to the hoped-for balance 
of forces; the retroactive effect of the mine war on enemy trade was not strong enough to induce 
the enemy to attempt to block the German Bight and to prevent measures to damage his trade at 
its point of departure. 

Even the two cruiser advances against the English Coast, seen from a purely military 
point of view without any significant result, were not able, despite their political success, to bring 
the enemy out of his complete restraint. 

The previous means of our offensive, submarine and mining operations, as well as 
occasional advances by the Fleet against the English coast, will in all probability have fewer 
results in the future, but will certainly be more losses than before, because the enemy will have 
learned the appropriate countermeasures by now hold true. Proof of this is that the submarines, in 
spite of their sweeping and bold journeys, did not succeed for a long time in achieving success. 

And yet we have no other means of attempting to harm the enemy if the principle of 
maintaining the majority of the Fleet remains as the first guideline for its action. The pursuit of 
preservation of the navy was justified in the previous stage of the war for the reasons already 
given, but the behavior of the enemy raises the question of whether, by continuing to persist in 
the previous manner of naval warfare, we would not encourage his intentions and cause our 
damage act according to his senses. After the tough battles at sea, which we have carried out 
ruthlessly, the enemy must fear that his Fleet will have ceased to be the first in the world even 
after a decisive victory over us, a circumstance which, with the simultaneous loss of his 
expeditionary army for England World politics can become crucial. This is probably the main 
reason for his method of naval warfare. 

We undoubtedly support them if we also avoid beating. These considerations lead to 
striving to a greater extent, as has been done before, to make the opponent strike, if possible in 
individual parts (1). 

The best way to do this is to make repeated advances against the English coast. They 
force the English fleet to keep a close eye on our Naval Forces and to move closer to us from 
their secured positions. They compel the opponent to constantly be extremely tense, to overturn 
his difficult dispositions for the "Grand Fleet", to make sudden decisions against our not yet 
recognized measures. They easily lead to the fragmentation of his forces and create prospects for 
us, torpedo boats and submarines. Bringing opponents in and destroying parts of them 
surprisingly. Occasional losses must not be dissuaded from such a warfare. If we are offensive 
and step out in one place as strongly as possible, they will be less than on the defensive with 
divided forces. 


1) In the draft there is the following from Kapitan zur See Zenker, the editor, coming 
from: "and if this is not achievable, also in its entirety". This was deleted by Admiral von Pohl 
with the following marginal comment: "I think so for an unjustified underestimation of the 
enemy. We have to avoid directly colliding with the whole of the enemy."”*° 
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The last advance to Scarborough and Hartlepool could have led to great successes against 
the II. English Battleship Squadron if their own main body had advanced further and remained in 
closer contact with the cruisers carrying out the operation. 

The exceptional position chosen corresponded to the restrictions imposed on the Fleet in 
its movements outside the river mouths, but not to the possibility of being able to provide 
support to the cruisers quickly and in good time and to be able to take advantage of favorable 
situations together with them. The Chief of the High Seas Forces has recognized this himself. 
Every offensive activity of this kind requires the holding together of all Forces useful for the 
decision and the maintenance of their constant quick-wittedness to a higher degree than before. 

These are demands that can only be met if our High Seas Forces go to the open sea as 
they have done before and are not afraid to stay outside the estuaries and uncovered by mine 
barriers for several days. The danger of submarines and torpedo boats can be counteracted by 
march security, change of location, reconnaissance by airships and defense by your own 
submarines. We do not even need to consider enemy mine and torpedo hits as perishable for our 
newer ships, based on previous experience with the far lower explosive effects of enemy mines 
and torpedoes. 

If these points of view point to the fact that the Forces at sea must go out to sea, this is 
also necessary to a great extent for the maintenance and improvement of the warlike spirit in the 
Fleet and for reasons of military training. After five months of lying in the estuaries of the river, 
only rarely interrupted, the tactical training of the units can no longer be at the level necessary 
for perfect repartee. Familiarity with the sea and quick-wittedness have to decrease over time. 
The weapon that rests rusts. 

For these reasons I propose that, while vigorously continuing the mine and boat offensive, 
the Chief of the High Seas Force should be given permission in principle to take the measures 
more freely than hitherto which he deems necessary to achieve the purpose of the war and to 
maintain the readiness of the High Seas Forces. 


3. Warfare in the Baltic Sea. 


The basic idea of naval warfare in the Baltic Sea, to tie up the enemy by undertakings 
with auxiliary forces, especially with mines and submarines, in his waters, was achieved through 
vigorous, ruthless offensive and the pretense of more serious undertakings on our part. The task 
was made easier by the demeanor and Russian spirit of the Baltic Fleet. Whether the English 
influence now being exerted on the Russian navy will subsequently lead to a change in Russian 
warfare in the sense of an energetic offensive is possible, but only to be expected after the Ice 
Age, which severely impaired the freedom of movement of the large Russian ships becomes. 
There is therefore nothing to be changed for the moment in the principle of our warfare. 

At the moment I do not consider an increase in the Baltic armed forces, which the 
commander in command demands, to be correct, since it would result in a weakening of the 
North Sea. Operations with stronger forces would not defeat the Russian fleet and thus bring no 
greater success, and only cost us useless efforts with the existing submarines, mine barriers and 
coastal defenses.”*! 





281 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume III. 


Page 271 Attachments. 


On the other hand, the paralyzing of trade between Sweden and Russia and the disruption of the 
establishment of bases of operations for light armed forces on the Aaland Islands will have to be 
watched. 

The Trade War before the south and the safeguarding of the western Baltic Sea must be 
carried out as before. For this purpose, the Fehmarn belt is to be closed in February by means of 
submarine mines that will then be completed. 

Whether after the completion of the four new Russian ships of the line, which must be 
expected after the ice age, a reinforcement of the Baltic Forces or an advance of strong forces 
will have to be planned, will depend on the development of the war situation. 


4. Warfare from the Flemish coast. 


Zeebrugge and Ostend are being developed as bases for the canal warfare, which was 
important in the war against England. 

In Zeebrugge 7-10.5 cm and 3-15 cm L/35s have already been set up, in Ostend 6-10.5 
cm and 4-15 cm L/40. In the course of January, the installation of further 15, 21 and 28 cm 
cannons and howitzers will be finished. 

The intention is to wage submarine and mine warfare in the Canal from Zeebrugge. The 
blocking of the shipping route through the Downs and in front of the Thames by mines is very 
important, but can only be carried out by torpedo boats and submarines, as the very strong 
guarding of these routes means that miners are exposed to destruction. 

Submarines have already been relocated to Zeebrugge, the relocation of torpedo boats, 
which can only take place occasionally during an advance of the high seas, is not advisable 
before the defense has been expanded. 

The conduct of war in the Canal has only the meaning and character of small warfare. It 
can only rely on submarines and rapid mine carriers. Your success will be based on clever use of 
night and fog, supported by prior aerial reconnaissance. A stronger effect can only be expected 
after the small torpedo and mine submarines under construction have been made available. 


5. Cruiser War. 


Of the cruisers abroad, only H.M. Ship "Dresden" and the auxiliary cruisers "Kronprinz 
Wilhelm" and "Prinz Eitel Friedrich" are left. 

Your Majesty's ship "Dresden" is currently lying in a hidden harbor in South Chile, 
where coal awaits. Whether it will be able to break through to the Atlantic Ocean, wage cruiser 
war there and push through to home is more hostile with the large number Cruisers looking for it, 
questionable. 

The two auxiliary cruisers standing on the coasts of South America have orders to disarm 
if they can no longer hold out. In spite of the very difficult situation of the ship, I cannot 
represent such an order for Your Majesty Ship "Dresden". 

Given the brisk trade between America and England, it would be very desirable to send a 
cruiser into the Atlantic Ocean to disturb it. 
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But whether it will be possible to withdraw a suitable cruiser from the domestic warfare 
for this purpose, which must be regarded as sacrificed, depends on its development and cannot 
be decided now.” 
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High speed auxiliary cruisers are currently no longer available. 

Your Majesty the small cruiser "Regensburg" and a fast auxiliary cruiser "Cap Polonio" 
that is currently under construction are to receive 15 cm guns, so that they can be used after their 
completion, if possible. 


6. Black Sea. 


The warfare in the Black Sea is based solely on the energetic, purposeful use of Your 
Majesty's ships "Goeben" and "Breslau" under the command of Kontreadmirals Souchon and the 
full dedication of the naval personnel sent over for the difficult tasks assigned to them. 

The German ships have so far achieved excellent results by bombarding Sebastopol, 
Batum and other coastal cities, by attacking the Russian Fleet, laying mines and escorting 
important transports, and with their energetic offensive they have particularly contributed to 
strengthening the mood for the war in Turkey. 

Unfortunately, the Turkish Fleet has proven to be significantly less efficient than initially 
assumed. 

The aim of the operations in the Black Sea against the often superior Russian Fleet, 
especially after the temporary loss of Your Majesty's ship "Goeben", cannot, for the time being, 
be to achieve naval control; an attempt must be made, as in the Baltic Sea, with the weak ones 
that are available means to harm the Russians as far as possible and to prevent them from going 
on the offensive. 

Condition for further, beneficial activity of our ships in the Black Sea is the clearing of 
the passage of the transports through Serbia and Bulgaria. 


7. Air warfare. 


The material on airships and aircraft in the Navy has increased considerably since the 
outbreak of war. There are currently "L 3" to "8", 1 "M" ship and 3 "P L -" airships available, all 
of which are operated by well-trained personnel. 

The demands that can be placed on the airships grow with the greater efficiency. 

When using them, the principle must be laid down that they are primarily intended to 
serve the purpose of reconnaissance and cooperation with the naval forces. They are also 
responsible for the tasks of the reconnaissance ships. The further areas of the North Sea are 
spanned by the aerial reconnaissance, the larger and more secure the area of operations of the 
Fleet will be and the sooner the opportunity to harm the enemy with favorable prospects will be 
recognized and exploited. 

Part of the existing airships are sufficient to carry out the reconnaissance in the fleet. "L 
3", "4", "5", "6" are already available for offensive use against England, and an increase is to be 
expected in the near future. 

In view of the suitable calm, cool weather to be expected in January and February, it 
would be most desirable that these airships, which are being trained at full altitude, should be 
used to order an air raid on England, including London. 
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With regard to the target of attack, given the vulnerability of the airships and the far- 
reaching defensive measures to be expected, I consider it necessary to have them there to be used 
where there is the greatest chance of success.**? 
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They must try to hit the enemy where they seriously injure him and thereby influence his conduct 
of the war. Unimportant goals may not be chosen. The moral impression of damage in or in the 
immediate vicinity of London will be considerably stronger than from attacks elsewhere. 

For an air attack, therefore, only London and the military installations on the lower 
Thames come into consideration. Otherwise such undertakings are not worth the effort. 
Buildings of historical value and private property are to be spared as much as possible. 

Doubts have arisen as to whether the bombardment of London by aircraft is permissible 
under international law. These doubts are not justified. 

According to Article 2 of the Hague Convention, all military facilities, including those in 
undefended places, are subject to bombardment. 

London is to be regarded as a defended place within the meaning of the Hague 
Agreement, as mines are laid out in front of its port, measures have been taken to defend against 
aircraft by setting up guns and the land fortifications in the south of the city, which consist of 3 
forts and 10 redoubts and up to Approaching 12 km from the city, together with your fort on the 
northern front, are to be seen as a direct defense of London. 

London also contains the most important military installations, including a. the admiralty 
building, from which the movements of the fleet are directed by radio, barracks, ammunition 
stores, oil tanks, shipyards and docks, etc. 

I believe that we must leave no stone unturned to crush England and that successful air 
raids on London in the face of now already existing nervousness of the people are a valuable 
means for this. Postponing it again means missing out on the favorable season, choosing a 
different goal, a mission where the risk does not match your potential success. 

The advance of the English airmen to Cuxhaven and Langeoog on December 25th, which 
led to the enemy failing, will certainly be repeated. It suggests the possibility that our airships 
will be destroyed in their halls by the enemy airmen before they have even taken action. 

In our airships we have a means at hand to respond to this advance with greater success. I 
therefore ask for permission that the attack may be started against the objects mentioned above. 


8. Submarines. 


The guidelines for the use of the submarines laid down in the O-Order generally remain 
authoritative: 

"Ruthless offensive against the enemy Naval Forces, besides securing the German Bight 
and participating in the offensive advances of the High Seas Forces." 

Experience so far has shown us that we cannot impose our will on our main enemy at sea 
by damaging the British Naval Forces with submarines. Chance plays a major role in the success 
of the submarines. The English naval forces are not tied to specific ports or sea lanes; the 


numerous harbors on the British coast cannot be kept under constant control by submarines." 
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We had to wait a long time for another success against the British naval forces. 

In our powerful submarines, however, we have a means at hand of cutting off England's 
vital nerve by declaring the Trade Blockade over its coast, and by preventing English Trade, 
from which the country draws its strength of resistance and its superiority, to exert pressure on 
England the consequences of which can be of decisive importance for the outcome of the war. It 
is necessary that the trade blockade start soon, since England will pile up grain and raw materials 
to counter the effects of the Trade Blockade. 

The submarine blockade can be effectively supported by simultaneously starting 
offensive advances by the High Seas Forces and energetic continuation of the mine warfare. 

The Reich Chancellor, with whom I came into contact on the question of the submarine 
blockade, agrees that we should, in view of the maxims of England's warfare and the ruthless 
pressure it exerts on the neutrals under the pretext of preventing contraband wields those means 
of warfare that appear most suitable for ending the war quickly. He points out, however, that the 
intended submarine blockade affects not only England, but also the neutrals and that if they also 
put up with British terrorism and, by submitting to British coercion, they are complicit in the 
British breach of international law be guilty, but undoubtedly the indignation that is now 
awakening against England will turn against us and Public Opinion will become even more 
hostile to us. 

The Reich Chancellor particularly fears that America, Italy and Romania will intervene to 
our disadvantage as long as the current undecided war situation exists on the continent and many 
neutrals are concerned about whether Germany can withstand the majority of its enemies in the 
long run. 

The Chancellor also believes that the submarine blockade would disrupt the supply of 
American grain to Belgium, which is necessary to supply the Belgian population. 

The Reich Chancellor's concerns about the Submarine Blockade are therefore not of a 
legal nature; they are based solely on military policy. 

The Chancellor of the Reich is of the opinion that the Submarine Blockade can only be 
implemented without dangerous consequences if our military situation on the continent is so 
secure that the decision here can be seen as unquestionable and the danger of the neutrals 
converting our opponents can be considered excluded. 

I cannot agree with these concerns, since by declaring the Blockade 14 days before it 
begins and by warning neutral shipping about the dangers within British waters, a justified cause 
for displeasure is being taken away from them, and the Belgian supply can thereby be secured, 
that the American ships choose their route north around England. 

I regard the Submarine Blockade as one of the most effective means of achieving the aim 
of war against England. 

v. Pohl.” 
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Appendix 5. 


Statement by the Chief of the High Seas Armed Forces on the memorandum 
of the Chief of the Admiralty of 7 January 1915. 
Jade, January 19, 1915. 


Your Excellency I have the honor to acknowledge receipt of the letter dated November 
11th. 

I welcome with satisfaction that, through the Most High Decision, I have now been 
granted greater freedom of action, emphasizing the fact that, given the current overall situation, 
an unfavorable sea battle would be particularly serious. 

Regarding the attached memorandum on our naval warfare, I may say the following: 

The enemy has achieved one of his goals: by and large, the destruction of our shipping 
and our cruisers overseas. The victim S. M. S. "Dresden", another small cruiser and armored 
merchant steamer, will not change this result. 

The enemy’s next goal must be the destruction of our High Sea Fleet and thus the 
achievement of undisputed supremacy in the North and Baltic Seas. From the previous holding 
back of his main combat ships in secured positions, it can be concluded with probability that he 
will try to achieve this goal with the least possible use of his own valuable ships. He will do 
everything possible to harm us first through submarines and mines as well as through his masses 
of destroyers. His attempt to block our estuaries, which has often been suggested, does not seem 
very credible to me. If it is really intended, this also shows that the enemy wants to harm us by 
other means while sparing his battleships as much as possible. In any case, he will only surrender 
to battle if the armed forces are considerably superior. 

Up to now we have been able to maintain dominance in the Baltic Sea in the sea areas 
close to home; in the North Sea and in the Channel we at least seriously damaged our opponents 
personally and even forced them to abandon their guard lines in the northern North Sea. By our 
attacks on the east coast of England we have evidently induced the enemy to set up his valuable 
ships on the east coast as protection; presumably with a dislocation which would allow him to 
face us for battle with superior forces if we were to advance again to the east coast of England. 

It seems that in England is expecting larger cruiser forces to break out for the trade war; a 
measure on our part that would undoubtedly be found very unpleasant, hence the reported 
formation of the Ist battle cruiser squadron in Scapa Flow. 

Provided that the above view of the situation is correct, I am afraid it will be difficult for 
us to occasionally bring parts of the opponent to strike during advances. That would only be 
possible through gross mistakes on the part of the English, which could certainly lead to 
disappointment. 
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From the encounter of our Small Cruisers with a single enemy squadron on the high seas, it is 
not easy to infer such errors. The Squadron in question was only seen for a very short time in 
hazy weather. Whether it was operating together with other naval forces, whether our Main Body 
would have come into the vicinity of the Squadron after the encounter with the Enemy 
Destroyers, 1f our main body had maintained its direction of advance, these are open questions 
that cannot be answered without knowledge of the English movements and intentions. 

The assumption of the memorandum that our advances gradually mislead the enemy into 
guarding the German Bight more closely and thus Exposing his Forces is a conclusion that we 
have made flesh and blood through our long-term peace maneuvers based on similar conditions 
has passed. Only the future can teach us whether it will come true. But I would like to point out 
that the close guarding of the German Bight has indeed existed since the beginning of the war. It 
is carried out in a relatively safe manner by the enemy through Submarines, and indeed 
continuously. Proof of this are the constant reports of the presence of enemy Submarines and the 
almost every night F.T. traffic that originates from them: evidence that is brought to my mind 
every day, while it is not so perceptible to outsiders. At least the guarding of the German Bight 
by Submarines emerges clearly enough from the English reports on August 28th. This action was, 
as the English admitted, only possible on the basis of the correct exploration of the English 
Submarines. 

The memorandum urges the sea forces to advance as frequently as possible. I was and am 
also convinced that something of great value and is absolutely necessary for maintaining the 
quick wittedness of the High Seas Forces. However, based on my statements and assumptions 
about the presumed defeat of the enemy, I am clear that such advances must not be extended 
beyond the range of our torpedo boats; for advances lasting several days this is not sufficient, as 
has been established beyond doubt. In no case can I forego the cooperation of the torpedo boats, 
they must take part in every battle of the fleet under all circumstances, because our strength lies 
in our torpedo weapon and its effect. Our torpedoes have been fatal in every single case so far. 
Unfortunately this winter the torpedo boat weapon was reduced in its performance to an 
extraordinary degree due to unfavorable weather. 

The danger of "Rusting" does not exist for the High Seas Forces to the extent that the 
memorandum assumes. The war surprised the High Seas Fleet when the level of training was 
very good Estuaries provide ample opportunity for most of the ships’ exercises in combat and 
firing service, which from time to time definitely need to be supplemented by a stay of several 
days in the Baltic Sea for torpedo firing exercises, searchlight and night firing exercises and for 
squadron training in the unit in the North Sea neither inside nor outside the estuaries. 

In the next few days I will send your Excellency an overview of the timing of the 
necessary repair work and detachments of units for shooting and unit exercises to the Baltic Sea 
for orientation.”*’ 
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The training in the Fleet formations will keep up with the advances, which can and 
should be made later, and especially with the onset of the more favorable season, than has 
unfortunately been possible up to now - for three weeks there has been almost constant stormy 
weather to let. 

As far as the balance of strengths through remote submarine operations and mining 
operations is concerned, I do not see as black as the memorandum. As the "Formidable" case 
shows, the submarines still have opportunities. 

These will increase with the better season. I assume that submarine attacks and mines on 
the approaching courses of the enemy bases will damage the enemy's capital ships as well and 
over time will spoil their stay on the east coast of England and in the channel, as did the cruisers 
in the guard lines of the then and still now northern North Sea. 

The question in the memorandum as to whether we are not promoting the opponent's 
intentions with the previous type of naval warfare and acting in his favor to our damage, I would 
like to answer in the negative; many voices in the opposing press also speak in favor of the 
negative. On the contrary, I believe that our manner of naval warfare is highly undesirable to the 
enemy. The many known and probably suspected losses of ship material and men have evidently 
aroused public opinion against the previous non-offensive warfare of the English Admiralty, so 
that the Admiralty does not even dare to truthfully admit the losses suffered, even if they do are 
known to us. 

In Propaganda for the Creation of the Navy, we have used the idea with good success that 
the English Fleet, even after a decisive victory over us, would have ceased to be the first in the 
world. In relation to the real military situation we would find ourselves in if we lost the whole 
navy, but England only part of her own, this thought does not stand up. An unfavorable battle 
can only result in damage to the overall warfare. The damage to England would not be remotely 
equal to that of Germany. With a decisive battle against the British overwhelming power to our 
disadvantage - to use the word - we would only do England's business at this stage of the war. 

I am firmly convinced that any decisive battle must only be fought in our half of the 
North Sea and not on the enemy coast. In the long run, the strategy of waiting on both sides will 
not be able to be carried out; the enemy will have to approach us in time. So I am still thoroughly 
in favor of an offensive warfare: but we must not allow ourselves to be led into taking the 
offensive to the enemy coast ourselves in order to bring about a decisive battle there. In doing so, 
we would be doing precisely what the enemy persistently strives to do from the beginning of the 
war, and through which he might succeed in winning all other prospects of complete success on 
his side, in addition to his superior number and strength of the individual ships. With the state of 
the art of today's warfare, this will be even more the case than in earlier times: we would hardly 
succeed if the battle took a favorable course for us, but certainly after an indecisive battle or one 
that went unfavorably for us near the enemy coast, bring even a single badly damaged ship home, 
while the enemy will probably be able to do so in most cases.”** 
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We would not be able to take full advantage of an eventual victory through ruthless pursuit by 
cruisers and torpedo boats. But if we strike in our North Sea half, we have the chance in our 
torpedo boat flotillas, which are well trained for this, to accumulate the disadvantages of the 
pursuit of the enemy and the possibility of bringing our wrecked ships home. 

In this understanding of the sea warfare that we need, I feel that I am one with the highest 
given directive, section a "High Seas Forces". 

Finally, I have the honor to d - "Cruiser war" - to express my concerns about using the 
small cruiser "Regensburg" for the trade war in the Atlantic. I am very doubtful whether the 
benefits are in proportion to the use of such a valuable ship and its crew. The memorandum 
describes the ship as "to be regarded as sacrificed." I do not want to believe that any successes it 
may have in the Trade War can have any particular bearing on the overall war situation, Trade 
can only be a fraction of a percent. I would no doubt give preference to its use in mine warfare 
on the enemy east coast and as a reconnaissance ship for the High Seas Forces. 

The destruction by mines of even a single enemy warship, in my opinion, outweighs its 
possible success in the trade war. I would also see the best use of the "Cap Polonio" in the mine 
warfare on the enemy west coast. In my opinion, the enemy trade will be harmed best and with 
the least effort on our part by the intended blockade of the submarines. 

The State Secretary of the Reich Naval Office in the main headquarters, the Chief of the 
Naval Cabinet and the Berlin Admiralty Staff have received copies. 


signed: v. Ingenohl.”* 
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Annex 6. 


Operations order from the commander of the reconnaissance 


ships for the advance against the Dogger Bank. 
Jade, January 23, 1915. 
Top secret. 
O - subject. 
Advance to the Dogger Bank. 


1. Participation: I. Reconnaissance group without “‘v. d. Tann ", IT. Reconnaissance 
group without" StraBburg "including" Rostock ". V. T. Flotilla, 18th Half Flotilla and 2nd Half 
Flotilla (1). 

2. Departure: 5:45 p.m. IL. Reconnaissance group, a T-Half-Flotilla for every small 
cruiser, distribution of the half-flotillas by I. Leader of the Torpedo Boat Force. Report 
distribution by radio telegraphy. 

6 pm. I. Reconnaissance group. (Distances: 10 hm to | nm at night, but within sight of 
each other; catch up in fog and light.) 

Drive 12 nm to the war light ship Jade; then 15 nm to 10:30 pm.; then 13 nm until further 
notice. Course: from war light ship A Jade NW 2 nm, then W14N 30 nm, then NWKW. 

3. March order: On the course NW’2W "Graudenz" (St. B.), "Stralsund" (BB) form the 
vanguard 3 nm before "Seydlitz", "Rostock" (St. B.) and "Kolberg" (BB) side cover half-flotillas 
with the small cruisers. 

4. When it becomes light on signal or radio telegraphy order, search the Dogger Bank, 
presumably in a north-easterly to east-north-east direction, sinking English trawlers by torpedo 
boats; Take crews on board. 

5. On the march back V. T. Flotilla (has prize crews on board) examine Dutch fishing 
vessels and have them brought in by prize crews. 

On the march to the Dogger Bank, vehicles are only examined in exceptional cases under 
order I. Commander of the Reconnaissance Ships, if urgently suspicious. At night and in bad 
weather, torpedo boats give a warning signal in good time when approaching cruisers! 

6. As far as possible no radio telegraphy traffic, especially not sounding. Course and 
travel signals until they are pulled apart with Z-Station, then ww 5. Small cruiser signals to T- 
boats as optically as possible. 

7. When clashing with enemy armored cruiser groups, small cruisers and T-boats gather 
at the head of the armored cruisers. Always clear to the torpedo shot, especially in poor weather. 

signed: Hipper. 


1) Instead of the 2nd, the 15th Half Flotilla took part in the advance.””” 
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Artillery information on the battle of the Dogger Bank 
on January 24, 1915. 



































Ship name Time Number Number | Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA MA | SA 
Small cruiser | 8.15-8.25 | - about 100 | 56-76 Engl, small about 
"Kolberg" a.m. Vm. cruiser of the 100 
"Arethusa" class | (10.5cm) 











Remarks: "Kolberg" opened fire, which was returned after about 3 minutes. Target designation was made 
easier by the fact that the English cruiser gave identification signals with a headlight, otherwise it stood out very 
little from the destroyers. Determining the range at dusk was difficult. The first volley was fired according to the 
time and was 50 to the left. In the further course of the shooting several hits were observed over a distance of 50 hm. 

The ship turned to starboard, the line then passed to the aft command post. It was fired up to 76 hm, but the 
enemy was completely hidden by its own chimney smoke. 

The enemy cruiser fired single shots first, then 2 shots at the same time, regular volleys were only 
sporadically. The opponent shot very slowly and received 2 hits. "Kolberg" also received roughly two hits at the 
same time in the course of the battle. Widenmann, sea captain and commander. 





















































Ship name Time Number | Number | Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA MA | SA 
Torpedo boat | about 8:16 | - 8 56-76 Enemy 8 - - 
"V 185" am Vm. Destroyer | 8.8 cm 
Remarks: Battle canceled due to swell and too great a distance. ElauBen, lieutenant captain and commander. 
Ship name Time Number | Number Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA | MA SA 
S.M.S. 10.11 a.m. Vm. - 401 150 -190 Enemy 5 86 234 
"Derfflinger" | To 12.2 p.m. Nm. (depending cruisers and | Spr. | Spr. Bsgr. 
on the target) | destroyers Gr. Gr (30.5 cm) 


Btr | (15 cm) 76 spr. 
zg. of which Width 
48 Bdz. 30.5 cm) 
And 38 kg 



































Remarks: The smoke of the German armed forces moved towards the enemy and made it difficult to 
recognize the targets and the agreement. The smoking conditions meant that the target had to be changed frequently. 

The enemy fired slowly, at times only in towers in the broadside, then broadside again with single shots 
from each turret. Sometimes 2-3 ships of the enemy cleaned up the fire on S.M.S. "Derfflinger". 

On the enemy ships 2 high flames, disappearance of a chimney and shooting down of a mast observed. In 
the course of the battle, "Derfflinger" received a direct hit on armored plate. A malfunction that would have affected 
combat capability did not occur during the battle. V. Reuter, Kapitiin zur See und Kommandant.””! 
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Ship name Time Number | Number | Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA | MA SA 
S.M.S. "Moltke" | 10:20 am Vm. - 290 between | enemy 14 276 
To 12.16 pm Nm. 136-190 | cruisers Spr. Gr. | Psgr. 
and (15 cm) | (28 cm) 
destroyers 
































Remarks: At 10 o'clock the Ist British Armored Cruiser Squadron, consisting of 5 ships, opened fire on 
German ships at very long distances. Due to gun carriage limitations, own fire could only be fired after that of the 
enemy at 10:20 a.m.. 

Observation of the impacts was only possible for a time in the spot in the flicker, the III. Artillery Officer 
could see almost nothing due to the smoke obstruction from the chimney smoke of the ships and flotillas. The fire 
was temporarily stopped and only continued when the opportunity was favorable. At 10:50 a.m. and around 11:10 
a.m. the first hits on the enemy were observed. 

At 12:05 p.m. 3 volleys of medium artillery were fired at enemy torpedo boats at a distance between 130 
and 120 hm, boats turned away. 12:16 p.m. the own fire was stopped because the enemy was hidden by the clouds of 
smoke from our torpedo boats and later the distance was greater than the range of the guns. 

v. Levetzow, Kapitén zur See und Kommandant. 














Ship name | Time | Number | Number | Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA | MA | SA 
S.MLS. 10:19 - About Between | English - - about 
“Seydlitz” | Am 390 145-180 | Top Ship 390 
psgr- 
(28 cm) 
































Remarks: "Seydlitz" received fire for over 200 hm, which could only be returned to 180 hm, because the 
mounts did not allow a greater increase. The artillery position was very unfavorable, as the enemy stood almost 
exactly in the smoke of their own ship. 

At 10:25 a.m., S.M.S. "Seydlitz” the first hit in the foredeck, 10:43 a.m. a hit in the aft section, 11:25 a.m. 
another hit in the ship. 

At 12:14 p.m. the fire was stopped. 

v. Egidy, Kapitén zur See und Kommandant. 














Ship name Time Number | Number | Distance target Ammunition 
of volleys | of shots hm consumption 
LA MA | SA 
S.M. 11.44 am — - 2 70-80 Second 2 - - 
Torpedo boat | 12.04 p.m. enemy ship | Torpedo 
“Vv 5" and English 
leader cruiser 
































Comments: From 10:50 a.m. to 11:15 a.m. "V 5" is fired at by heavy enemy artillery, probably from the 3rd 
British armored cruiser. Impacts in the immediate vicinity 100 m high. "V 5" eludes impacts through zigzag courses, 
the fire by smoking the oil boiler. 

11:44 a.m. turns "V 5" a little towards the enemy line and fires the first torpedo shot, at 12:04 p.m. a second 
torpedo shot. Success not observed. 


von Eichhorn, Kapitaénleutnant and Kommandant.?” 
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Compilation of the most important German radio messages 
for the Battle of the Dogger Bank on January 24, 1915. 
































Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
23.1 "Seydlitz" 2210 | 23.1.1915 ToB.d. A.IL &. Il. A. Gr., I. F. d. T. and 2 flotillas 
"Deutschland" (flagship, 10:27 a.m. chosen by B. d. A. Enlighten Dogger Bank. Leaving 
of the B. d. tonight in the dark. Return the following evening in the 
A.) dark. Chief of the High Sea Fleet. 

"Seydlitz" "Deutschland" | 2257 | 11:03 a.m. Tol. &. IL. A. Gr. I. &. I. A. Gr. without "von der 
Tann", "Rostock" with 2 flotillas at 3:30 pm. heightened 
readiness for Schillig roadstead. I. A.- Gr. Anchorage A, 
"Seydlitz" northernmost place, II. A. -Gr. west of the I. 
A.-G.  B.d.A 

"Seydlitz" "Deutschland" | 2300 | 11:20am. To II Squadron, V Torpedo Boat Flotilla. V. Torpedo 
boat flotilla to pick up prize commands from the IT 
Squadron. B. d. A. 

"S$ 178" "Rostock" 0015 | 12:56 p.m. I. F.d.T., B. d. A. 2 boats of the 15th torpedo boat half- 

(leader boat (flagship flotilla run at 2 p.m. into the lock. Flotilla boat, a boat 3 

of the VIII. of the I leader p.m. and 4 boats of the 16th torpedo boat half-flotilla 

T - flotilla) of the torpedo entering the lock before 5:30 p.m. not possible. Should 

boat forces) boats of the 16th Torpedo Boat Half Flotilla also leave? 

VUI. Torpedo boat flotilla. 

F.S. "Deutschland" | 2345 | 1:21 p.m. F. d. U. Between 16 and 20 January, submarines saw | 

Helgoland floating mine each in 117 ¢, 118 ¢, 098 B, and one 

Island floating mine in 118 B 2 floating mine. Searching for 
mines not possible due to swell. 2nd U-half flotilla. 

“Seydlitz” "Deutschland" | 0058 | 1:31 p.m. At "T 100". Notify "U 32" immediately that our own 
cruisers and torpedo boats are leaving this evening, 
arrive tomorrow evening southern lock. B. d. A. 

F.S.Borkum | "Deutschland" | 0420 | 6:37 p.m. To B. d. A. Searched up to 114 ¢ "U 32" not found. 














However, the boat has been informed that its own 
advance is to be expected. 3. U-Half Flotilla.””’ 
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Radio message Content 
from to Time group | Incoming 
24.1 "Graudenz", 1744 5:41 am To "Stralsund" and "Graudenz". 
"Seydlitz" "Stralsund" Did your own headlight shine? B. d. A. 
("Graudenz" 
is the flagship Answer: To B. d. A. Yes. "Graudenz". 
of the Fiihrer of 
the II A. Gr. 
"Seydlitz" all ships 1755 January 24th, | All ships in F.T. = range. 6 a.m. 
1915 Armored cruisers turn NE, 
5:49 am march protection turn NE. B. d. A. 
"Seydlitz" "Graudenz" 1814 6:16 am To 2nd Admiral of the B. d. A. Can 
torpedo boats hold this course? 
B.d.A. 
Answer: yes. 
"Seydlitz" All 1826 6:27 a.m. 6.45 a.m. Armored cruisers swivel 
to NW'2W, march protection turn to 
NW)W, B. d. A. 
"Seydlitz" All 1815 6:52 am 7 a.m. "Seydlitz" runs 15 nautical 
miles. B. d. A. 
"Seydlitz" all ships 2000 8:10 a.m. "Rostock" go to the vanguard, starboard 
abeam "Graudenz". B. d. A. 
"L5" High Seas Chief 2010 8:16 am To B.d. A. Exit 8 a.m. Course NW. 
"LD." 
"Stralsund" "Seydlitz" 2015 8:19 a.m. Day detection signal of the enemy is ints. 
"Stralsund" 
"Stralsund" "Seydlitz" 2020 8:23 am In NNW several clouds of smoke in sight. 
"Stralsund". 
"Kolberg" "Seydlitz" optically | 8:33 am Detection signal call fu. "Kolberg" 
"Seydlitz" - 2252 8:34 a.m. "Seydlitz" course SE, collect on "Seydlitz”. 
B.d.A. 
"Seydlitz" - 2037 8:40 a.m. II. Recon group and flotilla starboard ahead. 
B.d. A." 
“Seydlitz" - 2055 8:50 a.m. 15th and 18th half flotilla to "Rostock", 
Sth flotilla to "Kolberg". V. d. A. 
"Seydlitz" | High Seas Chief 2047 8:53 a.m. To chief of the oceans. 8.45 a.m. I'm in 
0530 left center, course SE, 20 nautical miles, 
& large ships, I small cruiser, 12 destroyers 
sighted. B. d. A. 
"Seydlitz" | High Seas Chief 2105 9:09 am In the manner of the F.T. - Judging traffic II. 
English squadron nearby. B. d. A. 
"Bliicher" "Seydlitz" 2115 9:19 am To B. d. A. Aft in sight 7 enemy small cruisers 
and so far 26 destroyers. More clouds of smoke 
behind it. "Blucher".””* 
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Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
24.1. High Seas 2115 | 9:20am. | To B.d. A. Plane "83" at 8:35 a.m. Ascended in the NW 
F.S. Chief direction for reconnaissance. Flight station. 
Borkum 
F. S. Helgo High Seas 2125 | 9:32a.m. | To B.d. A. Airplane "25" clears up 115 B, 106 B, 146 B flight 
land-Insel Chief station. 
"Seydlitz" High Seas 2137 | 9:48 a.m. | 9:30 a.m. "Seydlitz" 083 6 SE. 21 nautical miles. This is 
Chief followed by 7 enemy small cruisers, 26 destroyers, further 
clouds of smoke behind them. Intend to attack the inner German 
Bight first. B.d.A 
High Seas High Seas 2143 | 9:50 a.m. | Increased readiness. II. Schillig-Roadstead Squadron. IV. 
Chief Fleet Reconnaissance Group Weser River. All flotillas at Schillig 
Roads. 
"Bliicher" "Seydlitz" - 9:58 a.m. | I was shot at. "Blucher". 
"Seydlitz" "Moltke" - 10 a.m. At "Moltke". Open fire on the port side. 
"Seydlitz" High Seas 2157 | 10 a.m. Enemy armored cruiser squadron in sight in WNW I. B. d. A. 
Chief 
"Bliicher" "Seydlitz" - 10:04 Starboard aft 5 enemy armored cruisers. "Blucher" 
a.m. 
"Seydlitz" High Seas 2203 | 10:08 I'm in combat with I. armored cruiser squadron 109 0, steer 
Chief a.m. course SE. "Seydlitz" 
F.S. High Seas 2145 | 10:14 To chief of the oceans. Very heavy F.T. traffic. Several foreign 
Borkum Chief a.m. stations from a 1000 m wave. F. S. Borkum. 
F.S. High Seas - 10:14 To B. d. A. Airplane "83" over 075 ¢, 107 €, additional number 
Borkum Chief a.m. 7, cleared up, nothing seen, reconnaissance canceled due to 
thick fog. Flight station. 
F.S. High Seas 2355 | 10:30 High Sea Fleet. Outlet with 3 submarines to the west. 2nd U- 
Helgoland- Chief a.m. half flotilla. 
Insel 
"Seydlitz" High Seas 2323 | 10:33 To chief High Sea Fleet. Stand 113 S, steer course SE, 23 
Chief a.m. nautical miles. In action with the enemy Ist armored cruiser 
squadron at request squadrons and flotillas. B. d. A. 
"Hamburg" High Seas 2205 | 10:53 On 3rd, 4th U - flotilla. All submarines on the Ems push 
(flagship of Chief a.m. towards NW until dark to pick up their own cruisers and 
the F. d. U) torpedo boats, then run back. F- d. ul’? 
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Radio message Content 
from to Time Incoming 
group 
24.1 High Seas 2255 10:55 am To High Seas Chief. Stand 144 0, 
"Seydlitz" Chief urgently need support. 
B.d. A. 

High Seas "Seydlitz" 2303 11:03 am | Mains and flotillas arrive as soon as possible. 

Chief High Seas Chief. 

"Seydlitz" "Germany" 2316 11:19am | "Seydlitz" 006 B. Course SE by E, 23 
nautical miles. I'm in combat. B. D. A. 

"Seydlitz" I. optically | 11:22 am | Relay the battle situation accordingly. 

Reconnaissance 
Group 

"Seydlitz" "Rostock" optically | 11:42 am_ | Flotillas ready to start. 

Me 7! High Seas 2335 11:45 To High Seas Chief. B. d. A. 

Chief a.m. ascended at 11.30 a.m. on a western 
course for reconnaissance. "L 7". 

"Ostfriesland" Fleet 2335 11:50am | OnIV. Reconnaissance Group, Il. F. d. T. 

(flagship of the Flagship Report location. When and with which 

chief of the Ist cruisers and flotillas can you stand at 

squadron) Weser lightship? 

Chief of the 1st Squadron. 

"Ostfriesland" Fleet 2345 11:51 am | To the High Seas Fleet. Open steam in 

Flagship all boilers. Chief of the 1st Squadron. 
"Rostock" "Seydlitz" optically | 12:05 From "Rostock". Should boats attack? LF. D.T. 
pm. Answer: from "Seydlitz" to "Rostock". Boats 
are not supposed to attack for the time being. 

"Stettin" (flagship ,,Deutschland" 0000 12:10 To I. Squadron, Chief of the Deep Sea Fleet, 

of the leader of the IV. pm. all flotillas. IV. In addition to "Stettin", the 

Reconnaissance Wilhelmshaven reconnaissance group can 

Group) stand at 4.30 p.m. at the Weser lightship. 
Munich", II- F- d. T. 
"Rostock" all flotillas 0016 12:18 Torpedo boats to starboard. B. d. A. 
p.m. 
"Prussia" (flagship ,,Deutschland" 0010 12:19 pm | To I Squadron. I. Squadron with 
of the chief of the II. flotillas out to the south of the barrier, 
Squadron) squadron follows immediately. I. Squadron. 
"Ostfriesland" ,.Deutschland" 0022 12:25 Stand at 12:15 p.m. 035 «. I'm steering 
p.m. to SE, 21 nautical miles. "Bliicher" sunk. 
B.D.A. 

F. S. Borkum ,»Deutschland" 0015 1:04 p.m. | From "T 101" to B. D. A., F. D. U. Squares 37B and 032 
¢ additional number 7 are occupied by submarines. 3. U- 
half flotilla. 

"Hamburg" ,.Deutschland" 0045 1:05 pm. | Manned with their own 008 B submarines.” 
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Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
24.1 High Seas 0052 | 1:05 p.m. Stand 12.45 hr Nm. 054¢e. Steer course SE. The battle 
"Seydlitz" Chief broke out at the moment. "Bliicher" lost. Enemy takes 
aim NNE. 
B.d.A. 
High Seas "Seydlitz" O115 | 1:14pm. To B.d.A., F. d. U. Occupied with 
Chief submarines 037 6, 032 €, 012 €. 
3rd U-half flotilla. 
Fleet Chief "Seydlitz" 0075 | 1:15 p.m. 037 B, 032 €, additional number 7, 
manned with own submarines. 
3rd U-half flotilla 
"L7" »Deutschland" | 0100 | 1:27 p.m. To B. d. A., Nordholz. Turned around 
1 p.m. 121 ¢, 129 € due to bad 
weather. Landing 3 p.m. "L7" 
"L 6" High Seas 0115 | 1:33 p.m To B. d. A. Location 1:15 p.m. 
Chief 137 e, Nordholz course. "L 6" 
,seutschland" "Seydlitz" 0130 | 1:33 p.m If necessary, louse in Ems. High Sea chief. 
"Seydlitz" fleet manager | 0142 | 1:46a.m Stand at 1:45 p.m. 084 ¢ additional 
Nm. number 7, course SE by S. Enemy not 
in sight at the moment. B. d. A. 
"Ostfriesland" | ,,Deutschland" | 0100 | 1:48 p.m To "Hamburg", F. d. U. Enemy, it reads 
I p.m. 070 e. The reported enemy 
forces control SE. Notify submarines. 
Ist Squadron. 
"Ostfriesland" | ,,Deutschland" | 0130 | 1:55 p.m. To B. d. A. Its own main body is 3.30 p.m. 125 e. 
I. Squadron. 
"L5". Deutschland" | 0052 | 2 p.m Enemy armored cruisers and destroyers steer NW. "L 5" 
"L5" Deutschland" | 0110 | 2:02 p.m 1.07 p.m. Location 036 B. "Bliicher" 
capsized. Enemy destroyers and cruisers 
nearby. Enemy withdraws in the direction 
of NW. "L 5". 
"L 6" High Seas 0145 | 2:07 p.m To B. d. A., Nordholz. Landing 2.15 p.m. 
Chief Antenna caught up. "L 6". 
High Seas "Seydlitz", 0209 | 2:23 p.m To B. d.A., I. F. d. T. If it appears indicated 
Chief "Rostock" by location, I. F. d. T. Use torpedo boats at 
night. High Seas Chief 
High Seas "Prussia" 0215 | 2:25 p.m To II Squadron. Report as soon as your own 
Chief cruisers come into view. High Seas Chief. 
“Seydlitz” High Seas 0221 | 2:34 p.m To "L 5". How many enemy armored 
Chief cruisers? B. d. A.?”” 
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Page 287 Attachments. 
Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
24] 0234 | 2:38 p.m. | To High Seas Chief. Flotillas belonging to 1st and 2nd 
"Seydlitz" ,eutschland" reconnaissance groups are out of the question for night 
raids due to lack of fuel. B. d. A. 
F.S. High Seas 0120 | 2:50 p.m. | To F. d. “U. 99", "U 33","U 17" are 125 €, "U 14" follows. 
Helgoland- Chief Intend to advance in the direction of NW by W "U 34" in 
Island Helgoland not ready for use until tomorrow. 2nd U-half 
flotilla. 
"L 5" High Seas 0300 | 3:07 p.m. | To B. d. A. 4 enemy armored cruisers. "L 5". 
Chief 
"Seydlitz" High Seas 0307 | 3:08 p.m. | To I. Squadron. Please location. B. d. A. 
Chief 
"Rostock" High Seas 0258 | 3:10 p.m. | L, VILL, VI. Torpedo Boat Flotilla, 16. Torpedo Boats - 
Chief Half Flotilla Report location immediately. I. F. d. T. 
"Ostfriesland" High Seas 0310 |) 3:13 p.m. | At Bd. A. I. Squadron location 136 ¢. Head west. I. 
Chief Squadron 
,.eutschland" High Seas 0336 | 3:45 p.m. | To B.d.A., I. F. d. T., Il. F. d. T., I. Squadron. I. Flotilla 
Fleet and 16th half flotilla become I. F. d. Some of them were 
made available for night raids in the event of news of the 
reduction in speed of enemy armored cruisers. Stand in 
front of Ems at daybreak. II. and VI. Flotillas remain with 
the majority as submarine protection. High Seas Chief. 
,.eutschland" "L5" 0315 | 3:43 p.m. | "L. 5". Are enemy forces slowing down? High Seas Chief. 
"L5" High seas - - Enemy forces find 1.20 p.m. in 031 «. got out of sight. 
chief. Decrease in speed not observed. "L 5". 
,.eutschland" All 0332 | 3:45 p.m. | Main Body should come in. High Seas Chief. 
"Seydlitz" High seas 0352 | 3:50 p.m. | To High Seas Chief. After supposedly perfect observation 
chief. on "Moltke" one of the 5 enemy armored cruisers sank. 
Also "L 5" only saw 4 enemy armored cruisers withdraw. 
V.d.A. 
,. Deutschland" "Seydlitz" 0345 | 4:03 p.m. | To B. d. A. How many armored cruisers were you in 
combat with? High Seas Fleet Chief.””* 
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Page 288 Attachments. 
Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 
24] High Seas 0410 | 4:16 p.m. To High Seas Chief. On 0345: With 5 armored cruisers. 
"Seydlitz" Chief. B.d.A. 
F.S.Borkum | ,,Deutschland" | 0430 | 4:35 p.m. | To B.d. A. Plane "83" observed 1:30 p.m. In 022 B, 
additional number 7, 1 small cruiser "Attentive" class, 12 
destroyers E ("River") class, several boats launched. Flight 
station. 
High Seas High Seas 0406 | 4:37 p.m. | Deep sea fleet. Anchoring in Schillig roadstead: I. Squadron 
Chief. Fleet place C, I. Squadron and "Prinz Heinrich" place D, I. 
Reconnaissance group, II. Reconnaissance group Places A 
and B. On Weser river IV. Reconnaissance group. Flotillas 
on Jade and Elbe river according to instructions IL. F. d. T. 
ocean chief. 
,.eutschland" Fleet 0440 | 4:42 p.m | Fleet is supposed to deliver three hurrahs to the cruisers 
passing by. Ocean chief. 
"Seydlitz" High Seas O511 | 5:13 p.m | Ocean chief. "Seydlitz" must be floating tonight and about 
Chief. 110 dead on land. "Kolberg" also has 2 dead. Please let 
"Derfflinger" go to Wilhelm Shaven Roadstead for urgent 
repairs. B. d. A. 
,.eutschland" all 0547 | 6:05 p.m. | To all. Ordinary standby at ordered anchorages. I. and II. 
Reconnaissance group under the orders of the B. d. A. High 
Seas Chief. 
F.S. High Seas 0548 | 6:13 p.m. | To High Seas Chief, B. d. A., Helgoland for Helgoland air 
Norddeich Chief. station. Airplane "202" from Helgoland has seen 052 ¢€ 
Swedish steamer, course SW .In 016 ¢, 9 destroyer. Course 
W little speed going. I landed on Norderney Island. Plane 
"202". 
F. S. Borkum High Seas 0545 | 6:47 p.m. | ToB.d.A., F.d. U."U 19" has sighted 083¢, additional 
Chief. number 7, 4 p.m. 2 English destroyers and 2 English U = 
boats. Heading east. III. U-half flotilla. 
F. S. Nordholz High Seas 0610 | 6:55 p.m. | To B.d. A. Nordholz "L 5", "L 6", "L 7", Fuhlsbiittel "L 3", 
Chief. "L 4". Airship Department. 
F.S. "Rostock" 0645 | 8:03 p.m. | To F. d. U. "T 99" has entered Heligoland, detached around 
Heligoland 2:00 a.m. in 114 e¢ "U 35", "U 17". You have orders to 
island advance in the direction of darkness, course to Humber Fl 
"U 35" is to patrol in front of Humber-Fl., tomorrow, then 
return to Heligoland. "U 17" is supposed to return 
tomorrow. "U 14" is arriving in Heligoland due to a 
machine breakdown. 2nd U-half flotilla.” 
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Page 289 Attachments. 

Radio message Content 
from to Time | Incoming 
group 

24] Fleet - 8:05 p.m. | "Moltke" and "Derfflinger" are ready for action. Another 

"Seydlitz" message follows. B. d. A. High Sea Chief. 

High Seas I. &. I. 0823 | 8:37 p.m. | I., I. Reconnaissance Group. Report damage and losses. 

Chief. Reconnaissance High Sea Chief. 

group 

F.S. High Seas - 8:42 p.m. | From, .T 100 "to FdU-.BdA On long distance business," U 

Borkum Chief. 21","U 24", "U 31", "U 35" 108e, "U 32" 032e, "U 19" 074 €. 
On Ems ready for use "U 22". Not ready for use "U 29" 
until January 25th. Wilhelmshaven "U 20" unknown. "U 
27", "U 30" until January 27th, "U 28" until February 15th. 
3rd U-half flotilla. 

"Graudenz" ,Deutschland" 0916 | 9:30 p.m. | On 0823. To High Sea Chief. "Kolberg" | hit above water, 
1 under-armored, 2 dead, 2 slightly wounded. The other 
ships undamaged, no casualties. "Graudenz." 

"Stralsund" High Seas 0910 | 9:35 p.m. | To High Sea Chief. On 0823. Nothing. "Stralsund". 

Chief. 
"Rostock" High Seas 0854 | 9:38 p.m. | To High Sea Chief. On 0823. No damage and losses. 
Chief. "Rostock" 

"Moltke" ,eutschland" 0930 | 9:46 p.m. | To Chief of the Sea, B. d. A. On 0823. No loss or damage. 
"Moltke". 

“Derfflinger" High Seas 1030 | 10:34 To Chief of the Sea, B. d. A. On 0823. Leak as a result of 

Chief. p-m.. an underwater hit: 1. In section 9 protective bunker and 
wall corridor, in 3rd and 4th port boiler room full, extent 
of damage not determined, armor plate bent. 2nd and 3rd 
leak in the starboard outer shaft tunnel, extensive damage, 
if any. A number of minor damage to torpedo protection 
nets. Cables, spotlights, ventilation ducts, chamber 
facilities. No human loss. "Derfflinger". 

High seas "Derfflinger" 1033 | 10:42 At "Derfflinger". Tomorrow morning we will arrive at 
chief. p.m. Wilhelmshaven shipyard. High Sea Chief 

High seas "Moltke" 1116 | 11:58 p.m | To "Moltke". Which ship on the enemy line did you see 
chief. sinking? High Sea Chief. 

"T 100" "Hamburg" 0040 | 25.1.1915 | To F.d.U. "U 32" returned. Reported: Enemy ships were 

1:08 p.m. | still visible from afar. Could no longer attack them. 4 p.m. 
In 083 ¢ Battle with 2 destroyers. Shot at a destroyer, weak 
detonation heard as a boat after 7 Minutes turned up, only 
one was left 3. U-Half Flotilla.” 
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Appendix 9 
Composition of the British and German North Sea Forces at the end of December 1914. 









Large Ship of 
the Line = 





Ship of the Line Battle cruiser Destroyer & 


Torpedo boats 


Armored cruiser Cruiser 













































































= =z = = = = 
Ready to use 8 g Ready to use 5 g Ready to use \s cd) Ready to use 8 g Ready to use 5 g Ready to use & g 
25 ES jes 25 ES ES 
ae Es Es £3 £3 Es 
g3 23 \2 8 28 2£ gs 
1. English “Grand Fleet” (From Jellicoe “The Grand Fleet”, Page 187) 
»dtonDufe* 1 | ILE, squadron 7 | 1 JI. Battle Cruiser I. Cruiser X. cruiser {I. Flottifle. 16) 4 
(Fleet Flagship) } Squadron 5 Squadron 8 1 Squadron 14 4 {IV. “~ art 8 
Ss. : ° . . 4 ~ i; Light Cruiser “Harwich Forces” 
Reconnaissance 8 | — Itt. “ek Squadron 4,-— 
‘group - | 3 The ships of the Vi. I, Flottille - 20 H ? 
Lx 7) “Channel Fleet" are j It, 7 . 20 


not taken into 



















j “Harwich Forces”: in 

| J Form 
Light Cruiser: i 

| j Lig : isers 8 pation 





jointly + 20 | 3 




















»Briedric d. II, Squadron 8 | — TIT, Reconnaiss | II. scouting i 1, Hlottifle 11) — 
ste] 1 IV. . 7) — ance Group Group 4, 3%) IL. il 
(Fleet Flagship) IV. . 6 | 


I, Squadron 8 
Il. . 4 


jointly . 18 | 4 


1) The new ships “Benbow” and “Emperor of India” are not yet ready for war. 

2) Including the new ships “Markgraff’ and “Kronprinz’” not yet ready for war. 

3) Older ships of the line. 

4) Including two new buildings, completed at the end of December 1914. 

Note: The “Harwich Forces” were directly subordinate to the Admiralty, but as North Sea forces 


must be taken into account in this context. How many of them were not immediately 
ready for use is not known.*”! 
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U. 


b. Ublefeld 77. 
Ulbredt, Conrad 89, 92. 
Aidenborn 226. 


8B. 


Perjonenver3zeicnis. 

Ebrede 226. Hellhoff 226. 
b. Cidhorn 222. b. Hennig 9—11, 14—16, 
Erdmann 58, 79, 196, 225, 20, 33. 

226. Hennig 226. 
€rner 178. Hering 212. 

Herfing 43, 204. 
J. Hergield 133. 

Fabry 133. bar mid 57, O1, 98, 


Ballard 60. 
Bauer 6, 135, 180. 
Bayly, Lewis 142, 145, 149. 
Beatty 30, 60, 62, 74, 75, 
86, 95—99, 102, 115—117, 
194—239, 
<rdigen 
de, nde, Baul 110, 157. 
Debecnbt 


Benne 1 

Derteld 2 27, 182. 

Bertram 133. 

Bertram, Cberitiidmeriter 
226. 


Bilfen 110, {11. 
Boy Ed 55, 
Bradford 85. 
Bramigf 226. 
SBrinfmann 226. 
de Brod 242. 


b. . Otto 125. 
Buf 92. 

Burnet 40, 142. 

vy. Buttlar 27, 130, 183. 


€. 
Garden 153. 
Carl 65. 
Chorus 138. 
Chriftenfen 226. 
Grury 91. 
Churdill 117, 245. 
€. 


Gdermamn 169, 191, 248, 
248. 


Gbler 297. 
v. Eqidy 196, 242. 


Seldfirdner 9—11, 18, 38, 
48, 180, 231, 238. 

Feldmann, Otto 42. 

Filfon ~ 287. 

aa , 2, 6, 87, 120, 125, 


woe ie 

foerfter, Ricard 212. 
ov 35, 46, 47, 
dv. Bovine 56, 104, 161. 


Frech 226 
rend John 142, 150, 151, 


141, 


a 133. 
Hriedrid 226. 


Fuhrman 996. 
Funke 58. 


6. 
v. Gaubdcder 67. 
Gaver 185—1387, 204. 
Gert 226, 
Getwede 167. 
Gigen 20. 
Goeble 57, 90, 93, 
Goodenough 60, 61, 86, 95, 
96, 98, 215. 
Buifdard 226. 


§. 
Hagedorn 212. 
Hanfen, Klaus 9—14, 20 
bis 22, 38. 
Harder 57, 88, 89, 92, 94, 
169, 170, 198. 
Harder, Oberbootsmanns- 
maat der Geetwehr II 


128. 
Hartog 56, 160, 196, 214, 
230 


Hebbinghaus 160, 196. 
Heined 214. 


gia 57, 63, 76, 77, 79, 


85, 88, 90, 99—108, 179, 
192—249. 
Siri 131, 176, 205. 
®offert 214. 
ood 41. 


Hoppe 7, 14, 20, 21, 31, 
187, 162, 163, 169, 181. 
Sundertmard 214, 219. 


3. 

b. Nugenohl 72—74, 105, 
140, 159, 192, 202, 208, 
230, 247. 

Nfenthal 226. 


Be 

Vacobi, Paul 91, 92, 

abn 20. 

Jellicoe 4, 23, 24, 35, 41, 
60—62, 85, 86, 105, 114, 
115, 140, 178. 194, 201, 
209, 228, 242. 

offre 41, 148, 153. 

Sones 71. 

Dordan 133. 


f. 
b. Rarpf 70. 
Kaftner 132. 
Keyes 60, 106, 182, 

195, 281, 282. 

Klaagen 2338. 
Rirdner 226. 
Kitchener, Lord 151, 152. 
Rein, Friedrid) 91. 
Sein, Bootsmannsmaat 


183. 
bp. Dem RKnefebed 198, 214. 
Knbf 20. 
Rod 226. 

Rbhler, Sans 91. 

Rolbe, Hans 90, 163, 181, 


231. 


174, 


19* 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume II. 


292 


R56 Georg 181. 
Septet 289, 283 
Srabmer 226. 


6. 
bv. ans 58, 229, 247. 
Lauerer 226. 
Laurien 226. 
eewe 226. 
emmer Ba 27, 46, 141. 


Repfius 1 
b. ‘eoegoh 58, 81, 108, 


gippe 20 
Loren 182, 176, 178. 
Liwe 176. 


ay 187, 228, 226, 226, 


dv. Weiler 51, 155, 157. 
Mier 212. 


vn. 


Neuerburg 15, 18. 
Ifon, Stuart 41. 


167. 
Ricolaus, Groffiirft 152. 


9. 
Olderog 226. 


D. 
Paeferad ie 
Raf 133. 
Oswald 91, 92. 


Planert 144. 
b. Platen 183, 184. 


2. 


Uberdeen 62, 195, 
seenen— Caepen Linie 


wAboutir”, GM. S. 147. 


v. Pleffen 157. 
b. Bohl 51, 56, 110, 1565, 
157—159, 248. 


Piilen 87, 2 ane 196. 
Bujdhmann 1 
Pufttuden, Sechert 12, 82. 


R. 

Raeder 76. 
Rede 67. 
Reinert 183. 
Regmann 57, 94, 169, 171. 
b. Reuter 58, 107, 196. 
Richter, Briebrig 7. 
Riedel 1 
Riensberg 27, 133. 
Robjon 79. 
b. Rofenberg « — 

46, 56, 104, 


Rok 225. 
Rubow 226, 
Ruan 226. 
de Ruvter 109, 120. 
Ss. 
Seer 58. 
Samidt 58, 
Sdmidt v. Shwind 1. 
Sechneiber 5—7, 141, 144, 
145, 148. 
b. Sdhoenermard 226. 
* Doeran icif 226 
U Ta . 
Sdhwarg 20. 
a 186, 187. 
Spee 8, . 
b. "evicee 56, 187, 168, 
Spintier 10, 11, 18, 88, 
281. 


205, 
Sprenger 15, 18. 
Sted 226. 
Gteinbrind 64, 162, 165. 
Stinsfh 227. 





Sachver3zeidnis. 


»Ucafta”, brit. Serftirer 66. 
Admiral, Konumandierender 
bes Marineforps 249, 
pldmniral of Patrols“ 84, 


40, 60, 97. 
Wdmiralftab der Marine 182. 


Perfonenvergzeidnis. — Sachvergeidnis. 


Stop 9, 12—14, 22, 31, 
180 


Strattmann 20. 

b. Studnig 71. 

Sturbdee 116. 

b. Sudodoleg 42, 45, 46. 
Subr 226. 

Swiercgynsti 226. 


Tilleffen, Werner 198, 214. 
b. Tixpig Bt, 157, 248. 
bv. Frotha 


b. ® Rigiengty 19 188, 


87, 104, Tia ti 105 ba. 


4. 
Undenboldt 226. 


B. 
Viered 226. 


B. 
Wadendorff 168, 181, 
Warrender 61, 62, 71, 74, 

86, 87, 96, 99, 108. 
Weddigen, Dito 9, _ 81. 
Wegener 538, 54, 56 
bv. mm 226. 
Beienborn y 214. 


Wilfon, Arthur 38. 
— erhard 163, 


- vB. 
Young, Filfon 287. 


3- 
i 155, 157—159, 248. 
‘irgoty 27, 182. 


Adria 151. 
,Udventure“, aga G. 14. 


152, 
airin, eftiite 86, 
Uttionsradius der Lorpedo> 
boote 159, 
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wUllbatrog”, S. M.S. 53, 
175. 


»Ulbatrof“-Rlafje 21. 

Wtenbrud):Reede 135, 172. 

»Umbuseade“, brit. Ber- 
ftérer 66, 68, 70, 72, 74 

Ameland 181. 

Amrum 127, 160, 161, 163. 

Mnrum: Bank 48, 89, 108, 
127, 184, 188, 162—-165, 
167, 168, 172, 178, 175, 


238. 
— 
~ Englands im Orient 


“Mntcien" ,9.M.S. 5, 40, 62. 
Yntwerpen 1 148. 
»Arcona”, S. M.S. 25 
"Arethuja”, S. M. S. 59, 
126, 195—249. 
pArethuja” Raffe 22. 
pUrethuja*sTyp 127. 
Argyl”, & M.S. 40, 62. 
Arras 151. 
a Ozean 8, 11, 
, 59. 
pUtientive’, H. M.S 
»Uudacions”, 9. M.S 
61, 128, 139, a ig 


246. 
Aufilarung, feimdl. 174. 
I. Aufilarungsgruppe 
50, 57, 172, 192—249, 
Il. Yuftlarungsgruppe 50, 
57, 160, 172, 192—249, 
HT. Aufllarungsgruppe 
50, 72, 172, 190. 
IV. wuitlarungsgruppe 
50, v3 172, 20 


aufmaridgebiet ber brit. 
9. 


Auswartiges Amt, brit. 152. 
,Aurora”, HM. S. 

59, 1983—249. 
Muriltard Patrol” 36, 41. 


B. 


Balfanftaaten 154. 

Semmmmaliguiude aus 
Umerifa 164 

Beagle” sStlafie 45, 144. 

cee der Wuf- 
tla rangoiciffe (W. d. U.) 
95, 26, 50, 58, 64, 88, 
101, 108, 107, 108, 131, 
185, 169, 175, 192--249. 


Sadhvergeidnis. 


Il. Befehlshaber der Auf- 
flarungsfcbiffe 174. 
Befehlshaber der , Gartvidy- 
Streittrafte” 24, 195 ff. 
Belfajt 168, 171. 
Belgijde Kiijte 46. 
poellona”, H. M.S. 114 
Belt, Kleiner 108. 
/Benbow”, HM. S. 89, 140. 
VBeobadtungsminen 3b. 
Bergen 33, 58. 
eg ry Deutfden 
Budt 28 
Sieminahen" §. MN. S. 
62, 96, 189, 193—249. 
Black Prince”, H. M.S. 86. 
,Blande”, H. M.S. 62. 
Blanfenberghe—lytterte, 
Linie Bavillon von 47. 
»Bliider”, S. M. S. 24, 58, 
77—80, 85, 108, 109, 
162, 198—249. 
Blyth 89. 
»Boadicea”, H. M.S. 62. 
Borfum 27, 127, 184, 186, 
171, 175—178, 180. 
Borlum-Reede 136. 
Borfumriff 47, 232. 
Borlumriff: Feuer{diff 
172, 231—238. 
Boulogne 150. 
—e. , Sm. S. 


Seenntidiivaatbcands der 
Torpedoboote 230. 

Brief Mr. Churdhill’s an 
den Biirgermeijter von 
Scarborough betr. Ber- 
unglimpfing der dDeutfden 
Kreuger-Befagungen 117. 

Briefiwedjel MiiLer—Pobhl 
bom 15. Nobember 1914 
ol. 

Brilliant”, HM. S. 60. 

Briftol-Manal 51. 

/Briftol”-Rlajje 27, 29. 

,ritaunia”, 6. M. S. 
234, 241. 

Britifdher Gefandter in 
Petersburg 152. 

Britifde Regierung 153. 

Broad Bat 3, 14. 

»Brole”, H. M.S. 114. 

Briigge 42, 46, 144. 

Brunsbiittel 135. 

Budt The Deeps 9, 11. 


»Sulvart”, &. M.S. 45,115. 


Burra Firth 12, 18. 
»~Buftard’, 6 M.S. 41 
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€. 


Calais 35, 38, 48, ba 150. 

—s 14, 

Cardiff 2 

Caroline”, H. M. S. 189. 

»Gajtor”, nor. Dampfer 
162, 165. 


Centurion”, H. M. S. 234. 
Chantilly, Konfereng i in 148. 
»Chatam”-Klajje 101. 

Chef des Wdmiraljtabes 2, 
51, 58, 155, 157, 182. 
Chef de3 I. brit. Leicdhten 
ay ig ee 61, 
Chef de8 IL. brit. Schlacdht- 
geidiwaders 74, 75, 97. 
Chef de3 VI. Gefdwaders 1. 
Chef des Marinefabinetts 

110, 155, 157. 

Chef de8 Marineforps 
141, 150. 

Chef bea Stabes bei Mdmiral 
v. Pohl i im Grogen Haupt: 
quartier 155. 

Chef des Stabes der Hod: 
feejtreitfrafte 169, 191. 

Chef der UsFlottille in 
Beebriigge 42. 

Chef der 2. U-Galbflottille 
11, 205, 281, 282. 

Chef der 8. U — 
185, 204, 281, 

~ der 4. U ‘palbflottille 


Pa Oe 44, 145. 
»Girce”“-Rlafje 22. 

"City of Nerwcajtle”, 
Dampfer 82. 

Clyde 5. 

rs H. M.S. 


PP cM H. NM. S. 
189, 140, "153, 178, 187. 

Corbett: »RavalDperations” 
10, 35, 86, 88, 41, 42, 59, 
66, 74, 78, 81, 95, 99, 104, 
110, 115, 122, 126, 132, 
141, 149, 164, 178, 209, 
215, 225, 227. 

Coronel 8. 

,Gorriere della Gera” 246. 

» Sreffy”, % M.S. 147. 

Cromarty 5, 6, 34, 36, 60, 
62, 114, ‘199, 126, 174, 
195, 234. 

a Firth 56, 162, 


Cromarth « ene 189, 
Cromer 184. 
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Sachvergeidnis. 





»Cumberland”, 6. M.S. 37. 
Curxhaven 10, 23, 128. 
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